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Begdran om utlatande om utkastet till regeringens proposition till riksdagen
med forslag till lagstiftning mikromobilitet

Malsattning
Kommentarer om propositionens malsattningar

Forbundet Finlands Svenska Synskadade tackar for mojligheten att utlata sig kring detta forslag.

Malet med forslaget om reglering av mikromobilitet ar att minska de problem som elsparkcyklar
medfor, men fler atgarder behovs.. Forslaget tar inte tillracklig hansyn till olika anvandargruppers
forutsattningar att rora sig pa lika villkor. Parkering av hyrbara elsparkcyklar medfér betydande
olagenheter och risker, sarskilt for personer med synnedsattning eller blindhet. Elsparkcyklar utgor
ett konkret hot mot dessa personers maojlighet att rora sig sjalvstandigt och sakert i vara stader. En
annu starkare reglering av anvandningen av elsparkcyklar skulle ocksa ga i linje med regeringens
ambition att framja 6kad rorelsefrihet for alla i samhallet. Det saknas en analys av forslaget i
forhallande till FN:s konvention om rattigheter fér personer med funktionsnedséattning, artikel 9,
som faststaller ratten till tillganglighet: "For att personer med funktionsnedsattning ska kunna leva
sjalvstandigt och delta fullt ut i alla livets omraden, ska konventionsparterna vidta andamalsenliga
atgarder for att sakerstalla dessa personers likvardiga tillgang till den fysiska miljon, transporter,
information och kommunikation, samt till andra anldggningar och tjanster som ar dppna for eller
erbjuds allmanheten, bade i stads- och landsbygdsomraden. Atgarder inkluderar att identifiera och
undanroja hinder for tillganglighet, gédllande bland annat byggnader, vagar och transport."

Propositionens konsekvenser

Kommentarer om kapitel 4.2 som galler bedémning av propositionens konsekvenser

Mikromobilitetstillstand

Kommentarer om de forslag som géller mikromobilitetstillstand
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Mikromobilitetslicensen gor det mojligt for kommunerna att reglera elsparkcyklarnas hastighet och
parkering kvantitativt och geografiskt, sa att personer med funktionsnedsattning utsatts for sa liten
fara och olagenhet som mojligt. Eftersom ansvaret for reglering ligger pa varje enskild kommun, kan
stora variationer forvantas. Det vore mer kostnadseffektivt att skapa minimiregler genom lag, i
stallet for att varje kommun utformar sina egna regleringar, sarskilt i en tid da kommunernas
ekonomi ar anstrangd. Om enskilda kommuner ska ansvara for regleringen, bor det specificeras i
forslaget att varje kommun aktivt ska involvera funktionshinderradet i planeringen, genomférandet
och utvarderingen av regleringen, i enlighet med kommunallagen 28 §.

Promillegrans

Kommentarer om de forslag som galler en promillegrans for framférande av latta elfordon och
motoriserade cyklar

FSS stodjer forslaget om en promillegrans, da detta skulle 6ka tryggheten i trafiken for alla. Forslaget
bidrar till att minska risken for allvarliga skador patagligt, bade fér dem som kor elsparkcykel och for
forbipasserande. Sarskilt viktigt ar detta om yngre personer far ratt att kora elsparcykel.

Trafikovervakning
Kommentarer om de forslag som galler trafikovervakning

Det &r nodvandigt att 6ka resurserna for trafikovervakning, da dessa idag ar mycket begransade.
Samtidigt behover férebyggande atgarder vidtas for att minska felanvandningen av elsparkcyklar,
eftersom inga resurser inom polisen kommer att vara tillrackliga utan tillracklig lagstiftning och
reglering inom detta omrade.

Det ar viktigt att ge kommunerna verktyg for att reglera och ekonomiskt kunna krédva ersattning fran
foretagen for felparkerade elsparkcyklar, vilket sker i flera kommuner i Sverige idag. Kommunernas
mojlighet att ta ut en avgift for varje felparkerad elsparkcykel har tydligt forbattrat tryggheten for
gangtrafikanter. Kommunen behover dven mojlighet att anlita privata parkeringsbolag for att
Overvaka parkeringen av elsparkcyklar.

Fastighetsdgare bor dven ha ratt att infora parkeringsrestriktioner pa sina omraden, exempelvis med
hjalp av geo-stangsel, vilka operatérerna maste félja,. FSS stoder en modell dar parkering endast ar
tilldten pa sarskilda platser, separerade fran gang-, cykel- eller kérbanorna. Omraden pa fem meter
fran en korsning i korriktningen kan reserveras for elsparkcyklar under sommaren och for snolagring
under vintern for att forbattra tillgangligheten pa gangbanan aret runt.

Trafikanordningar
Kommentarer om de forslag som géller nya trafikanordningar (vagmarke och vagmarkering)

Det bor inforas ett obligatoriskt ljudsignalsystem som aktiverat via en mobilapp, som hors fran en
parkerad elsparkcykel ndr en person med synnedsattning narmar sig med sin mobiltelefon. Ett
sadant system anvéands i Vilnius, dar personer med synnedsattning upplever att det har 6kat deras
sakerhet.

Tillampningsomradet for fordonslagen
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Kommentarer om férslaget till andring av tillampningsomradet for fordonslagen

Andra synpunkter pa propositionsutkastet
Kommentarer om andra eventuella fragor

Trots att det generellt &r forbjudet att kora elsparkcykel pa gdngbanan, ar det lagligt for barn under
12 ar att kora pa den. Darfor borde en aldersgrans inforas for att forhindra att barn och unga
anvander elsparkcyklar i trafikmiljoer de ar dnnu inte mogna att hantera pa ett sakert satt.
Mindreariga far exempelvis inte kora bil eller moped utan utbildning och aldersgréns, sa en
aldersgrans for elsparkcyklar ar rimlig. Detta skyddar bade dem sjalva och andra trafikanter. Vid
olyckor kan elsparkcyklar orsaka allvarliga skador med livslanga konsekvenser, och samhallet har en
skyldighet att skydda barn och unga fran onddiga risker.

Staten har ratt och skyldighet att begransa naringsverksamhet for att trygga invanarnas sakerhet om
det finns sarskilda skal till det.. Detta gors redan i konsumentrattsliga och miljorelaterade
sammanhang, och elsparkcyklar bér omfattas av liknande regleringar. Baserat pa de erfarenheter vi
har i Finland finns det sarskilda skal att reglera denna naringsverksamhet for att sdkerstalla en trygg
och saker rorlighet for alla. Den nuvarande situationen innebar en pataglig begransning av
rorelsefriheten for personer med synnedsattning och andra funktionsnedsattningar.

FSS vill aven paminna om att forberedelser bor goras infér en 6kande férekomst av autonoma
enheter pa gangbanan, sa att inte rorelsefriheten for utsatta grupper dventyras ytterligare. AVAS-
system bor inforas sa att personer med synnedsattning far en ljudsignal som varnar nar mikromobila
enheter narmar sig. Regleringen av mikromobilitet bor motsvara regleringen for eldrivna fordon.

Vidare anser FSS att krav pa anvandning av hjalm behover inféras for att minska risken for allvarliga
huvudskador.

Jakobsson Matthias
Forbundet Finlands Svenska Synskadade rf
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Forbundet Finlands Svenska Synskadade rf
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