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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
mikroliikkumista koskevaksi lainsaadannoksi

Esityksen tavoitteet
Huomiot esityksen tavoitteista
Lausunto on ELY-keskusten liikennevastuualueiden yhteinen lausunto.

Esityksen tavoitteeksi on asetettu liikenneturvallisuuden parantuminen, mika on erittdin
kannatettavaa ja suorastaan valttamatonta ottaen huomioon mikroliikkumisen nykyinen
turvallisuustilanne. Esityksen tavoitteet ovat selked ja hyvat ja lakiehdotus on pohjustettu

kiitettavasti. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttdaa vahintaankin kaikkien nyt esitettyjen saatelyiden

toteutumista.

Esityksen vaikutukset
Huomiot esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2

Olemme samaa mielta luvun 4.2. kohdasta ”Nykyisten onnettomuusmaarien ja

esteettomyysongelmien arvioidaan pysyvan ennallaan, jos esityksessa ehdotetut toimenpiteet
jatettaisiin tekematta”. Naemme sahkopotkulautaoperaattorien irtaantumisen vapaaehtoisista
rajoitustoimista realistisena uhkana. Olemme my0s samaa mielta siina, etta lakiesitykselld voidaan
vahentaa terveydenhuollon kuormitusta erityisesti kesaviikonloppuina suurissa ja keskisuurissa
kaupungeissa.

Mikroliikkumista ja sen turvallisuuskehitysta tulee seurata tihealla syklilla. Siksi aiemman
arviomuistion ehdotus mikroliikkumisen verkostosta ja sen toiminnan jatkuvuudesta on
kannatettava.

Mikroliikennelupa

Huomiot mikroliikennelupaa koskevista ehdotuksista
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Pidamme hyvana, etta kunnilla olisi vapaaehtoista sopimista sitovampi keino vuokraustoiminnan
ohjaamiseksi. Sahkopotkulautojen toimilupajarjestelman toteuttaminen on ainoa keino, jolla
voidaan puuttua vuokralautatoiminnan perusongelmaan — lautojen liialliseen lukumaaraan ja niiden
kasautumiseen tietyille alueille. Erittdin kannatettavaa on, ettd kunnat voisivat asettaa nopeus-,
kayttoaika- ja muitakin tarkoituksenmukaisia rajoituksia.

s. 82, 320/2017 kohta 18 c § Mikroliikenneluvan hakeminen: olisi hyva tasmentaa, etta kunta voi
edellyttda myos muita tietoja hakemukseen tai muotoilu "hakemukseen on liitettava vahintaan". Ko.
kohdassa esitetty lista ei pida sisallaan esim. tietoja palveluntarjoajan kdyttaman sovelluksen
laadusta tai pysakaointiin, ajoaikaan, kayttdalueisiin tai nopeuden rajoittamiseen liittyvia tietoja. Lista
ei myoskaan sisalla mitdan operointiin tai tiedonjakoon liittyvaa. Kohdassa 18 e § Mikroliikenneluvan
lupaehdot kuitenkin viitataan, ettd kunta voi liittda lupaehtoihin vaatimuksia em. asioista.

Toimilupamenettelyn valmisteluun tulisi nopeasti kytked mukaan myos rakennetusta ymparistosta
vastaava ymparistoministerio. Esimerkiksi ymparistoministerion valmisteleman kunnossapitolain
tarkoituksena on huolehtia katujen pitamisesta kunnossa ja puhtaana. Vuokrapotkulautojen
kaytanto, jossa lautoja on ylenmaaraisesti ja ne kasautuvat vaarin pysakoityina jalkakaytaville, on
nimenomaan katujen kunnossapidon ongelma. Sellaisen mikroliikennepalvelun, joka kayttaa
merkittavasti yhteista katutilaa muuhunkin kuin itse liikkkumiseen, tulee kaupungin tai kunnan voida
saannella haittojen estamiseksi.

Promilleraja

Huomiot kevyiden siahkdajoneuvojen ja moottorilla varustettujen polkupyérien kuljettamisen
promillerajaa koskevista ehdotuksista

Promillerajan asettaminen on erittdin merkittava toimenpide. Kannatamme 0,5 promillen
alkoholirajoitusta seka kieltoa otsikon laitteiden kuljettamiselle huumausaineiden kdyton alaisena
seka niihin liittyvan verikoetestaamisen mahdollistamista. Talla voi arvioida olevan merkittava
vaikutus turvallisuustilanteeseen. Toki tdma vaatii valvontaa, kuten aineistossa olikin todettu.

Myos pyordilyn promillerajaksi tulisi asettaa 0,5, joka on vastaava kuin mita tahansa muutakin
moottorikayttdista ajoneuvoa kuljetettaessa.

Lilkennevalvonta
Huomiot liikennevalvontaa koskevista ehdotuksista

Poliisin tehtadva on erityisen tarkea onnettomuuksien ennaltaehkaisyssa, koska tehokas valvonta voi
vahentaa onnettomuuksia ja pdihtyneena ajamista. Ehdotusten mukaan poliisilla on laajat valtuudet
pysayttaa ajoneuvoja, tarkastaa niiden liikkennekelpoisuus ja maarata seuraamuksia saantdjen
rikkomisesta. Tama on tarkea osa liikenneturvallisuutta, koska valvonnan lisédminen voi vahentaa
riskikdyttaytymista ja onnettomuuksia. Kunnat saisivat ehdotuksen mukaan enemman
valvontavastuuta (pysakointivirhemaksu), mika voi lisdta resursseja valvontaan erityisesti taajama-
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alueilla. Tama voisi osaltaan parantaa turvallisuutta ja vahentaa erityisesti sahkopotkulautoihin
liittyvia onnettomuuksia.

Poliisilla tulisi olla riittavat resurssit liikennevalvontaan. Yhteiskunnan tulisi ennaltaehkaista
onnettomuuksia sen sijaan, etta kdaytamme yhteiskunnan varoja onnettomuuksien seurauksiin.

Liikenteenohjauslaitteet
Huomiot uusia liikenteenohjauslaitteita (liikennemerkki ja tiemerkintd) koskevista ehdotuksista

Esityksessa ehdotetaan uutta liikennemerkkia ja tiemerkintdaa kevyiden sahkdajoneuvojen, kuten
sahkopotkulautojen, ohjaamiseksi. Taima lisda selkeytta liikenteessa, mika on tarkeaa erityisesti
henkildille, joilla saattaa olla kognitiivisia haasteita ympariston hahmottamisessa ja liikenteessa
toimimisessa. Liikenteenohjauslaitteet, kuten lisdkilvet ja merkit, on tarkoitus suunnitella siten, etta
ne huomioivat selkeyden ja esteettomyyden. Esitys huomioi hyvin, etta liikenteenohjauslaitteiden
oikea sijoittelu ja viestinnallinen tarkoitus ovat ratkaisevia tekijoita tienkayttdjien ymmarryksen ja
turvallisuuden varmistamiseksi.

On tarkeaa, etta potkulaudoille varataan turvallisiin paikkoihin pysakoéintipaikkoja. Vaariin paikkoihin
jatetyt valineet aiheuttavat vaaratilanteita.

Ajoneuvolain soveltamisala
Huomiot ajoneuvolain soveltamisalan muuttamista koskevasta ehdotuksesta

Ehdotuksessa ajoneuvolain soveltamisalaa muutetaan siten, etta kevyeksi sahkdéajoneuvoksi
katsotaan kaikki ajoneuvot, joiden rakenteellinen nopeus on 7-25 km/h. Tama tarkoittaa, etta
polkupyorailijan liikennesadntoja sovelletaan myos kaikkiin sahkdpotkulautoihin ja vastaaviin
laitteisiin. Tama selkeyttda sdantelya, mikad parantaa turvallisuutta ja vahentaa vaarinkasityksia
liilkenteessa, jotka voisivat johtaa onnettomuuksiin.

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomiot muista mahdollisista asioista

Mikroliikkumisella tulisi tarkoittaa vain ja ainoastaan sellaista liikkumista, mika tapahtuu joko
jalankulkijaa tai polkupyorailijaa koskevan tieliikennesaadosten puitteissa. Siihen ei pida sisallyttaa
esim. mopoluokan ajoneuvoja. Jalankulun ja polkupydrailyn rajat ylittavana mikroliikkumisesta tulee
lilan yleistasoinen kasite, mika hankaloittaa toimintaa, kuten liikkujien ohjaamista ja valvontaa.

Tulisi harkita ikdrajan esittamista kaikille kevyille sahk6ajoneuvoille. Useissa muissa maissa on
asetettu ikdraja sahkopotkulautojen kaytolle liikenteessa. Ehdotamme 15 vuoden alaikarajaa
sahkopotkulautojen kaytolle.

Lausuntopalvelu.fi 3/5



Kulkuneuvon nopeus vaikuttaa sekda mahdollisuuksiin ehkadista onnettomuuksia ettda mahdollisen
onnettomuuden seurauksiin. Sdhkoavusteisten suojaamattomien ajoneuvojen enimmaisnopeus
tulisi rajata 20 km/h. Myds ETSC suosittelee, ettd sahkopotkulautojen maksiminopeustehdasasetus
olisi 20 km/h. Esitetyn lainsddadannon mukaan sanktio esim. mikroliikenteen ajoneuvon rakenteen
muuttamisesta on vain 40 euron liikennevirhemaksu. Tulisi miettia onko sanktio riittava.

Toimenpiteet, joilla puututaan humalassa ajamiseen sahképotkulaudoilla ja polkupyoérilla ovat
kannatettavia. On ongelmallista, etta sahkopyoraan liittyen olisi promilleraja, mutta tavalliseen
polkupyodraan liittyen ei. Kyseessa ovat kuitenkin varsin samantyyppiset kulkuneuvot, esimerkiksi
nopeudet ovat melko samanlaiset, joten myds turvallisuuden kannalta nailla ei ole juuri eroa.
Mikroliikkumiseen esitetdan 0,5 rajaa, mika on sama kuin autoilussa. Tulisi harkita autoilun
promilleraja tulisi laskemista 0,2:een, koska vaikutuksen alainen autoilija on suurempi riski
kanssaliikkujille.

Jatkossa promillerajan ylityksesta voitaisiin maarata kevyen sahkdajoneuvon tai moottorilla
varustetun polkupyoran kuljettajalle hallinnollinen seuraamus eli liikennevirhemaksu.
Liikennevirhemaksu saattaa olla liian kevyt rangaistus ja tulisikin harkita, ettd seuraamuksena olisi
kuljettajan tuloihin perustuva sakkorangaistus. On huomattava, etta lilkkennejuopumus
moottorittomalla ajoneuvolla on kirjattu RL 23 luvun 9 pykdlaan ja nain ollen moottorilla varustetun
polkupyoran ja kevyen sdhkdajoneuvon kuljettajan sanktio (liikennevirhemaksu) paihtyneena
ajamisesta koettaisiin kevyemmaksi rangaistukseksi. Kyseista asiaa ei ole avattu eika perusteltu
riittavasti lainsaadannon perusteluissa. Myods pyorailyn promillerajaksi tulisi asettaa 0,5, joka on
vastaava kuin mita tahansa muutakin moottorikayttdista ajoneuvoa kuljetettaessa. Kaikki
promillerajarikkomukset tulisi harkita kirjattavaksi rikoslakiin. Terveydenhuollon yksikoissa pitaisi
olla oikeus kirjata alkoholin kaytto ja/tai alkoholitestauksen tulos.

Tiedotusta, valistusta ja koulutusta tarvitaan lakimuutoksen lisdaksi turvallisuuden lisdamiseksi
mikroliikkumiseen liittyen, silla liikkennesdaantojen noudattamatta jattaminen on valitettavan yleista.
On tarkeaa, etta liikennesadannot ovat helposti ymmarrettavia ja kansalaisille tiedotetaan riittavasti
mikroliikenteen vaaroista ja oikeanlaisesta kaytosta.

Suojakyparan kaytté vahentaisi onnettomuuksissa syntyvien vammojen vakavuutta. Nykyisessa
laissa pyorailykyparan kaytosta lakiin kirjattu suositus tulisi ulottaa koskemaan myds
sahkopotkulautailua. Koska sahképotkulautailussa on tullut nimenomaan kasvovammoja,
suojakyparia pitaisi kehittaa edelleen niin, etta ne suojaisivat paremmin myds kasvoja.

Pyordilya ja sen turvallisuutta edistavat toimenpiteet keskustoissa edistavat myos mikroliikkumisen
turvallisuutta. Pyoraliikenteen (ja mikroliikenteen) pitéisi olla nykyistd enemman erotettu
jalankulusta.
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Mikroliikenneonnettomuuksien kattavampi tilastointi voisi auttaa saamaan paremman kuvan
ndiden ajoneuvojen kaytosta johtuvista vammoista ja lisata tietoisuutta riskitekijoistda. Tama
parantaisi lilkkenneonnettomuuksien ennaltaehkaisya, koska nykytilanteessa tilastointia ei ole
riittavasti. Ita-Suomessa on huomattu liikenneturvallisuusyhteistydssa, etta tieto uudesta
syykoodista V00.8 (tapaturma muulla liikkumisvalineelld) ei ollut riittdvasti saavuttanut kaikkia
hyvinvointialueita. Koodin kayttoonotto on edellytys tilastotiedon kattavuuden kannalta, joten tulisi
varmistaa, ettd se on kaikkialla otettu kayttoon.

Vuokratoiminnassa olevien kevyiden sahkdajoneuvojen vakuutuksien sisaltoa ja korvaavuutta olisi
hyva selvittaa. 1.6.2024 voimaan tullut lakimuutos uhkaa jattaa sahkopotkulautaonnettomuuksien
aiheuttamat hoito- ja kuntoutuskustannukset edelleen valtion maksettaviksi hyvinvointialueiden
kautta.

Nissinen Terhi
Pohjois-Savon ELY-keskus - Lausunto on ELY-keskusten
lilkennevastuualueiden yhteinen lausunto.
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