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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
mikroliikkumista koskevaksi lainsaadannoksi

Esityksen tavoitteet
Huomiot esityksen tavoitteista

Ehkaisevan paihdetyon jarjestoverkosto (EPT-verkosto) kiittda mahdollisuudesta lausua
mikroliikkumista koskevasta lainsadaddannosta. EPT-verkosto on jo aikaisemmin lausunut
Liikenneturvallisuusstrategiasta 2022—2026 ja ottanut kantaa liikenneturvallisuuteen paihteiden
kayton ja ehkdisevan tyon ndakdkulmasta. Aikaisemmissa lausunnoissamme olemme ilmaisseet
huolemme mikroliikenteeseen liittyvista paihteiden kaytén takia tapahtuneista onnettomuuksista ja
niiden kustannuksista.

Valtioneuvosto on hyvdksynyt Suomelle pitkan aikavalin liikkenneturvallisuusvision (2050), jonka
mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla eika

loukkaantua vakavasti liikenteessa. Tama tavoite on erittdin tarked, mutta myos kunnianhimoinen ja
sen eteen on tehtava konkreettisia toimenpiteita.

Mikroliikenteelld, johon kuuluvat esimerkiksi sahkdpotkulaudat ja moottorilla varustetut
polkupyodrat, on kasvava rooli liikenteessa. Vuonna 2023 vuokrattavia sahkoépotkulautoja kaytettiin
Suomessa 16,2 miljoonalla matkalla, mika on todiste niiden suosiosta. Sahkopotkulautojen
vuokraustoiminta on kehittynyt merkittavaksi liiketoiminnaksi, ja sen liikevaihdoksi arvioidaan noin
30 miljoonaa euroa vuodessa. Mikroliikenteelld on kuitenkin myds kadantépuolensa:
lilkenneonnettomuudet aiheuttavat suuria kustannuksia yhteiskunnalle, erityisesti terveydenhuollon
ndakokulmasta. Onnettomuuksien, erityisesti paihtyneena polkupyoralla, sahkopotkulaudalla tai
vastaavalla lilkkennevilineelld ajavien aiheuttamien, kustannuksiksi arvioidaan vuositasolla jopa 521
miljoonaa euroa, josta sahkdpotkulautailun osuus on noin 130 miljoonaa.
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EPT-verkosto tukee mikroliikennettd koskevaa lakiesitysta, joka sisdltaa konkreettisia ehdotuksia
onnettomuuksien vahentamiseksi. Esimerkiksi kiintedn promillerajan asettaminen
sahkopotkulaudoille ja muille kevyille sdhkodajoneuvoille sekd vuokrausajan rajoittaminen voi
merkittdavasti vahentaa paihtyneena ajamisen riskia. Lisaksi mikroliikenteeseen liitetyt
valvontatoimet voivat auttaa parantamaan turvallisuutta erityisesti vilkkaimpina aikoina, kuten
viikonloppu6ina, jolloin pdihtyneena ajaminen on yleisempaa.

Naiden toimenpiteiden avulla voidaan edistaa turvallisempaa liikennekulttuuria ja vdahentaa
lilkenneonnettomuuksien yhteiskunnallisia kustannuksia. Lainsadadannon uudistaminen on askel
kohti 2050-vision toteutumista ja keino parantaa kaikkien liikenteessa olevien turvallisuutta.

Esityksen vaikutukset
Huomiot esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2

EPT-verkosto katsoo, etta tieliikennelakiin lisattava promilleraja 0,5 promillea moottorilla varustetun
polkupyoran ja kevyen sdhkdajoneuvon kuljettamiselle on erittdin kannatettava. Promilleraja tekee
nakyvaksi sen, ettd ajoneuvoja ei tule ajaa paihtyneena ja ettd se on my6s rangaistava teko.

Esitykselld halutaan vaikuttaa erityisesti kaupunkien liikenteeseen. Verkosto muistuttaa, ettd myos
taajamaliikenteessa vaaratilanteet ovat mahdollisia ja valvonta voi etadisyyksien takia olla hankalaa.
Selkea promilleraja auttaa kuljettajia tekemaan paatoksen liikenteeseen lahddsta myos
sahkodavusteisten ajoneuvon kohdalla.

Varsinkin lasten ja nuorten paihde- ja liikennekasvatuksessa on hyva kertoa myos mikroliikenteen
rajoituksista. Ehkdisevasta nakdkulmasta on hyva, etta kaytantdja yhtenadistetdan ja tiedottaminen
seka viestiminen talta osin helpottuu. On tarkeaa, etta yha useampi ymmartaa, miten paihtymystila
vaikuttaa esimerkiksi reaktiokykyyn, tasapainoon ja havainnointiin.

Verkosto nakee, ettd esityksessd mainitut rajoitukset ja valvontakeinot lisdavat liikenneturvallisuutta
seka vahentavat yksiloille, yhteisoille ja yhteiskunnalle aiheutuvia haittoja.

Mikroliikennelupa
Huomiot mikroliikennelupaa koskevista ehdotuksista

EPT-verkosto on jo aikaisemmissa lausunnoissaan liikenneturvallisuudesta nostanut esiin kaupunkien
ja kuntien mahdollisuudet rajoittaa mikroliikennetta omista lahtékohdistaan. On hyva, etta lakia
muutetaan niin, etta erilaiset rajoitukset mikroliikenteeseen mahdollistuvat aikaisempaa paremmin.
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Lakiuudistusta tarvitaan siita ndakokulmasta, ettd pelkat vuokrayrityksille vapaaehtoiset rajoitukset,
kuten rajoitukset kayttaa sahkdpotkulautoja muuten kuin viikonloppuiltaisin, eivat ole riittavia
lilkenneturvallisuuden kannalta. Vapaaehtoisia sopimuksia voidaan helposti purkaa, eika naihin liity
sanktioita. Verkoston ndakdkulmasta mikroliikennelupakaytanto vahentdaa mahdollisia paihteista
aiheutuvia onnettomuuksia ja parantaa osaltaan liikenneturvaa.

Promilleraja

Huomiot kevyiden sahkdajoneuvojen ja moottorilla varustettujen polkupyérien kuljettamisen
promillerajaa koskevista ehdotuksista

Esitysluonnoksessa on nostettu esiin sekda huumausaineiden, etta alkoholin kaytto. EPT-verkosto
tukee tieliikennelain muutosta, jonka mukaan moottorilla varustetun polkupyoran ja kevyen
sahkoajoneuvon kuljettajille asetettaisiin 0,5 promillen alkoholiraja. Tama raja on linjassa
moottoriajoneuvojen kanssa ja vastaa monissa Euroopan maissa kdytossa olevia sdaantoja.

Luonnoksessa huomioidaan myos huumausaineiden kaytto ja todetaan, etta jatkossa
huumausaineiden kayttoepaily antaa oikeuden selvittaa pyorailijan, sahkopotkulautailijan tai muun
sahkoavusteisen liikennevalineen kayttajan paihtymystilan. Lakimuutoksessa ehdotetaan uuden
pykalan, 183 a §, lisaamista tieliikennelakiin, jossa saddettaisiin menettelytavoista alkoholin tai
huumaavien aineiden kdyton todentamiseksi. Esityksen mukaan poliisi, tullimies tai rajavartija voisi
maarata puhalluskokeeseen tai tarvittaessa verikokeeseen pyorailijan, moottorilla varustetun
pyoran tai kevyen sahkoajoneuvon kuljettajan.

Vaikka promillerajaa ei aseteta tavallisille pyorailijoille, heidan ajokykyaan voidaan valvoa ja
tarvittaessa tehda paihteiden kayttotesti, mika parantaa likkenneturvallisuutta.

Alkoholipitoisuuden mittaus tehtaisiin paasaantoisesti puhallustestind, mutta mikali henkil6 ei
suostu testiin tai testi ei ole suoritettavissa paihtymystilan vuoksi, voidaan hdanet maarata
verikokeeseen. Huumausaineiden kdyttoa epailtdessa voidaan tehda pikatesti, jonka positiivinen
tulos vaatii aina vahvistuksen verikokeella.

EPT-verkosto katsoo, ettd ajon estdminen tilanteissa, joissa kuljettajan promilleraja ylitetaan tai
padihtymys selvasti haittaa ajokykyd, on perusteltu toimenpide. Tama tukee
lilkenneturvallisuustavoitetta, jonka mukaan liikenteessa on toimittava siten, etta turvalliset
olosuhteet sdilyvat kaikille tienkayttajille.

Verkosto painottaa myos lilkenneseuraamusmaksun ennaltaehkaisevaa vaikutusta: liilan matala
seuraamusmaksu ei valttamatta vahenna paihtyneena ajamisen riskia tehokkaasti.
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Liilkennevalvonta

Huomiot liikennevalvontaa koskevista ehdotuksista

Lilkenteenohjauslaitteet

Huomiot uusia lilkkenteenohjauslaitteita (liikennemerkki ja tiemerkinta) koskevista ehdotuksista

Ajoneuvolain soveltamisala

Huomiot ajoneuvolain soveltamisalan muuttamista koskevasta ehdotuksesta

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomiot muista mahdollisista asioista

EPT-verkoston nakokulmasta on hyva, ettd paihtymystila lilkenteessa otetaan vakavasti ja etta
mikroliikenteeseen liittyvat riskit tunnistetaan lakitasolla. Onnettomuuksien aiheuttamat
kustannukset ovat merkittavid, mutta onnettomuuksia voidaan myos ehkaista erilaisin toimin.
Hallitusohjelmaan kirjatut alkoholilain uudistukset tulevat lisadmaan alkoholin saatavuutta, joten
haittoja vahentavia toimenpiteitd ja paatoksia tullaan tarvitsemaan yhda enemman.

Lakiuudistuksen valmistelutydssa tulisi ottaa kantaa siihen, mita tapahtuu, kun viranomainen on
todennut huumeiden vaikutuksen alaisena ajamisen. Minkalainen on sanktiomuodostus
huumausaineen kaytosta? Saako henkild rangaistuksen kayttorikoksesta, sen sijaan ettd kyse on
liikennerikkomuksesta? Onko poliisilla velvollisuus ohjata henkilé eteenpdin avun piiriin? Tullaanko
tallaisissa tilanteissa toimimaan, kuten moottoriajoneuvojen kohdalla tehdaan?

EPT-verkoston nakékulmasta myos naihin kysymyksiin tulee ottaa kantaa.

Eloranta Annika
Ehkaisevan paihdetyon jarjestoverkosto - Ehkdisevan padihdetyon
jarjestoverkosto (63 jarjestoa)
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