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Hallituksen lakiesitykset

Luonnoksessa hallituksen esitykseksi hienosédadetaéan hallitusohjelman mukaisesti liikenteen
tyosuhde-etujen verotusta suosimaan paastotonta likennettd. Esitykseen kuuluu tyésuhdeautojen
verotusarvon alentaminen sahkodautoille, sahkoautojen latausetu tydpaikoilla ja julkisilla
latauspisteilla, tyosuhdematkalipun ja —pyoraedun korottaminen sekd& tydsuhdesédhkoauton
latauslaitteen laskeminen tyésuhde-edun alaiseksi lisdvarusteeksi.

Esitysluonnos perustuu valtiovarainministerion asettaman liikenteen verotuksen uudistamista
selvittavan tydryhman tyohon.

Imastopaneelin nakemys

Ehdotukset uudistuksiksi ovat limastopaneelin ndkemyksen mukaan oikeansuuntaisia. Ehdotus
tydsuhdematkalipun verovapauden lisddmiseksi lisdnnee julkisen kulkuneuvojen kaytt6a ja
polkupyodraedun siirtymaa kohti terveellisempad elamantapaa. Veromuutos edistda paastdjen
vahenemistd, joskin maarallisia arvioita on vaikea esittaa.

Nollapaastoisten autojen verotusarvon maaraaikainen lasku ja tydpaikan latausedun maéaraaikainen
verovapaus lisdavat kannustimia tayssahkoautoliikenteeseen. Ty6suhdesdhkobauton
kotilatauslaitteen katsominen osaksi tydsuhdeauton lisavarusteita on luonteva valinta.

Verotuen vaikutus paastoihin arvioidaan luonnoksessa vahaiseksi. llmastopaneeli katsoo, ettd
vaikka suora vaikutus jaa vahaiseksi, vélilliset ja systeemiset vaikutukset tekevat uudistuksesta
tarpeellisen. Suomen autokannan on uusiuduttava vahapaastoiseksi, ja tydsuhdeautot paatyvat
nopeammin jalleenmyyntiin. Jos isompi osuus tydsuhdeautoista on sahkdautoja, myds
jalleenmyyntimarkkinoilla on suurempi tarjonta sahkoautoista jo muutaman vuoden viiveella. Toinen
systeeminen vaikutus on, etta tydsuhdeautojen verotukiuudistus ohjaa myos latausinfrastruktuurin
lisddntymiseen, mika verkostovaikutuksen kautta vauhdittaa sdhkdautoihin siirtymista laajemminkin.

Kiinted verotukimalli prosentuaalisen sijaan on limastopaneelin nakemyksen mukaan oikea
vaihtoehto. Kiintealla tuella on suhteellisesti suurempi vaikutus edullisempiin eli siten yleensa myds
pieniin ja vahakulutteisiin autoihin. Tama palvelee paastovahennyksia energiatehokkuuden kautta,
eikd ainoastaan vahapaastdisen kayttovoiman kautta. Energiatehokkuus ei yksin toimi
paastbvahennyskeinona, jos energian kokonaiskayttd kasvaa.

Ty6ryhman valiraportti ja esitysluonnos nostavat esiin tdrkean huomion siita, ettd autoedun nykyinen
maarittamistapa seka tydpaikkapyséakadinnin verottomuus ja maksuttomuus voivat ohjata ja suosia
yksityisautoilua paéstdjen kannalta haitallisella tavalla. Liikenteen ilmastotavoitteiden saavuttaminen
helpottuu, jos ajosuorite laskee. Liikkumisen osalta olisikin suosittava mahdollisuuksien puitteissa
julkisia kulkuneuvoja, pyorailya, kavelya tai MaaS-vaihtoehtoja. Siten luonnoksessa mukana olevat



ehdotukset ovat tarpeellisia, ja niiden kayttdonottoa toivotaan edistettdvan. Toisaalta lyhyella
tahtaimelld, koronaviruksen aiheuttaman poikkeustilanteen takia, sdhkdautoilun nopea edistaminen
on erittdin tarkeda, kun ihmiset ovat siirtyneet lisdéntyvassa maarin joukkoliikenteesta
yksityisautoiluun.

Verouudistuksen haluttu vaikutus eli se, etta tydsuhde-edun myd6té polttomoottoriautoa harkitseva
siirtyisikin sdhkoautoon, riippuu myos siité, onko kotilataus mahdollista. Endotuksessa onkin mukana
kotilatauspisteen tukeminen, mutta on tarkedd rinnakkaisena toimenpiteend edistda
kotilatauspisteiden toteutumismahdollisuuksia taloyhtitissa esim. informaatio-ohjauksen kautta.

Lopuksi on syytd kysy&, ovatko tehdyt muutokset maarallisesti riittdvan suuria, jotta haluttuja
vaikutuksia syntyy. Keskeistd on muuttaa nollapaéstoisen ja fossiilisen liikenteen hintasuhteita
riittdvan paljon nollap&astdisen hyvéksi. Hintasuhde-eron voisi luoda verotulojen suhteen
neutraalimmin, eli vahentamalla samalla polttomoottoriautojen annettua tydsuhde-etua. Tama
keventdisi valtion kustannusrasitetta, joka syntyy nollapaéstoisen liikenteen veroedusta. Fossiilisia
kayttavien polttomoottoriautojen veroedun laskeminen on perusteltua myds pitkan tahtaimen
kehityksen kannalta. Liikenteen paastottomyyden edistdminen vaatii asteittaista luopumista
fossiilista bensiinia ja dieselia kayttavista polttomoottoriautoista kokonaan.

Toinen ja merkittavasti radikaalimpi vaihtoehto olisi, ettd yritysten ei sallittaisi tarjoavan lainkaan
fossiilisia polttoaineita kdyttavid autoja tydsuhdeautoiksi. TAma vaihtoehto tulee varteenotettavaksi
selvityksen kohteeksi jo lahivuosina, kun hintaero sahkd- ja polttomoottoriautoissa jatkaa
kapenemista.



