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LAUSUNTOYHTEENVETO: Hallituksen esityksesta eduskunnalle laeiksi vuoden 2021 tulo-
veroasteikosta seka tuloverolain muuttamisesta ja valiaikaisesta muuttamisesta
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Valtiovarainministerion vero-osasto lahetti 5.3.2020 lausunnolle luonnoksen halli-
tuksen esitykseksi laeiksi vuoden 2021 tuloveroasteikosta seka tuloverolain muut-
tamisesta ja valiaikaisesta muuttamisesta. Lausunnolle lahtenyt esitys sisalsi lii-
kenteen tydsuhde-etujen verotukseen ehdotettavia muutoksia. Ehdotetut muutok-
set perustuivat liikenteen verotuksen uudistamista selvittdvassa tydryhmassa teh-
tyyn valmisteluun.

Lausuntoa pyydettiin seuraavilta tahoilta: likenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elin-
keinoministerid, ymparistoministerié, Kansanelakelaitos, Traficom, Valtion tyo-
markkinalaitos, Verohallinto, Autoalan Keskusliitto ry, Autoliitto ry, Autotuojat- ja
teollisuus ry, Akava ry, Elinkeinoelaman Keskusliitto ry, Suomen ilmastopaneeli,
Alykkaan liikenteen verkosto — ITS Finland ry, Keskuskauppakamari, Kuntatydnan-
tajat KT, Suomen Paikallislikenneliitto ry, Pyéraliitto ry, Suomen Ammattiliittojen
Keskusjarjestd SAK ry, Suomen Kuntaliitto ry, Suomen Veroasiantuntijat ry, Suo-
men Yrittajat ry, Teknologiateollisuus ry, STTK ry ja Veronmaksajain Keskusliitto

ry.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2021.
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Akava ry

Akava ry toteaa, ettd liikenteeseen liittyvia tydsuhde-etuja kannattaa tarkastella
ymparistd-ja paastdonakokulmien ohella myds tydllisyyden nakdkulmasta. Suomen
bruttokansantuotteen tuottavat ne ihmiset, jotka ovat tydssa. Siella syntyy se hy-
vinvointi ja tulo, jota voidaan verottaa, kayttaa julkistenpalveluiden rahoittamiseen
ja jakaa tulonsiirtoina.

Esitysta pitda laajentaa niin, ettd myds lataushybridit ja kaasuautot otetaan au-
toedun arvon alennuksen piiriin ja alennusta suurennetaan. Modernilla lataushyb-
ridilla voi ajaa 40-50 kilometria per latauskerta ja jopa enemman. Se riittda useim-
pien tydmatkojen osalta kokonaan tai lahes kokonaan paastéttomaan ajoon. Maa-
raaikaisuutta pitda pidentaa ainakin viiden vuoden mittaiseksi.

Akava vastustaa ajatusta pysakointiedun verottamisesta.

Latausedun pitda koskea myods lataushybrideja. Lisaksi maaraajan tulisi olla pi-
dempi ja ulottua ainakin vuoteen 2025.

Akava kannattaa tydsuhdematkalippua koskevaa ehdotusta. Tydsuhdematkalipun
verotuen parantaminen tukee tavoitteita pienentda paastdja ja parantaa tyolli-
syytta.

Polkupyoraetua koskeva esitys on oikean suuntainen, mutta ei riittdvan kunnianhi-
moinen. Verovapaan edun pitaisi olla huomattavasti suurempi, vahintaan kaksin-
kertainen, 1 500 euroa vuodessa. Silloin sdhkoépyorasta tulisi varteenotettava vaih-
toehto kulkuneuvoksi pidemmille tyématkoille, joilla tavallisen polkupyéran kayttd
on vahaista.

Akava katsoo, etta kotilatauslaitteen katsominen lisavarusteeksi pitda koskea sah-
kbdautojen lisaksi myos lataushybrideja.

Suomen Ammattiliittojen Keskusjarjesté SAK ry

SAK on huolissaan ehdotettujen verotuksen muutosten epaoikeudenmukaisesta
kohdentumisesta, mika aiheuttaa myds tulonjaollisia ongelmia. Kohdentumista 1a-
hes yksinomaan parempituloiselle vaestdlle ja isoihin kaupunkeihin on hankala pe-
rustella paastovaikutuksilla, koska arvion mukaisesti paastdvahenema tulee ole-
maan alhainen ja niiden kustannus suuri. SAK:n mielesta esitettyjen muutosten ei
tule toimia tulonsiirtona edelld mainituille ryhmille. Tahan kohdentumisongelmaan
olisi tarkeaa puuttua tasapainottavilla keinoilla.

Hallituksen esityksen my6ta voidaan todeta, ettd pelkastaan tuloverotukseen teh-
tavilla muutoksilla ei ole mahdollista saavuttaa merkittavia paastovahenemia tai li-
sahyotyja edes esitettyja keinoja laajentamalla. Esimerkiksi polttoaineverojen ko-
rotuksilla on saavutettavissa huomattavasti tehokkaampia ilmastovaikutuksia.

Polttoainevero on kuitenkin regressiivinen vero, joten tdmakin on tulonjaon kan-
nalta ongelmallinen keino. limastopolitikassa on tarke&a olla mukana tasapainot-
tavia toimia, jotta kokonaisvaikutus on eri vaestéryhmien kannalta oikeudenmukai-
nen. limastotoimien koostuminen keskeisesti pienituloisiin kohdistuvista veronko-
rotuksista ja suurituloisiin kohdistuvista veronkevennyksista ei ole kestavaa.



Suomen yrittdjat

ITS Finland ry
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SAK haluaa my6s tuoda esiin, kuinka verotukseen tehtavien muutosten lisaksi tar-
vitaan resursseja latauspisteiden maaran ja sijoittelun parantamiseksi seka julkisen
liikenneverkon kattavuuden lisdamiseksi. Edella mainittujen osa-alueiden kehitta-
minen on merkittdvassa roolissa ilmastonmuutoksen torjunnassa. Lisdksi SAK ha-
luaa korostaa, etta esityksessa ei oteta kantaa pysakointietuihin ja niiden verokoh-
teluun. SAK:n mielesta on edelleen tarkoituksenmukaista selvittaa, olisiko tydénan-
tajan ilmaiseksi tarjoaman arvokkaan pysakadintiedun (esimerkiksi nimikoitu paikka
kaupungin keskustassa olevassa parkkihallissa) muuttamisella veronalaiseksi
eduksi vaikutuksia kevyen ja julkisen liikenteen kayttoon.

SAK painottaa esityksen taloudellisten vaikutusten ja paastdvaikutusten seuraa-
mista vuosina 2021-2023. Tata kautta on mahdollista saada tarkempaa tietoa esi-
tyksen tehokkuudesta. Alustavan arvion perusteella esityksen kustannusten ja
hyoétyjen suhde on kuitenkin heikko, joten osassa esityksen kohdissa maaraaikai-
suus on perusteltu. SAK pitaa tarkeana tyoéta ilmastonmuutoksen torjumiseksi. SAK
ei vastusta esitettyja muutoksia, mutta haluaa kiinnittdd huomiota ilmastopolitiikan
kustannustehokkuuteen ja tulonjakovaikutuksiin. Tehokkaimpien keinojen selvitta-
minen on tarpeellista, jotta valtion resurssit voidaan nailtd osin kohdistaa oikein.
SAK:lla ei ole lausuttavaa esitysluonnoksen yksityiskohdista.

Suomen Yrittdjien mukaan Suomen autokannan uudistaminen ja liikenteen paas-
téjen vahentaminen ovat keskeisia tavoitteita. Erityisen tarkeda on se, etta vero-
tuksella pyritdédn ohjaamaan vahapaastdisempaan liikkumiseen sen eri muodoissa
teknologianeutraalilla tavalla. Esitysluonnoksen toimilla pyritdan vahentamaan lii-
kenteen paastdja ja niilta osin esitetyt toimet ovat kannatettavia. Verotukien tehok-
kuuden nakokulmasta olisi kuitenkin hyva, etta niilla saavutettuja ilmastovaikutuk-
sia arvioidaan saanndllisesti. Sahkdautojen verotusarvon alentamisen ja lataus-
edun osalta arviointi tulisi tehda viimeistddn ennen etujen paattymista vuonna
2023. Verotukia on perusteltua jatkaa, mikali positiivisia iimastovaikutuksia voidaan
kohtuullisella tehokkuudella osoittaa. Samalla tulee arvioida, onko lain ulkopuolella
sellaisia teknologiavaihtoehtoja, jotka tuli siséllyttda verotuen piiriin.

Ehdotukset sisaltavat oikeansuuntaisia ja tervetulleita elementteja liikenteen sah-
koistymisen ja palveluiden edistamiseksi tydsuhde-etuuksien kautta, mutta kan-
nusteiden tasoa on tarpeen nostaa ehdotetusta, mikali toimilla halutaan merkitta-
vasti edistaa kestavampaa liikkkumista.

Ehdotus siita, etta joukkoliikenteen osuus tydsuhde-etuna tarjottavasta liilkkumis-
palvelupaketista rinnastettaisiin verovapaaseen tydsuhdematkalippuun, on avauk-
sena erittain tarpeellinen, mutta toteutukseltaan riittdmaton. Huomioimalla pelkas-
taan liikkumispalvelupaketin joukkoliikenteen osuus, tulee paketista hallinnollisesti
vaikea, eika verotuksessa huomioida esimerkiksi muiden pakettiin kuuluvien kes-
tavien liikkumismuotojen osuutta. Verrattuna mm. Belgian uuteen liikkumisen tyo-
suhde-etuuteen (ns. liikkkumistili eli mobility budget), valtiovarainministerion ehdo-
tus jaa vaikuttavuudessa selvasti jalkeen huolimatta Suomen kunnianhimoisista lii-
kenteen paastdvahennystavoitteista.
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Yhdistamalla tarjolla olevat eri palvelut, kuten yhteiskayttdautot, taksit, sahkopot-
kulaudat sekd joukkoliikenne ja kaupunkipyorat, muodostetaan asiakaslahtoisia
kokonaisuuksia, jotka tarjoavat kuluttajille houkuttelevia likkumisen vaihtoehtoja
erityisesti kaupunkialueilla. Liikkumispalvelupakettien tulee olla taysimaaraisesti
tydsuhde-etuuden piirissa ja siten olla verotuksellisesti kilpailukykyinen vaihtoehto
autoedulle. Lisaksi tydsuhde-etujen tulisi kannustaa laajemminkin vaihtoehtoisten
likkumistapojen, kuten yhteiskayttbautojen, kayttéon.

TyOsuhdepolkupydran verovapaus 750 euroon asti vuodessa on erittain tervetullut
avaus, mutta ehdotettua korkeammalla verovapaudella kannustettaisiin myos sah-
kopyorien kayttoon ja saataisiin laajempi kayttdjakunta saanndllisen tydmatkapyo-
railyn piiriin.

ITS Finland ehdottaa, etta saadetaan tydsuhdeliikkumisetu verovapaaksi 3 400 eu-
roon vuodessa. Tydsuhdeliikkumisetua voidaan kayttda vuosittain maariteltyjen
ymparistoystavallisten likkumismuotojen kaytén maksamiseen. Vuonna 2021 hy-
vaksytyt liikkumismuodot ovat: polku-ja sahkopyorat, kimppakyyti-, yhteiskayttd-ja
kutsuliikennepalvelut, ymparistdystavalliset taksit ja vuokra-autot (jotka toimivat
sahko-, hybridi-ja polttokennoteknologialla) seka pienliikkumisen ajoneuvot, kuten
skootterit ja muut vastaavat vapaasti kelluvat pienajoneuvot.

TyOsuhdeliikkumisetua voidaan kayttdd maksettaessa yksittaisten hyvaksyttyjen
likkumismuotojen kayttdkertoja seka vain hyvaksyttyja liikkumismuotoja sisaltavia
likkumispalvelupaketteja tai hyvaksyttyjen likkumismuotojen osuutta liikkumispal-
velupaketeista.

Joukkoliikenteen henkil6kohtaisen matkalipun ja likkumispalvelupaketin joukkolii-
kenneosuuden seka tydsuhdeliikkumisedun verovapaa enimmaismaara on kuiten-
kin yhteensa 3 400 euroa.

Esitetyt liikenteen sahkoistymisen kannusteet ovat myds tarpeellisia, joskin niiden-
kin tulisi olla voimakkaampia nopeaan siirtymaan ohjaamiseksi huomioiden seu-
raavien kahden vuoden aikana markkinoille tulevat 30 000—40 000 euroa maksa-
vat tdyssahkodautot.

Edelld mainittujen kestavan liikkumisen kannusteiden liséksi ITS Finland toteaa,
ettd kysymys pysakointiedun verollisuudesta on myds periaatteellisesti tarkea ja
ansaitsisi tarkempaa tarkastelua eri vaihtoehtojen vaikuttavuuden seka oikeanmu-
kaisen verotusarvon maarittamisen osalta.

Toimihenkilokeskusjarjestd STTK ry

Valtiovarainministerion esitys jaa tayssahkodautojen tydésuhde-edun verotuksen
osalta vaillinaiseksi. STTK:n mielestd tydsuhdeautojen verotusta on uudistettava
siten, ettd tayssahkoautot tulevat todelliseksi vaihtoehdoksi polttomoottoriautojen
sijasta. Tama tarkoittaa sita, etta runsaspaastoisten saastuttavien tydsuhdeautojen
verotusta tulee kiristaa nykyisesta samalla kun vahapaastoisten tayssahkoautojen
verotusta kevennetaan.

STTK:n mielesta tydsuhdepysakoinnin verovapaudesta tulee luopua. Tydsuhde-
pysakoinnin verottaminen tulisi toteuttaa vyodhykkeittéin, jolloin pysakoinnin hinta
vaikuttaisi veron maaraan. Tall6in keskustassa tydsuhdepysakdinnin verotusarvo
olisi korkeampi kuin sen ulkopuolella.



Verohallinto
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Sahkoautojen latausedun verovapaus tulisi olla STTK:n mielesta esitettya kolmea
vuotta pidempi ajanjakso, esimerkiksi 10 vuotta.

Hallituksen esityksessa tydsuhdepolkupyoraetua ehdotetaan verovapaaksi etuu-
deksi 750 euroon saakka vuositasolla. Talld ehdotetulla 750 euron summalla ei
kuitenkaan saa nyKkyisilla hinnoilla hankittua sahkopyéraa, joka on kuitenkin pidem-
paa tydmatkaa tekeville vaihtoehto oman auton kaytélle tydmatkoilla. STTK:n mie-
lestéd tydsuhdepolkupydran verottomuus tulisikin nostaa vahintdan kaksinker-
taiseksi ehdotetusta (1 500 euroa vuodessa).

Liikkumispalveluista joukkoliikenteen erottaminen voi olla kadytdnnossa vaikeaa.
STTK ehdottaakin, etta likkumispalvelun kustannus kokonaisuudessaan rinnastet-
taisiin tydsuhdematkalippuun.

Verohallinto toteaa, ettd ehdotetut lakimuutokset ovat toteutettavissa Verohallin-
nossa. Tydsuhdematkalippuedun portaittaisesta verotuksesta luopuminen yksin-
kertaistaisi verotuslaskentaa. Sahkéautoihin ja ladattaviin hybridiautoihin liittyvien
lakimuutosten perusteella tulisi tehtavaksi paivityksia Verohallinnon ohjeistukseen
tydnantajille ja vero.fi:n autoetulaskuriin. Lakimuutokset tulisivat liséksi otettavaksi
huomioon Vero-hallinnon vuosittain antamassa paatéksessa verotuksessa nouda-
tettavista luontoisetujen laskentaperusteista (luontoisetupaattksessa).

Verohallinnon nakemyksen mukaan esitetty 64 a §:n 2 momentin lakimuutos, jonka
mukaan "veronalaista tuloa ei synny tydnantajan kustantaessa tyontekijan oman
auton tai auton kayttéedun perusteena olevan auton lataamisen tydpaikalla tai jul-
kisessa latauspisteessa", vaikeuttaisi Verohallinnon luontoisetupaatdksen 21 §:ssa
maarattyja vapaan autoedun ja kayttdedun maarittelyja kaytanndssa. Paatdspyka-
Ian mukaan auton kayttéetu on kysymyksessa, kun palkansaaja suorittaa itse ai-
nakin auton kayttévoimakulut. Lakiluonnoksessa tarkoitetulla tavalla ladattavan au-
ton kaytto ei tayttaisi tuon nykyisen paatéspykalan kayttdedun maaritelmaa. Laki-
muutos voisi aiheuttaa tydnantajille vaikeuksia autoedun todellisen kayttamisen to-
teamisessa ja sen arvioinnissa, ilmoitetaanko etu tulorekisteriin vapaana autoetuna
vai auton kayttéetuna. On lisdksi mahdollista, ettd tydnantajat pyrkisivat muutta-
maan tayssahkodautojen vapaita autoetuja verotuksessa edullisemmiksi kaytto-
eduiksi, kun ainoaksi eroksi niiden valilla jaisi mahdollisesta kotona lataamisesta
aiheutuvat kustannukset.

Elinkeinoelaman Keskusliitto EK

EK toteaa, etta valtiovarainministerion esityksessa vaikutukset liikenteen paastoi-
hin arvioidaan vaatimattomiksi. EK:n ndkemyksen mukaan tydésuhde-etujen kautta
voitaisiin maaraaikaisesti vaikuttaa paastovahennyksin voimakkaammin ottamalla
veroetuun mukaan ladattavat hybridit seka laajentamalla samanaikaisesti tayssah-
kodautojen hankintatuki koskemaan myos yritysten tdyssahkdautojen hankintoja ja
tydsuhdeautoliisauksia.

Ladattavan hybridin kohdalla sovellettava veroetu voisi olla tayssahkodautoa
alempi. Tayssahkoauton kohdalla verotuki voisi puolestaan olla esitettya 170 euroa
korkeampikin.

Jotta polkupyo6ria koskeva kannuste ulottuisi myds sahkopydriin, tulisi verottomuu-
den rajan olla korkeampi.



Keskuskauppakamari
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EK esittaa, ettd tdssa yhteydessa tdyssahkdisen henkildauton hankintatukea koro-
tetaan ja laajennetaan kattamaan yritysten tayssahkoautojen hankinta ja tydsuh-
deautoliisaus. Hankintatuki on nykyiselladn voimassa vuosille 2018-2021 kotita-
louksien tayssahkdisen henkildauton hankintaan. Tukea on toistaiseksi haettu vain
viidennes siihen varatuista maararahoista, joten sen uudelleen suuntaaminen ja
vaikuttavuuden parantaminen on paikallaan.

Keskuskauppakamari toteaa, etta nyt esitetyt muutokset tydsuhde-etujen verotuk-
seen vastaavat hallitusohjelman kirjausta.

Keskuskauppakamari pitaa ehdotettuja toimenpiteitéd oikeansuuntaisina siltad osin,
kun ne keventavat ansiotulojen kireda verotusta. Keskuskauppakamari kannattaa
sita, ettd autoedun verotusarvon alennus koskee teknologianeutraalisti kaikkia ajon
aikana nollapaastoiseksi maariteltyja tydsuhdeautoja, vaikka edun piirissa talla het-
kelld ovat kaytanndssa vain tayssahkoautot.

Esitysluonnoksen vaikutusarvion mukaan ehdotusten vaikutukset tulisivat olemaan
melko vahaisia. Keskuskauppakamarin nakemyksen mukaan verokannustinten tu-
lisi olla riittdvan pitkaaikaisia vaikuttavuuden lisddmiseksi. Esimerkiksi sahkdauto-
jen latauspisteiden hankkiminen yritysten pysakaintihalleihin voi olla merkittava in-
vestointi yrityksille, jolloin verokannustimien vaikuttavuus edellyttaisi sita, etta ve-
rotukselliset edut olisivat pysyvia tai vahintdankin pitkaaikaisia. Vastaavasti tydsuh-
deautojen leasing- tai kayttOkaudet ovat tyypillisesti 3—4 vuoden mittaisia, joten nyt
ehdotettu tydsuhdeautojen verotusarvon maaraaikainen alentaminen vuosille
2021-2023 ei ehtisi vaikuttaa niihin tilanteisiin, joissa tydsuhdeautojen leasing- tai
kayttokaudet paattyvat seuraavan kerran vuosina 2023-2024.

Liikenteen verotusta arvioivan tyéryhman tehtavana on antaa suosituksia tarvitta-
vista verotoimenpiteistd paastdohjauksen tehostamiseksi ja veropohjan turvaa-
miseksi. Keskuskauppakamari pitaa yhtaléa paastdjen vahentamisesta ja verotu-
lojen tason sailyttdmisesta hankalana. Keskuskauppakamarin nakemyksen mu-
kaan veronsaaijien tulisi hyvaksya verotulojen tason valiaikainen lasku, jos toimi-
joita halutaan vaikuttavasti ohjata vahapaastoisempaan liikkenteeseen verokannus-
timia kayttamalla.

Maas Globalin, Vapaus Bikes Finlandin, Juron, Voin, 24Rent Networkin ja Bond Mobilityn yhteislau-

sunto

Tydsuhde-edut ovat vahva keino ohjata suomalaisten liikkkumista ja antavat tyon-
antajille mahdollisuuden tukea kestavaa liikkkumista ja vahentaa henkildston hiilija-
lanjalkea. Valtiovarainministerion ehdotuksessa vuoden 2021 talousarvioksi ehdo-
tetaan muutoksia liikenteen tydsuhde-etuihin, mutta ehdotus ei ole nakemyk-
semme mukaan tarpeeksi kunnianhimoinen suhteessa hallituksen ilmastotavoittei-
siin. Alan edustajina yhteislausunnon antajat haluavat tuoda esille vaihtoehdon ta-
lousarvioesityksen ehdotukseen ja ehdottavat, ettd Suomessa otetaan kayttdéon
likkumistili. Liikkumistili on henkilokohtainen 3 400 euron arvoinen budjetti, jota voi-
daan kayttaa seuraavien ymparistoystavallisten likkumismuotojen kayton maksa-
miseen: polku- ja sdhkodpyodrat, kimppakyyti-, yhteiskaytto- ja kutsuliikennepalvelut,
ymparistoystavalliset taksit ja vuokra-autot ((jotka toimivat sahko-, hybridi- ja polt-
tokennoteknologialla) seka pienliikkumisen ajoneuvot, kuten skootterit ja muut vas-
taavat pienajoneuvot.
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Etua voitaisiin kayttdd maksettaessa likkumismuotojen kayttokertoja, hyvaksyttyja
liikkumismuotoja sisaltavia liikkkumispalvelupaketteja tai hyvaksyttyjen liikkumis-
muotojen osuuttatliikkumispalvelupaketeista. Etua voitaisiin yhdistaa ehdotettuun
3 400 euron arvoiseen joukkoliikenteen tydmatkaetuun ja kaytetty etu vahentaisi
tydsuhdematkalipun verovapaata enimmaismaaraa.

Vuonna 2015 Helsingissa perustettu MaaS Global (MG) on maailman ensimmai-
nen MaaS (Mobility as a Service eli likkuminen palveluna) -operaattori. MG lan-
seerasi marraskuussa 2017 uudenlaisen Whim-liikkumissovelluksen, jolla on tehty
jo yli 16 miljoonaa matkaa. Whim toimii télla hetkella Helsingissa, Turussa, Antwer-
penissa ja Wienissa ja pilotteja valmistellaan Singaporessa ja Japanissa.

MG pitda tyésuhdematkalipun verovapauden rajan nostoa 3 400 euroon hyvin
myodnteisena uudistuksena. Ehdotus jarjestelman yksinkertaistamisesta ja selkeyt-
tamisesta on myds tervetullut uudistus, joka tulee helpottamaan edun kaytt6a niin
tydnantajien kuin tydntekijdidenkin keskuudessa. Kannatamme myo6s l[ampimasti
tydsuhdepydrailyn edistamista. Edella mainituista hyvista uudistuksista huolimatta,
ehdotuksesta puuttuu sitd kunnianhimoa ja edellakavijyytta, mistd Suomen liiken-
nepolitiikka on maailmalla tunnettu. Vaikka multimodaalisuus ja liikenteen palvelui-
den kenttd on moninaistunut ja kasvanut nopeasti, tama kehitys ei ole esityksessa
otettu huomioon.

Esityksen ehdotus siita, ettd joukkoliikenteen osuus tydsuhde-etuna tarjottavasta
likkumispalvelupaketista rinnastetaan verovapaaseen tyésuhdematkalippuun, on
tervetullut keskustelunavaus. Kaytannéssa ehdotuksen toteutus on kuitenkin hal-
linnollisesti haastava niin tydnantajan kuin liikkkumispalveluiden tarjoajan nakokul-
masta. Ehdotuksessa ei mydskaan kasitella tasapuolisesti muita tarjolla olevia kes-
tavia liikkumispalveluja, vaikka naiden kayttdedistaisi hallituksen paastévahennys-
tavoitteita ja vihreaa kasvua.

Maas Global ehdottaa vastaavaa liikkumisetua kuin ITS Finland lausunnossaan.
Lisdksi MG:n lausunnossa kasitelldan laajasti likkumispalveluiden potentiaalia ja
tuodaan esiin alaa koskevia tutkimustuloksia.

Suomen Paikallisliikenneliitto

Paikallislikenneliitto kannattaa tydsuhdematkalipun verovapauden korotusta 3 400
euroon vuodessa. Aiempien hintaporrastusten poistaminen helpottaa tyésuhdeli-
pun kayttda tydnantajien ja etuuden saajien nakodkulmasta.

He kannattavat myds verotuksen neutraaliutta siten, etta kestdvan kulkumuodon
hankintaa kohdellaan samalla tavalla hankintapaikasta riippumatta, myos yksittain
ostettuna.

Kaupunkipydrien arvonlisaverotus tulisi saattaa samanarvoiseen kohteluun eri
myyntipaikoista ostettuna ja kaikissa samalla tavalla; alv 10 %:n mukaan.

Paikallisliikenneliitto kannattaa myds, etta tydnantajan tarjoama pysakaintietu tulisi
huomioida luontoisetuna tyontekijan tuloverotuksessa.
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Pyériin liittyva etu tulisi sallia ehdotettua suurempana, huomioiden sahképydrien
kalliimpi hankintahinta. Sahkopyorailyn lisddmisessa on potentiaalia kestavaan
kulkumuotomuutokseen.

Veronmaksajain Keskusliitto

Veronmaksajain Keskusiliitto pitaa esitysluonnoksen tavoitteita tarkeina ja tavoitte-
lun arvoisina. Ehdotettujen muutosten myoéta saavutettavien paastovahennysten ei
kuitenkaan voi arvioida olevan erityisen merkittavia saati kustannustehokkaita.

Veronmaksajain Keskusliitto pitda suunniteltua sahkdautoedun verotuen toteutta-
mistapaa ongelmallisena kansalaisten tasavertaisen kohtelun ja alueellisen oikeu-
denmukaisuuden nakdkulmasta. Ongelmaa korostaa se, etta esityksen ilmastovai-
kutukset olisivat toteutuessaan hyvin pienet. Esityksen tavoitteena on vahentaa lii-
kenteen paastdja. Autokannan kokonaisvaltainen uudistuminen ja vahapaastdisen
autojen lisdantyminen koko maassa edellyttaa riittavan latausverkoston olemassa
oloa. Latausinfran rakentamista ei voi olennaisesti lisata se, ettd verotuen myéta
saataisiin vain 500-600 sahkoautoa tydsuhdeautona kayttdoon alueella, jossa la-
tausinfra jo valmiiksi on hyva. Veronmaksajain Keskusliitto katsoo, etta autoedun
verotusarvon alennuksen ulottaminen myds ladattaviin hybridiautoihin on perustel-
lumpi, tasapuolisempi ja hallituksen ilmastopolitiikan tavoitteet paremmin toteut-
tava ratkaisu. Verotuen ulottaminen ladattaviin hybridiautoihin mahdollistaisi vaha-
paastdisempien autojen lisddntymisen myos paakaupunkiseudun ja suurempien
kaupunkikeskusten ulkopuolella seka synnyttaisi tarpeen latauspisteiden lisaami-
seen koko Suomessa. Veronmaksajain Keskusliitto esittaa, ettéa tydsuhdeautojen
verotusarvon alennus laajennettaisiin esityksessa koskemaan tayssahkoautojen li-
saksi myds ladattavia hybridiautoja.

TyOdsuhdeautoja koskevan verotuen piiriin tulisi tasapuolisuuden nimissa ottaa esi-
tysluonnoksesta poiketen myds ennen vuotta 2020 ensirekisterdidyt autot. Saman-
laisia tydsuhde-etuja nauttivien verovelvollisten verotuksessa ei pitaisi tulla eroja
sen sattumanvaraisen seikan johdosta, onko vahapaastdinen autoetuauto otettu
kayttéon ennen vai jalkeen vuoden 2020. Veronmaksajain Keskusliitto katsoo, etta
esitettya tydsuhdeautojen verotusarvon alennusta ei tule rajata auton ensirekiste-
réinnin ajankohdan perusteella.

Veronmaksajain Keskusliitto puoltaa tyésuhdematkalippua ja —polkupyéraetua
seka sahkoauton latausetua ja —laitetta koskevien esitysten hyvaksymista.

Helsingin seudun liikenne-kuntayhtyma (HSL)

HSL kannattaa verotuskeinoja, joilla joukko-ja pyéraliikenteen kilpailukykya paran-
netaan suhteessa henkildautoon ja muuttamalla liikkumiseen liittyvia verovahen-
nyksia kulkutapaneutraaliksi. HSL:n mielesta esimerkiksi tydmatkaliikkumisen ve-
rovahennysta tulisi yksinkertaistaa kohti yleista kulkutapariippumatonta kilometri-
pohjaista mallia, missa tydmatkakulujen verovahennys riippuu kodin ja tyGpaikan
valisestd etaisyydestd kilometrimaaraan perustuen. Kilometripohjaisen mallin
ideana on verotuksen yksinkertaistamisen lisdksi kohdistaa tukea yhd enemman
niille alueille, missa joukkoliikenteen jarjestamiseksi on paikalliset toimintaedelly-
tykset.
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HSL nostaa esiin yleisesti, etta verotuksen uudistamista kasitteleva lakiluonnos si-
saltaa hyvia ja tarkeitd parannuksia pyoraliikenteen osalta. HSL muistuttaa kuiten-
kin, etta esitetyt parannukset eivat ole riittavia, jotta niilla olisi merkittavia vaikutuk-
sia pyoraliikenteen lisdamiseksi valtakunnallisesti.

HSL kiinnittda esityksessad huomiota siihen, ettd vaikka verotyéryhman laajassa
valiraportissa on kasitelty tydnantajan tarjoamaa pyséakdintietua, ei veroesityk-
sessa ole esitetty siihen muutoksia. HSL:n mielesta tydnantajan tarjoamaa pysa-
kointietua tulisi kasitella luontoisetuna tyontekijan tuloverotuksessa, koska tyonan-
tajan tarjoama maksuton pysakaointi muodostaa kaytdnndssa melko korkean hen-
kildautoilun verottoman tuen erityisesti kaupunkien keskustoissa, ja nain ollen tuki
voi olla vaikutukseltaan hyvinkin merkittava ja kulkutavan valintaa ohjaava.

Sahkoautojen verotusarvon alentamisen osalta HSL tuo esiin, ettd vaikutusarvi-
ossa esitettyjen tulosten perusteella tydsuhdeautojen verotusarvon alentaminen
tayssahkdautojen osalta on ongelmallista esitettyjen vaikutusten lisdksi myos siksi,
ettad vaikuttavuudeltaan liikenteen verotuksen ohjauskeinot tulisi kohdistua erityi-
sesti kaupunkiseuduille, missd kulkumuotojakaumaa on mahdollista muuttaa kes-
tdvammaksi kustannustehokkaimmin jo olemassa olevan infrastruktuurin, yhdys-
kuntarakenteen ja joukkoliikenteen kysyntapotentiaalin johdosta. Taten HSL esit-
taa, etta tulisi arvioida minkalainen paastovahennyspotentiaali saavutettaisiin, jos
sama verotuki kohdistettaisiin kokonaisuudessaan esimerkiksi sahkdpyorien han-
kintaan tai tydsuhdematkalippujen verovapauden merkittdvampaan korotukseen.

HSL kannattaa ja pitaa erittain tarkeana esitettya lakiluonnosta tyésuhdematkali-
pun verovapauden muutoksesta niin, etta lippu olisi verovapaata tuloa 3 400 eu-
roon asti vuodessa. HSL:n mielesta kestavan liikkumisen edistamiseksi olisi perus-
teltua tarjota tyontekijoille mahdollisuus sopia tydnantajansa kanssa siitd, minka
osan 3 400 euron verovapaasta osuudesta tydntekija kayttaisi tydsuhdematkalip-
puun ja minka osan polkupyoraetuun.

HSL kiinnittda esityksen liikkumispalvelua koskevassa kohdassa huomiota, etta
MaaS-palvelut pitavat sisallaan myos autopalveluita.

Lakiluonnoksessa todetaan, etta polkupydraetu kattaisi myds tydnantajan luontais-
etuna tarjoaman kaupunkipydran kaytén. HSL:n mielesta tdma on tarkea lisays.

Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton yhteinen lausunto

Lausunnon antajat esittavat seuraavia muutoksia tydsuhdeautoetuuksia koskeviin
ehdotuksiin:

- tayssahkdautojen verotusarvosta myonnettdva alennus tulisi nostaa
200 euroon kuukaudessa,

- veroetuus tulisi laajentaa koskemaan myos ladattavia hybrideja siten, etta
niiden veroetuus olisi 140 euroa kuukaudessa ja

- tayssahkdautojen nykyinen 120 euron kuukausikohtainen vahennys va-
paan autoedun arvosta tulisi sailyttaa ja lisaksi ladattaville hybrideille tulisi
myoOntaa vastaavalla tavalla 60 euroa kuukaudessa ja kaasuautoille 30 eu-
roa kuukaudessa suuruinen alennus vapaan autoedun kayttokustannuk-
sista kompensoimaan niiden alempia kayttokustannuksia.
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Hallituksen esitysluonnoksessa esitettyjen sahkokayttdisten tydsuhdeautojen ve-
roetuuksien lisdksi lausunnon antajat nostavat esille pikaisen tarpeen uudistaa ole-
massa olevaa kotitalouksille suunnattua séhkdautojen hankintatukea. Nykyinen
2 000 euron tuki on tasoltaan liian vaatimaton ja tuki rajautuu yksinomaan kotita-
louksille. Tuen kysynta on ollut vaatimatonta ja nailld nakymin suurin osa siihen
varatusta budjetista jaa kayttamatta, mikali tukea ei uudisteta. Nelivuotinen vuosi-
budjetiltaan 6 miljoonan euron hankintatuki astui voimaan vuoden 2018 alussa ja
se paattyy vuoden 2021 lopussa. Tuesta on 1.1.2018-31.8.2020 varattu sdhkoau-
tojen hankintaan yhteensad vasta noin 5,0 miljoonaa euroa, vaikka kaytettavissa
oleva budjetti vuosille 2018—2020 on kokonaisuudessaan ollut noin 18 miljoonaa
euroa. Hankintatuki tulisi uudistaa siten, etta tuki avattaisiin myods yrityksille ja pa-
kettiautojen hankintaan. Lisaksi tdyssahkdautojen hankintatuen tasoa tulisi nostaa
3 000—4 000 euroon ja tuki tulisi laajentaa myos ladattaville hybrideille 1 500 euron
suuruisena.

Valtion liikuntaneuvosto kannattaa esitysta tydsuhdepolkupyéran tuloverovapau-
desta. Uudistuksella on paljon potentiaalia lisata pyéran kayttdéa etenkin lyhyeh-
koilla tydmatkoilla henkildauton sijaan sekd samalla vahentaa liikenteen paastoja.
Uudistus voi olla my@s vaikuttava ja kustannustehokas keino fyysisen aktiivisuuden
ja liikunnan lisddmiseksi niin uusien kuin nykyisten py6railijdiden keskuudessa.

Muoti- ja Urheilukauppa ry

Muoti- ja urheilukauppa ry puoltaa, ettd tydsuhdepolkupyéra vapautettaisiin tyén-
tekijan tuloverosta ansiotuloverotuksessa. Verottomuudella olisi merkittava pyorai-
lya ja kansanterveytta lisdava vaikutus. Verottomuus myds kannustaisi paastotto-
maan lilkkenteeseen siirtymiseen ja edistaisi Suomen ilmastotavoitteita.

Lausunnon antaja esittda, ettd tyosuhdepydran verovapaan edun arvo olisi
3400 euroa, mika olisi yhteneva tydsuhdematkalipun verottoman ylarajan kanssa.

Veroedun 750 € ylaraja on alhainen ja suosisi halvempien pydrien hankintaa. Nai-
den kayttoika ja korjattavuus ovat kuitenkin rajalliset ja siksi olisi kestavan kehityk-
sen mukaista kannustaa pitkaan kestavien pyorien tarjontaa tydsuhde-etuna.

Muoti- ja urheilukauppa ry:n mielesta suurin hyoty ymparistolle ja pyorailyn lisdan-
tymiselle saataisiin, kun verovapaus mahdollistaisi my&s kestadvampien ja siten kal-
limpien pyorien tarjoamisen tydntekijdille. Talléin myds sahkdavusteiset pyorat tu-
lisivat veroedun piiriin. Nakemyksemme mukaan, liikenteen hiilijalanjalkea voitai-
siin pienentaa pyorailya edistamalla ja suurin harppaus saataisiin juuri sdhkdavus-
teisen pyoérailyn kautta.

Sahkoavusteiset pyorat ovat kalliimpia ja kaytanndssa juuri niitd, mihin autoilijat
todennakdisemmin siirtyisivat. Siksi sahkdavusteisten polkupyérien tydsuhde-edun
tulisi olla verovapaata ilman ylarajaa, mutta jos ylaraja tulisi maarata, olisi 3 400 €
hyva yhdenmukaisuuden vuoksi.

Verottomuuden ylarajan nosto 3 400 €:o0n tarjoaisi myds seuraavia etuja:
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- Tybnantaja voisi tarjota tarvittaessa kaksikin pyoraa (esim. tydmatkaan
kuuluvan junamatkan molempiin paihin).

- Pyoraan kiinnitettavat varusteet kuten tarakat, valot, laukut, lasten turvais-
tuimet, perakarryt seka kyparat ja renkaat mahtuisivat edun piiriin, mika li-
saisi edun houkuttelevuutta.

- Tyobnantajan ostamat huollot ja vakuutukset tulisivat kaytannéssa mahdol-
lisiksi. Verottomuus tukisi oheispalveluiden kuten huoltopalveluiden kas-
vua.

- Kestavampien pyorien maara liikenteessd kasvaisi ja pyorien kayttdika
nousisi. Mita kestavampia pyodria saataisiin liikenteeseen, sita enemman
syntyisi my0s jalkimarkkinoita ja pyorat sailyisivat kestavan kehityksen mu-
kaisesti primaarisessa kaytdssaan mahdollisimman pitkaan.

- Oletettavasti monet pienet yritykset tarjoaisivat tydntekijoilleen polkupyd-
raa tydsuhde-eduksi. Varsinkin pienille yrityksille olisi palkanlaskennassa
helpompaa, jos verotusarvon raja ei tulisi vastaan.

- Sahkoavusteisten pyorien kayttd lisdantyisi varsinkin vanhempien tyonte-
kijdiden keskuudessa, niiden, joille polkupyoéra ei valttamatta enaa sovellu.

Seka polkupyoria ettd sahkodavusteisia pyorid joutuu kayttdmaan lihasvoimalla.
Pyoérailyn lisdantyminen edistaisi kansanterveytta.

Liikenne- ja viestintaministerio

Liikenne-ja viestintaministerido nostaa esille seuraavia ongelmia nykymuotoisessa
autoetujarjestelmassa.

Valiraportissa esitetddn kansainvalisen tutkimuskirjallisuuteen perustuva arvio,
jonka mukaan Suomessa jaa tydsuhdeautojen kohdalla verottamatta 76 miljoonaa
euroa johtuen autoedun arvostuksen varovaisuusperiaatteesta seka kaavamai-
sesta laskentamallista. Toisen valiraportissa esitetyn arvion mukaan autoedun ali-
arvostaminen on Suomessa 8—13 prosenttia riippuen yksityisajojen maarasta.

Autoedun verotusarvo muodostuu kaavamaisesti auton perusarvosta seka kaytto-
kustannuksista, jotka ovat joko kiinteita tai kilometrikohtaisia. Tayssahkoauton koh-
dalla kayttékustannuksiin tehdaan lisaksi 120 euron alennus kuukaudessa sahkon
alhaisten kulujen vuoksi.

Valiraportin mukaan voidaan arvioida, etta erityisesti polttoainetehottomilla autoilla,
joilla ajetaan paljon yksityisajoa, aliarvostaminen on suhteellisesti suurinta, silla
kaavamainen arvostusjarjestelma ei huomioi polttoainekustannusten vaihtelua eri
tydsuhdeautojen valilla. Polttoainekustannusten aliarvostus on haitallista seka lii-
kenteellisten etta iimastotavoitteiden nakdkulmasta.

Liikenne-ja viestintaministerié ehdottaa esitysta muutettavan siten, etta tayssahko-
autojen perusarvoa alennettaisiin esityksen sijaan jatkossa 50 prosentilla. Tama
tasaisi esitystd voimakkaammin tayssahkdautojen korkeita padomakustannuksia
vertailukelpoisiin polttomoottoriautoihin verrattuna.
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Nykyisen autoetujarjestelman ymparistdohjaavuutta voitaisiin lisdksi voimistaa pie-
nentamalla kaavamaisesta arvostuksesta syntyvaa aliarvostusta polttoainekustan-
nusten osalta. Kaikkein suuripaastdisimpien tydsuhdeautojen kayttdkustannuksia
olisi perusteltua korottaa vastaavalla tavalla, kuin niitd alennetaan tayssahkoauto-
jen kohdalla. Tdma parantaisi edelleen tayssahkoautojen houkuttelevuutta au-
toetujarjestelman piirissd seka vahentaisi kaavamaisesta verotuksesta johtuvaa
aliarvostusta polttoainekustannusten kohdalla.

TyOGsuhdeautojen osuus ensirekisterdinneistd vuosittain on noin viidennes, joten
niiden rooli autokannan uusiutumisessa on merkittava. Mahdollinen laajempi muu-
tos olisi autoedun rajaaminen vain nollapaastoisiin autoihin eli kaytannossa tays-
sahkoautoihin sekd kaasuautoihin, joiden laskennalliset CO2-paastét ovat biokaa-
sulla ajettaessa lahella nollaa. Siirtyman helpottamiseksi myds tehokkaimmat la-
dattavat hybridit voitaisiin hyvaksya autoedun piiriin maaraaikaisesti vuoteen 2025
saakka.

Liikenne-ja viestintdministerion ndkemyksen mukaan autoetujarjestelméan kehitta-
mista olisi jatkossa syyta tarkastella kokonaisuutena. Liikenteen ilmastotavoitteet
puoltavat esitystd merkittdvampaad muutosta autoetujarjestelmaan. Muutokset
edellyttavat laaja-alaista vaikutusten arviointia, jossa huomioidaan muun muassa
vaikutukset autokannan uusiutumiseen.

Liikkenne-ja viestintdministerié kiinnittdd huomiota siihen, ettd pysakdintiedun ve-
rottamiseen ei hallituksen esitysluonnoksessa ole otettu kantaa. Tyéryhman valira-
portissa todetaan, ettd tyopaikkapysakointiin kohdistuvaa ohjausta voisi olla tar-
peen tarkastella laaja-alaisesti.

Liikenne-ja viestintdministerion nakemyksen mukaan pysakdintiedun verottomuus
olisi perusteltua lopettaa. Tutkimuskirjallisuus suosittelee tyésuhdepysakdinnin ve-
rottamista liikenteen paastoja, ruuhkautumista ja muita negatiivisia ulkoisvaikutuk-
sia aiheuttavan vaikutuksen vuoksi.

Edun verottaminen alentaisi vaihtoehtoisten liikkumistapojen suhteellista hintaa yk-
sityisautoiluun verrattuna ja lisaisi joukko-ja kevyen liikenteen houkuttelevuutta.
Nykytilanteessa, jossa tydsuhdepysakodinti on erikseen maaritelty verottomaksi
etuudeksi, syntyy tyonantajille kannustin maksaa osa palkasta verottomana pysa-
kointipaikkana.

Liikenteen verotuksen uudistamista selvittava tyoryhma ei tarkastellut autoedun
kehittamista kokonaisuutena, eika selvittanyt pysakointiedun verottamisen yksityis-
kohtia. Taman vuoksi on perusteltua kaynnistaa valtiovarainministerion ja likenne-
ja viestintaministerion yhteistydna erillinen saaddshanke, jonka tavoitteena on tar-
kastella autoedun maaraytymisperusteiden soveltumista nykypaivaan seka loytaa
hallinnollisesti tehokas malli pysakdintiedun verottamiseen, joka huomioi tehok-
kaasti alueelliset erot pysakdinnin hinnassa.

Liikenne-ja viestintaministerion ndkemyksen mukaan latausetua koskeva ehdotus
on oikeansuuntainen, mutta esitetty maaraaika on tarpeettoman lyhyt ja maaraai-
kaa olisi syyta jatkaa esitysta pidemmalle.

LVM:n mukaan liikkumispalveluiden kohtelu ehdotuksessa on ongelmallista. Pal-
velupaketeista voi olla vaikea erottaa joukkoliikenteen osuutta, jolloin niiden tarjoa-
minen tydsuhde-etuna voi osoittautua teknisesti haastavaksi, mika vahentaisi nii-
den houkuttelevuutta. Liikenne-ja viestintaministerion nakemyksen mukaan liikku-
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mispalvelut olisi syyta rinnastaa tydsuhdematkalippuun kokonaisuutena. Tama te-
kisi liikkumispalveluiden tarjoamisen tydsuhde-etuutena selvasti yksinkertaisem-
paa seka palveluntarjoajien etta loppukayttajien nakékulmasta.

Liikenne-ja viestintdministerion ndkemyksen mukaan tydésuhdepolkupydraedun ve-
rovapaata osuutta olisi syytad korottaa 1 500 euron tasolle vuodessa. Tama mah-
dollistaisi sdhkopydran tarjoamisen verovapaana etuutena tydmatkoille. Sahko-
pyorat sopivatkin tavallisia polkupyéria paremmin pidemmille tydmatkoille, joilla
polkupydran kulkutapaosuus on talla hetkella alhainen.

Valtiovarainministerion ehdotukset ovat oikeansuuntaisia, mutta riittamattomia
merkittavien vaikutusten aikaansaamiseksi.

Autoetua koskeva veroetu pitéisi ehdottomasti laajentaa koskemaan myés pisto-
kehybrideja, jolloin vaikuttavuus nousisi aivan uudelle tasolle. Valtion energia-ja
ilmastostrategiassakin pistokehybridit lasketaan sahkokayttdisten autojen tavoit-
teeseen, minka takia olisi luontevaa, etta niita kohdeltaisiin sellaisina myos tassa
tapauksessa. Pistokehybridin etuna on se, ettd useimmat sellaisen valitsevat pys-
tyvat ajamaan pelkalla sahkolla valtaosan ajoistaan, kuten kodin ja tydpaikan vali-
set matkat, mutta polttomoottori mahdollistaa myds matkat latausverkostosta riip-
pumatta.

Esitetty uhkakuva siita, ettd varsinkaan vapaan autoedun kayttajilla ei olisi talou-
dellista kannustinta ladata autoa on erikoinen. Auton kulut maksavalla yrityksella
tuo kannustin luonnollisesti on ja kustannuksia seurataan tarkasti. Yleisestikin voi-
daan sanoa, ettd uuden teknologiaan ensimmaisena siirtyvat tekevat sen nimen-
omaan halusta kayttda sen tuomia uusia ominaisuuksia.

Latauslaitteiden hankintaan ja seka oman tai kayttéetuauton lataukseen tyépaikalla
tehtavat helpotukset edistavat vahapaastdisempaa autoilua. Latauslaitteiden yleis-
tyminen kotitalouksissa on olennainen osa sahkoautoilun houkuttelevuuden kan-
nalta.

TyOsuhdeautoja koskevan tuen kohdentaminen kiinteana euromaaraisena tukena
tydsuhdetayssahkoautoihin vastaa voimassa olevaa yksityishenkilille suunnattua
hankintatukea tuoden tydsuhdeautoilijat tasavertaiseen asemaan hankintatuella
hankitun yksityisautoilijan kanssa. Lain soveltamisen jatkaminen vuoden 2025 lop-
puun asti olisi vaikuttavuudeltaan kattavampi ja muodostaisi taysimaaraisen kan-
nusteen autoille, jotka otetaan kaytt6dn viimeistdan vuoden 2023 alussa. Tayssah-
kbdautojen toimitusajat voivat helposti yltaa yli puolen vuoden kaventaen tydsuhde-
edun ohjausvaikutuksen aikaikkunaa.

Sahkdautojen latausmahdollisuus tyopaikoilla on kotilatauksen jalkeen tarkein tyo-
suhdesahkdautoilua ja arjen paastotonta liikennetta edistava tekija. Tyonantajan
tydntekijalleen tarjoama sahkdauton lataaminen verovapaana etuna tyopaikalla ja
julkisissa latauspisteissa lisaa ladattavien hybridien sahkolld ajamisen osuutta lii-
kenteessa ja helpottaa sdhkoisen liikenteen arkea yrityksissa. Etu kannustaa myos
tydsuhdeautoksi valittavan ladattavan hybridiauton hankkimista kayttdetuautoksi
vapaan autoedun sijaan.
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TyOnantajan tydsuhdeauton yhteydessa kustantaman kotilatauslaitteen hyvaksy-
minen osaksi auton verollisia lisdvarusteita huomioi osittain sédhkéautoilun kotila-
tauksen merkityksen tarkeimpana lataustapana lisaten sahkdn kaytén osuutta la-
dattavalla hybridilla ajettaessa. Koska kotilatauspisteen kdypa arvo asennuskului-
neen voi yksinaan ylittda verovapaiden lisdvarusteiden arvon, yksinkertaisinta olisi
kasitella kotilatauslaitetta erillisena autoon kuuluvana verovapaana lisavarusteena.

TyOdsuhdematkalipun verovapauden korottaminen 3 400 euroon sekd MaaS -pal-
velupaketin joukkoliikenneosuuden sisallyttaminen tydsuhdematkalippuun edistaa
kestavaa ja vahapaastoista tydmatkaliikennettd. Sahkdpolkupydrat lisaavat toden-
nakoisyytta kayttda pyoraa tydmatka-ajoihin ja tulisivat tydsuhdepolkupydrina pa-
remmin huomioiduksi, jos verovapaus olisi ehdotettua astetta korkeampi.

Liikenne- ja Viestintavirasto Traficom

Traficomin ndkemyksen mukaan esitetyt toimenpiteet ovat sindnsa kannatettavia
ja oikeansuuntaisia, mutta paastétavoitteen saavuttamiseksi keinot jaavat osittain
viela melko maltillisiksi.

Traficom ehdottaa, etta tdyssahkdautojen houkuttelevuutta tydsuhdeautoilussa py-
rittéisiin lisdamaan esitettya merkittdvammalla alennuksella sdhkdauton verotusar-
von maarittamisessa. Mikali sdhkdauton perusarvoa alennettaisiin jatkossa 50 pro-
sentilla, kurottaisiin kiinni tdyssahkdautojen ja vertailukelpoisen polttomoottoriau-
ton hankintahinnan eroa. On huomioitavaa, etta ty¢suhdeautokannan kehityksella
ja siihen vaikuttamisella on suotuisa vaikutus myds kaytettyjen autojen markkinoi-
hin, jonne ty6suhdeautot siirtyvat tyypillisen kolmen vuoden kayttdéajan jalkeen.
Ymparistdohjaavuutta olisi mahdollista kohdentaa kaikkein suuripaastéisimpiin ty6-
suhdeautoihin korottamalla niiden kayttokustannuksia vastaavalla tavalla kuin niita
sahkoautoilla laskettaisiin.

Sahkdautojen verovapaaseen latausetuun Traficom ehdottaa esitettyad pidempaa
maaraaikaa vaikuttavuuden saavuttamiseksi.

Liikkumispalvelupakettien osalta esitys joukkoliikenteen osuuden rinnastamisesta
tydsuhdematkalipuksi voi osoittautua kdytannossa hankalaksi toteuttaa ja siten va-
hentaa niiden houkuttelevuutta. Traficom esittaa kaikille osapuolille yksinkertai-
sempana ratkaisuna, etta liikkumispalvelut rinnastettaisiin tydsuhdematkalippuun
kokonaisuutena.

Traficom kannattaa tydsuhdepolkupyodraedun verovapautta, mutta esitetyn 750 eu-
ron sijaan verovapaa osuus voisi olla 1 500 euroa vuodessa. Talla esityksella saa-
taisiin tydsuhdepolkupyorailyyn mukaan myos sahkopyoérat, kun niiden hankinta-
hinta on selkeasti esityksessa ehdotettua maaraa korkeampi.

TyOsuhde-etuuksien arvioinnissa Traficom tuo esille kokonaisuuteen kuuluvan ty6-
suhdepysakoinnin, johon esityksessa ei ole otettu kantaa. Pysakdintietua voisi tar-
kastella ymparistdohjaavuuden nakdkulmasta huomioiden myods joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn tarjoamat mahdollisuudet osana tydsuhdeliikenteen kokonai-
suutta.



Pyériliitto ry
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Lakiluonnoksessa esitetaan, ettd tydsuhdepyodran verovapauden enimmaismaara
olisi 750 euroa vuodessa. Tyypillinen tydsuhdepyoéran leasing-sopimus on 2-3
vuotta, joka sisaltda yleensa pyoran, huollot, varkausvakuutukset, varusteet ja ky-
paran. Verottoman paketin enimmaisarvo olisi siis 1 500-2 250 €, kaytdnndssa
pyéran osuus olisi luokkaa 1 100—1 900 €. Alle 2 000 euron hintaluokkaan kuuluu
sahkopyoristd vain edullisimmat. 750 euron vuosittainen verovapauden raja on tul-
lut nahtavasti VM:n vetdman virkamiestyéryhman valiraportista. Virkamiestyo-
ryhma ehdotti sekd tydsuhdepyoéralle ettd joukkoliikenteen tydsuhdematkalipulle
enintdan 750 euron verovapautta vuodessa. Kuitenkin nyt lausuttavana olevassa
lakiluonnoksessa tydsuhdematkalipun verovapauden ylaraja on3 400 euroa vuo-
dessa, mutta tydsuhdepyoralle ehdotetaan verovapauden ylarajaksi edelleen vain
750 euroa vuodessa. Tama asettaa eri kulkumuotoja kayttavat selkeasti eriarvoi-
seen asemaan.

TyOsuhdepyodran ja tydsuhdematkalipun ansiotuloverovapaa enimmaismaara tulisi
asettaa 3 400 euroon. Kaytannossa tama tarkoittaisi lakiluonnokseen muutosta ai-
noastaan tydsuhdepyoéran kohdalle, jonka verovapauden enimmaismaara nostet-
taisiin.

Lakiluonnoksen perusteluissa kay selvaksi, ettd nollapaastoisten autojen tuki on
hyvin tehoton ja se vahvistaa varallisuuseroja. Etu on Pyoraliiton mielesta niin te-
hoton, ettei sen toteutuksessa ole jarked nykyisessa taloudellisessa tilanteessa.
Pydraliitto esittaa, ettd tydsuhdeautojen verotusarvon véliaikaisesta alentamisesta
luopumisesta kokonaan.

Tyo- ja elinkeinoministerio

Suomen limastopaneeli

Esitetty kiinted euromaarainen alennus 170 eurolla kuukaudessa autoedun arvoon
olisi tuki-intensiteetiltd hiukan korkeampi kuin nykyinen sahkoautojen 2 000 euron
hankintatuki. Liikenteen verotusta uudistamista selvittavan tyéryhman valiraportin
mukaan 2 000 euron hankintatuki vastaisi 130 euron alennusta tdyssahkdauton
verotusarvoon kuukaudessa, mikali tukea saisi kolme vuotta. Koska tuki on maa-
raaikainen, auton kayttéonottokuukausi vaikuttaa siihen, kuinka pitkdan euromaa-
raista alennusta voisi saada. Taman vuoksi ministerio pitaa esitettya 170 euron
kuukausittaista verotusarvon alennusta perusteltuna.

Ministerio kiinnittdd huomiota siihen, etta alennus koskee vain nollapaastoisia tays-
sahkdautoja. Taman vuoksi esimerkiksi tydsuhdeautoksi hankittavat kaasuautot ei-
vat saa verotuksessa etua. Biokaasun kayttd likenteessa pienentaa merkittavasti
liikenteen paastoja.

TyO- ja elinkeinoministerié kannattaa latausetuun, tyésuhdematkalippuun ja tyo-
suhdepolkupyoéraan ehdotettuja muutoksia.

Ehdotukset uudistuksiksi ovat limastopaneelin nakemyksen mukaan oikeansuun-
taisia. Ehdotus tydsuhdematkalipun verovapauden lisdamiseksi lisdnnee julkisten
kulkuneuvojen kayttéa ja polkupyoraedun siirtymaa kohti terveellisempaa elaman-
tapaa. Veromuutos edistdd paastdjen vahenemista, joskin maarallisia arvioita on
vaikea esittda. Nollapaastoisten autojen verotusarvon maaraaikainen lasku ja tyo-
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paikan latausedun maaraaikainen verovapaus lisdavat kannustimia tayssahkoau-
toliikenteeseen. Tyodsuhdesahkdauton kotilatauslaitteen katsominen osaksi tyo-
suhdeauton lisdvarusteita on luonteva valinta.

Verotuen vaikutus paastoihin arvioidaan luonnoksessa vahaiseksi. limastopaneeli
katsoo, ettd vaikka suora vaikutus jaa vahaiseksi, valilliset ja systeemiset vaikutuk-
set tekevat uudistuksesta tarpeellisen.

Kiinted verotukimalli prosentuaalisen sijaan on limastopaneelin ndkemyksen mu-
kaan oikea vaihtoehto.

Tyoéryhman valiraportti ja esitysluonnos nostavat esiin tarkedn huomion siita, etta
autoedun nykyinen maarittdmistapa seka tydpaikkapysakoéinnin verottomuus ja
maksuttomuus voivat ohjata ja suosia yksityisautoilua paastdjen kannalta haitalli-
sella tavalla.

Lopuksi on syyta kysya, ovatko tehdyt muutokset maarallisesti riittdvan suuria, jotta

haluttuja vaikutuksia syntyy. Keskeistd on muuttaa nollapaastodisen ja fossiilisen
liikenteen hintasuhteita riittdvan paljon nollapaastodisen hyvaksi.

Neuvotteleva virkamies Timo Annala



