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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om genomforande av Andringarna
i direktivet om yrkeskompetens i vigtrafik och korkortsdirektivet

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

Genom de lagar som foreslds i propositionen och som géller dndring av lagen om transportser-
vice och korkortslagen genomfors Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645 om
andring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande kompetens och fortbildning for forare av
vissa vigfordon for gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG om korkort. 1 kor-
kortslagen ska det dessutom goras en precisering om att epileptiska anfall under sdémnen ska
utgora hinder for att de medicinska kraven for korkort 1 grupp 1 uppfylls. I korkortslagen och
lagen om transportservice gors dessutom vissa dndringar av teknisk natur.

Lagarna avses huvudsakligen trida i kraft den 23 maj 2020.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

I Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG om grundldggande kompetens och fort-
bildning for forare av vissa viagfordon for gods- eller persontransport och om dndring av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 och rédets direktiv 91/439/EEG samt om upphédvande av radets
direktiv 76/914/EEG, nedan direktivet om yrkeskompetens i vigtrafik, foreskrivs det om den
yrkeskompetens som utdver korkort kravs av lastbils- och bussforare och som uppnas genom
avldggande av grundlidggande yrkeskompetens, varefter en fortbildning enligt direktivet ska ge-
nomgas vart femte ar for att uppratthélla yrkeskompetensen. Direktivet om yrkeskompetens i
végtrafik har genomforts nationellt genom lagen om transportservice (320/2017) och statsradets
forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (434/2018). Direktivet om yrkes-
kompetens i vagtrafik har dndrats flera ganger, varav den senaste dndringen ar Europaparlamen-
tets och radets direktiv (EU) 2018/645 om dndring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande
kompetens och fortbildning for forare av vissa viagfordon for gods- eller persontransport och
direktiv 2006/126/EG om korkort.

1.2 Beredning
Beredningen av EU-rdttsakten

De forsta bestimmelserna om yrkeskompetenskrav for lastbils- och bussforare tradde i kraft
2008 och 2009. Medlemsstaterna far besluta om genomforandet av direktivet nér det géiller ut-
bildningens innehall, de administrativa forfarandena och strukturen i utbildningssystemet i den
mén som direktivet ger nationellt handlingsutrymme. Den 12 juli 2012 offentliggjorde kom-
missionen en rapport om genomforandet av direktivet COM(2012) 385 final'. Ett offentligt
samrad med berorda parter i anslutning till genomf6randet holls 17.7-25.10.2013 och slutfordes
i oktober 2014%. En extern uppdragstagare bistod kommissionen med en rapport om utvirde-
ringen i efterhand och en stodundersokning i friga om konsekvensbedomningen®.

Utviérderingen visade att direktivet hade genomf6rts utan storre problem och att det har forbatt-
rat arbetskraftens rorlighet och trafiksikerheten. Aven om det konstaterades att direktivet all-
mént sett varit positivt for branschen faststilldes ocksé problem som enligt kommissionen for-
samrar effektiviteten hos och konsekvensen i den réttsliga ramen och som undergraver malen i
direktivet. De viktigaste brister som konstaterades var svarigheter for forare att f4 erkdnnande
av utbildning som genomgatts i en annan medlemsstat, att forarna upplever att innehallet i ut-
bildningen endast delvis ar relevant for deras behov, svérigheter och rttslig osdkerhet nér det
giller tolkningen av undantagen i direktivet, inkonsekvenser och motstridigheter mellan direk-
tivet om yrkeskompetens i végtrafik och korkortsdirektivet, avsaknad av alternativa undervis-
ningsmetoder sasom e-larande samt brister i friga om mdjligheten att kombinera utbildningar

! http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2012/EN/1-2012-385-EN-F1-1.Pdf

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/cpc_en och
https://ec.curopa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 03 _06_cpc_review_en

3 Rapport om utvirdering i efterhand: Study on the effectiveness and improvement of the EU legislative
framework on training of professional drivers, Panteia et al. (2014); http://ec.eu-
ropa.eu/transport/factsfundings/evaluations/doc/2014 _ex_post_evaluation_study_training_driv-
ers_en.pdf
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som géller yrkesforares kompetens och som hanger samman med annan EU-reglering, t.ex. ut-
bildning om transport av farligt gods, passagerares réttigheter och djurens vilbefinnande under
transporter.

Den 1 februari 2017 lade kommissionen fram ett forslag till Europaparlamentets och radets di-
rektiv om éndring av direktiv 2003/59/EG om grundlédggande kompetens och fortbildning for
forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport (direktivet om yrkeskompetens i vag-
trafik) och Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort (korkortsdirekti-
vet) (COM(2017) 47 final*) samt ett forslag till en konsekvensbedémning SWD(2017) 27 final®.

Statsradet ldmnade den 23 mars 2017 en skrivelse till riksdagen om forslaget till direktiv (U
29/2017 rd), enligt vilken Statsradet understdder forslag som leder till battre erkdnnande i en
medlemsstat av utbildning given i en annan medlemsstat. Statsradet ansdg att intyg och doku-
ment som omfattas av dmsesidigt erkdnnande ska vara tillforlitliga. Pa detta vis sdkrar man att
omsesidighetskraven tillimpas pé ett enhetligt och tillforlitligt sétt. Statsradet ser att detta kan
garanteras med hjilp av olika teknikneutrala 16sningar. Statsrddet understodde att alternativa
undervisningsmetoder sdsom e-ldrande tillats och att det innehall som géller utbildningen pre-
ciseras. Statsradet ansag att fortbildning ska kunna genomforas flexibelt och att man bor avsta
frén onddiga begransningar i friga om nér fortbildning kan ges och i frdga om fortbildningens
innehdll. Statsrddet ansdg det viktigt att fortbildning kan genomforas som kortare kurser ef-
tersom detta framjar ldrandet och motivationen och minskar dtgangen av lediga dagar. Statsradet
understodde de undantag fran direktivets tillimpningsomrade som kommissionen foreslar.
Statsradet understrok dock att faktumet att kommersiella transporter utesluts frén de transporter
som utfors i den yrkeskompetensgivande utbildningen inte fér paverka anordnandet av yrkesut-
bildning eller mojligheten till praktik i de fall d& det &r frdga om forarpraktik som utférs under
en bredare yrkesforarutbildning.

Kommunikationsutskottet gav den 7 april 2017 sitt utlaitande om statsradets skrivelse (KoUU
8/2017 rd). Utskottet ansag det vara bra att forslaget frimjar erkdnnande i en medlemsstat av
utbildning for yrkeskompetens som avlagts i en annan medlemsstat. Det 6msesidiga erkdnnan-
det forutsatter dock i praktiken att en avlagd utbildning i en annan medlemsstat kan verifieras
pa ett tillforlitligt satt. Utskottet ansdg det ndodvéndigt att utbildningarna innehéller tillrackligt
med innehall som giller trafiksdkerhet och minskning av brénsleforbrukningen Enligt utskottets
uppfattning bor det dock i det nationella genomforandet av utbildningarna finnas tillrackligt
med mojlighet till flexibilitet bade i1 fraga om innehéllet i och ldngden pa de olika utbildnings-
skedena och i frdga om en flexibel kombination av dem. Forslaget att kommersiella transporter
ska uteslutas fran de transporter som ingér i utbildningen fér enligt utskottet inte férsvara ord-
nandet av utbildning eller mdjligheterna till arbetspraktik. Utskottet vilkomnade forslaget om
att prestationer som avlagts inom vissa andra specialutbildningar ska kunna réknas till godo i
fortbildning enligt direktivet om yrkeskompetens i végtrafik. Utskottet understddde tanken att
forslagen syftar till att skapa forutsattningar for utnyttjande informations- och kommunikations-
teknik i utbildningen. Med dessa anmérkningar instdmde riksdagens kommunikationsutskott i
statsradets stindpunkt.

4 https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2017:0047:FIN:sv:PDF
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52017SC0027 & from=FI#foot-
note9.
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Forslaget till andring av direktivet behandlades i Europeiska radets arbetsgrupp for landtrans-
porter varen 2017. Under arbetsgruppsbehandlingen diskuterades sirskilt sdtten att pavisa yr-
keskompetens, genomforandet av utbildningen samt de foreslagna undantagen i fraiga om jord-
och skogsbrukstransporter. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén gav den 31 maj 2017
sitt yttrande om forslaget till direktiv (2017/C 288/16). Regionkommittén avgav inget yttrande
om forslaget. Radets allménna riktlinje om direktivforslaget godkéndes av radet (transport) den
8 juni 2017.

Ansvarigt utskott vid Europaparlamentet var utskottet for transport och turism (Transport and
Tourism, TRAN). Det ansvariga utskottet behandlade forslaget till direktiv under dokument-
nummer 2017/0015(COD)® (ett drendenummer som anvinds i samarbetet mellan EU-institut-
ioner). Det ansvariga utskottet begirde ocksa ett yttrande av parlamentets utskott for sysselsatt-
ning och sociala fragor (Employment and Social Affairs, EMPL), men utskottet hade inget att
yttra. Utskottet for transport och turism godkénde for sin del resultatet av trepartsforhandling-
arna mellan parlamentet, rddet och kommissionen den 23 januari 2018. Europaparlamentet ros-
tade och godkiande forslaget till Andringsdirektiv den 13 mars 2018 och avslutade sin behandling
den 18 april 2018. Réttsaktsdndringen offentliggjordes i Europeiska unionens officiella tidning
den 2 maj 2018 (EUT L 112, s. 29-41).

Beredningen av propositionen

Kommunikationsministeriet inledde den 26 juni 2019 ett lagstiftningsprojekt om det nationella
genomforandet av dndringarna i direktivet om yrkeskompetens i vagtrafik och korkortsdirekti-
vet Regeringens proposition har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trans-
port- och kommunikationsverket. Under beredningen har det ocksa ordnats moten med repre-
sentanter for undervisnings- och kulturministeriet, Utbildningsstyrelsen och intressentgrupper.
Utlatanden om utkastet till regeringsproposition begirdes 24.1-23.2.2020 i justitieministeriets
néttjénst utlatande.fi som &r gemensam for den offentliga forvaltningen.

Arbetsdokument for projekten finns i offentlig webbtjanst pa https://oikeusministerio.fi/sv/pro-
iekt-och-lagberedning med nummer LVMO017:00/2019

2 EU-rittsaktens malsidttning och huvudsakliga innehall
Undantag fran yrkeskompetenskravet

Artikel 2 i direktivet om yrkeskompetens i végtrafik, dédr det foreskrivs om undantag fran till-
lampningsomradet for direktivet om yrkeskompetens i végtrafik, har dndrats i sin helhet, men
punkt 1 a motsvarar ordalydelsen i den tidigare 1 a punkten och i de undantag fran tillimpnings-
omradet som anges i punkterna 1 ¢, g och h har det endast gjorts mindre dndringar i1 ordalydel-
sen.

I artikel 2.1 b och e har ordalydelsen for undantagen frén tillimpningsomrédet harmoniserats i
forhéllande till de undantag som anges i artikel 3 ¢ och d i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pé végtransportomradet
och om &ndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphé-
vande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 nér det giller fordon som anvands i nédsituationer

¢ Legislative Observatory, 2017/0015(COD) Drivers of certain road vehicles for the carriage of goods
or passengers. initial qualification and periodic training; driving licences https://oeil.secure.euro-
parl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?reference=2017/0015(COD)&l=en
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eller for raiddningsinsatser eller fordon som anvinds av militaren, civilférsvaret, riddningstjans-
ten, brandvésendet, ordningsmakten och ambulanstjénsten, eller som star under dessas kontroll.

Till artikel 2.1 d har det fogats ett nytt undantag frén direktivets tillimpningsomrade for forare
av fordon for vilka korkort for kategori D eller D1 krdvs och vilka kors utan passagerare av
underhallspersonal till eller fran en servicedepa som ar beldgen i niarheten av ndrmaste under-
hallsbas som anvénds av transportforetaget, under forutséttning att framférandet av fordonet
inte dr forarens huvudsakliga sysselsdttning.

I artikel 2.1 i det nya led f har det i friga om den 6vningskdrning som kravs for avldggande av
korkort och utbildning f6r yrkeskompetens eller fortbildning preciserats att en forutsittning for
att direktivet om yrkeskompetens i végtrafik inte ska tilldimpas é&r att fordonet inte anvénds for
kommersiell person- eller godstransport. Kompletterande korutbildning vid arbetsplatsforlagt
larande far dock genomgas utan yrkeskompetens, om personen i fraga atfoljs av en annan person
som innehar ett giltigt yrkeskompetensbevis (Certificate of Professional Competence (CPC)),
eller av en trafikldrare for den fordonskategori som anvidnds for det andamal som anges i det
ledet.

Genom de nya punkterna 2 och 3 som fogats till artikel 2 har undantagen fran direktivets till-
lampningsomrade utvidgats i fraga om transporter i landsbygdsomréden och fordon som an-
vinds av jordbruks-, tridgérds-, skogs-, uppfodnings- eller fiskeriféretag inom ramen for fore-
tagets egen verksambhet.

Syftet med dndringarna i undantagen fran tillimpningsomradet for direktivet om yrkeskompe-
tens 1 végtrafik dr att forbattra konsekvensen sérskilt i forhéllande till tillimpningsomradet for
EU:s sociallagstiftning pa vigtransportomradet och i situationer dér framférandet av fordon inte
ar forarens huvudsakliga sysselséttning och dér det skulle utgoéra en oproportionell borda for
foraren om det skulle krévas att yrkeskompetenskraven iakttas. Enligt skélen till direktivet anses
framforandet av fordon i allménhet inte utgéra forarens huvudsakliga sysselsittning om det
upptar mindre dn 30 procent av den manatliga arbetstiden.

Beaktande av 6vrig utbildning

I direktivet om yrkeskompetens i végtrafik har det tagits in en mojlighet for medlemsstaterna
att i utbildning for grundlaggande yrkeskompetens och fortbildning rikna till godo utbildning
som krivs enligt annan EU-lagstiftning. Enligt direktivet omfattar detta, men &r inte begrinsat
till, utbildning om transport av farligt gods som kravs enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods pé vég, jarnvéig och inre vattenvégar, utbild-
ning i 6kad medvetenhet om funktionsnedsdttningar enligt Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 181/2011 om passagerares rattigheter vid busstransport och utbildning om djur-
transporter enligt radets forordning (EG) nr 1/2005 om skydd av djur under transport och dér-
med sammanhingande forfaranden. Nar det géller fortbildning har genomgéangen sarskild ut-
bildning som krdvs enligt annan EU-lagstiftning begrénsats till att motsvara hogst en (1) av de
foreskrivna sjutimmarsperioderna. Medlemsstaterna far enligt direktivet emellertid besluta att
genomgangen sérskild utbildning som krévs enligt direktiv 2008/68/EG for transport av farligt
gods ska rdknas som tva av sjutimmarsperioderna, under forutsittning att detta dr den enda 6v-
riga utbildning som har beaktats i fortbildningen.

E-ldrande

Enligt bilagan till det nya direktivet om yrkeskompetens i végtrafik ska punkt 2.1 i avsnitt 2 i
bilaga I till direktiv 2003/59/EG éndras sé att det till punkten fogas en bestimmelse om att

6



RP 50/2020 rd

medlemsstaterna inom utbildning for grundldggande yrkeskompetens far tillita att en del av
utbildningen ges av det godkinda utbildningscentrumet med hjélp av informations- och kom-
munikationstekniska verktyg, som e-ldrande, samtidigt som man sdkerstéller att utbildningen
dven fortsatt héller god kvalitet och dr andamélsenlig, och genom att vélja &mnen dér informat-
ions- och kommunikationstekniska verktyg kan anvindas pa det mest dndamélsenliga sittet.
Medlemsstaterna ska i synnerhet stélla krav pa tillforlitlig anviandaridentifiering och ldmpliga
kontrollmedel. Enligt fjarde stycket i avsnitt 3 i bilagan ska bestimmelserna om utbildning som
ges med hjélp av informations- och kommunikationstekniska verktyg ocksa gélla utbildningen
for snabbforvirvad grundldggande kompetens.

Aven nir det giller fortbildning har det till avsnitt 4 i bilaga I till direktivet fogats bestimmelser
om att vid e-larande ska det godkdnda utbildningscentrumet sékerstilla att utbildningens goda
kvalitet bibehdlls, inklusive genom att vilja ut de amnen dér informations- och kommunikat-
ionstekniska verktyg kan anvidndas pé det mest &ndamélsenliga sittet. Medlemsstaterna ska i
synnerhet stilla krav pa tillforlitlig anvéndaridentifiering och ldmpliga kontrollmedel. Enligt
direktivet far det hogsta antalet timmar for e-ldrande vid fortbildning inte dverstiga tolv timmar.
Direktivet tillater inte nationella undantag fran det hdgsta antalet timmar for e-larande.

Andringar som giller fortbildningen

Nir det géller fortbildningen har det till artikel 7 i direktivet fogats krav pa innehallet i och sattet
att genomfora fortbildningen. Enligt artikeln ska tyngdpunkten inom fortbildningen laggas pa
trafiksékerhet, hélsa och sikerhet pa arbetsplatsen och en minskning av den miljépaverkan som
framforandet av fordon medfor. Enligt artikel 7.2 ska utbildningen besta av klassrumsundervis-
ning, praktisk utbildning och, om mojligt, utbildning med hjilp av informations- och kommu-
nikationstekniska verktyg (IKT-verktyg) eller avancerade simulatorer. Begreppet avancerad si-
mulator har inte definierats ndrmare i direktivet. Fortbildningen ska dessutom técka flera olika
dmnen och ska alltid omfatta minst ett &mne om trafiksékerhet. Amnena for utbildningen ska
vara anpassade till den senaste utvecklingen inom relevant lagstiftning och relevant teknik och,
s langt mojligt, till forarens specifika utbildningsbehov. Kravet i avsnitt 4 i bilaga I till direk-
tivet har kompletterats sa att imnena i utbildningen ska vara anpassade till de utbildningsbehov
som dr specifika for den typ av transporter som utfors av foraren och den senaste utvecklingen
inom relevant teknik och relevant lagstiftning, och bor s& ldngt mojligt ta hénsyn till forarens
specifika utbildningsbehov. En rad olika &mnen ska tickas under de 35 timmarna, déribland
repeterad utbildning p4 omraden dér man kan visa att foraren behdver sérskild kompletterande
utbildning. Minst en av perioderna for utbildning ska ticka ett &mne som har att géra med tra-
fiksékerhet.

Till avsnitt 4 i bilaga I till direktivet har fogats en bestimmelse om att den fortbildning pa 35
timmar som ska genomgas vart femte ar fordelas pa perioder pa minst sju timmar, som far for-
delas pa tva pa varandra foljande dagar.

Anteckning och pavisande av yrkeskompetens

I artikel 10 i direktivet om yrkeskompetens i vigtrafik foreskrivs om angivande av yrkeskom-
petens pa korkortet eller yrkeskompetensbeviset for forare. Artikeln har kompletterats med att
om de behoriga myndigheterna i den medlemsstat déar yrkeskompetensbeviset erhallits inte kan
ange EU-koden pa korkortet, ska de till foraren utfdrda ett i direktivet avsett yrkeskompetens-
bevis for forare i standardformat. Pa sé sétt sékerstélls 0msesidigt erkédnnande for varje forare
som uppfyller kraven i direktiv 2003/59/EG.
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De yrkeskompetensbevis for forare som medlemsstaterna utfardar ska erkénnas 6msesidigt. Den
behoriga myndighetens skyldighet att kontrollera korkortets giltighet har preciserats sé att vid
utfardandet av yrkeskompetensbevis ska myndigheten forvissa sig om att korkortet alltjamt ar
giltigt for den berorda fordonskategorin.

Sadana i artikel 1 b i direktivet avsedda medborgare i ett tredjeland anstdllda av ett foretag som
ar etablerat i en medlemsstat, eller som anlitas av ett sddant foretag, ska enligt den nya artikel
10.2 dven ha rétt att forete intyg for den kompetens och utbildning som foreskrivs i detta direktiv
i form av det forartillstdind som avses i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
1072/2009, forutsatt att det dr forsett med EU-kod 95. Vid tillimpning av detta direktiv ska den
utfirdande medlemsstaten ange EU-kod 95 i tillstdndets avsnitt for anméirkningar om den be-
rorda foraren har uppfyllt kompetenskraven och utbildningskraven enligt detta direktiv. Enligt
artikel 7.3 ska forartillstind som inte &r forsedda med EU-kod 95 och som utférdats fére den 23
maj 2020 i enlighet med artikel 5 i forordning (EG) nr 1072/2009, sérskilt punkt 7 i den artikeln,
i syfte att intyga att utbildningskraven enligt detta direktiv uppfyllts, godtas som kompetensbe-
vis till och med deras sista giltighetsdatum.

Ndtverk for verkstdllighet

Till direktivet om yrkeskompetens i végtrafik har fogats en ny artikel 10a dér det foreskrivs om
medlemsstaternas skyldighet att for verkstéllighetsindamal utbyta information om yrkeskom-
petensbevis som har utfardats eller aterkallats. Enligt de bestimmelser som har fogats till direk-
tivet ska medlemsstaterna for detta d&ndamél i samarbete med kommissionen utveckla ett
elektroniskt néitverk eller arbeta med en utbyggnad av ett befintligt natverk med beaktande av
en utvirdering fran kommissionen om det mest kostnadseffektiva alternativet. Nétverket far
innehélla information som anges i yrkeskompetensbevisen samt information om administrativa
forfaranden kopplade till yrkeskompetensbevisen. Medlemsstaterna ska sikerstélla att behand-
lingen av personuppgifter sker uteslutande for att kontrollera efterlevnaden av detta direktiv,
sdrskilt de utbildningskrav som faststélls i detta direktiv, i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679%. Atkomsten till nitverket ska skyddas. Medlemsstaterna fér
bevilja atkomst endast for de behoriga myndigheter som ar ansvariga for genomforandet av och
for kontrollen av efterlevnaden av detta direktiv. Bestimmelserna om nétverket for verkstallig-
het i artikel 10a ska genomforas nationellt senast den 23 maj 2021.

Syftet med ett fortydligande av det 6msesidiga erkdnnandet av forartillstand &r att forbattra di-
rektivets inre konsekvens i fraga om bestimmelserna om utbildningsort och administrativa for-
farande for Omsesidigt erkinnande. En forbéttring av det dmsesidiga erkdnnandet av forarut-
bildning kommer att forbattra den inre marknadens funktion och i synnerhet arbetskraftens ror-
lighet. Att anviandning av informations- och kommunikationstekniska verktyg uppmuntras lig-
ger ocksa i linje med strategin for den digitala inre marknaden.

Direktivets mal

I kommissionens vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem uppstélldes som

"Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 om gemensamma regler for tilltréde till
den internationella marknaden for godstransporter pa vig (EUT L 300, 14.11.2009, s. 72)

8 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avse-
ende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphévande
av direktiv 95/46/EG (allmin dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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mal att antalet dodsolyckor i trafiken ska vara noll senast 2050. I kommissionens meddelande
med titeln Mot ett europeiskt omrdde for trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for trafiksdkerhet
2011-2020 uppstilldes som mal att antalet dodsolyckor i trafiken skulle ha halverats senast
2020. Som medel for att né detta mél faststidllde kommissionen sju strategiska mal, bland annat
bittre trafikundervisning och fortbildning for trafikanter samt skydd for sarbara trafikanter,
vilka konkretiseras i den nu antagna dndringen av direktivet om yrkeskompetens i végtrafik.

Ett bindande méal om att senast 2030 ha minskat vixthusgasutsldppen fran hela EU-ekonomin
med minst 40 procent jamfort med 1990 faststélldes av Europeiska raddet den 23—24 oktober
2014. Detta mal for utslappsminskningar kommer att bidra till att Parisavtalets langsiktiga mal
uppnas, och samtliga sektorer inom ekonomin bdr bidra till att uppna det. Enligt Europeiska
radet behdver transportsektorn en heltéckande strategi for frimjandet av utsldppsminskningar
och energieffektivitet: Arbetet mot utslappssnal rorlighet bor fortsétta, bland annat genom forsk-
ning och inférandet av nya tekniska 16sningar som redan finns tillgdngliga. Forarna behover
lamplig utbildning for att kunna kora sa effektivt som mojligt. I direktivet om yrkeskompetens
i vigtrafik foreskrivs om miniminivén for utbildningen for forare.

Kommissionens vitbok om transporternas framtid stiller som mal for transporternas miljomass-
iga hallbarhet att koldioxidutsldppen frén transporterna ska minska med 60 procent fram till
2050. Kommissionen konstaterar att okad tonvikt pa utbildning i brénslesnalare kdrning for
yrkesforare kommer att minska koldioxidutsldppen och brinslekostnaderna.

De éndringar av direktivet som géller modernisering av utbildningen bidrar till mélen for smart
tillvaxt med en ekonomi baserad pa kunskap och innovation, dér livslangt ldrande och formaga
att anpassa sig till tekniska innovationer spelar en viktig roll. Kommissionen konstaterar att
forslaget bidrar till hallbar tillvixt genom att man framjar en mer resurseffektiv, gronare och
mer konkurrenskraftig ekonomi och tillvixt for alla genom att gynna en ekonomi med hog
sysselséttning.

Andringarna i korkortsdirektivet har direkt anknytning till versynen av direktivet om yrkes-
kompetens 1 végtrafik och till underléttandet av anvdndningen av fordon som drivs med alter-
nativa brinslen. Andringen av korkortsdirektivet gér det mojligt att nationellt tillata innehavare
av korkort for kategori B som erhéllits minst tva ér tidigare att framfora fordon som drivs med
alternativa briinslen, och som avses i artikel 2 i radets direktiv 96/53/EG’, med en tillaten total-
vikt som Gverstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg for transport av gods som kors utan slapvagn,
forutsatt att den vikt som dverstiger 3 500 kg uteslutande beror pa framdrivningssystemets extra
vikt 1 forhallande till framdrivningssystemet hos ett fordon av samma storlek som ar utrustat
med en konventionell forbranningsmotor med gnisttindning eller kompressionstdndning, och
forutsatt att lastkapaciteten inte &r storre dn for detta fordon.

3 Nulidge och bedomning av nulédget
3.1 Undantag fran yrkeskompetenskravet

Direktivet om yrkeskompetens i végtrafik genomfordes ursprungligen nationellt genom lagen
om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare som upphivdes genom den lag om dndring av

% Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internat-
ionell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa végfordon som framfors inom ge-
menskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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lagen om transportservice (301/2018) som huvudsakligen trddde i kraft den 1 juli 2018. Bestdm-
melserna om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare 6verfordes till lagen om transportser-
vice. Redan i samband med att lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare stiftades
2007 foreskrevs det nationellt till vissa delar med avvikelse fran direktivet om yrkeskompetens
i vagtrafik om undantagen fran kraven pa yrkeskompetens.

Med avvikelse fran ordalydelsen i direktivet om yrkeskompetens i végtrafiken har det i den
nationella lagen redan sedan 2011 funnits en bestimmelse enligt vilken yrkeskompetens inte
kréavs vid transporter som hanfor sig till uppgifterna for en ldroanstalt som svarar for utbildning
inom rdddningsbranschen. Enligt artikel 2.1 b i direktivet ska direktivet inte tillimpas pé forare
av fordon som anvénds bl.a. av brandvisendet och ambulanstjansten nér transporten utfors till
foljd av de uppgifter som alagts dessa yrkeskéarer. I direktivet ndmns inte transporter vid ldro-
anstalter som utbildar for sddana myndighetsuppgifter, men enligt en vid tolkning kan det vara
frdga om fordon som anvénds av brandvésendet eller ambulanstjénsten till f6ljd av de uppgifter
som alagts dessa yrkeskérer.

Enligt det tidigare led f och det gillande led g i artikel 2 i direktivet om yrkeskompetens i vig-
trafik kriavs yrkeskompetens inte for icke-kommersiell person- eller godstransport. Vid genom-
forandet av direktivet foreslogs det i regeringens proposition med forslag till lag om yrkeskom-
petens for lastbils- och bussforare ett undantag om att anvindning av fordonet i privat bruk for
andra dn kommersiella person- och godstransporter inte skulle omfattas av tillimpningsomra-
det. Vid riksdagsbehandlingen fogades det dock en bestammelse till lagen enligt vilken det vid
privata transporter med buss utan yrkeskompetens far transporteras endast personer som bor i
samma hushéll som foraren och nagon av dem édger bussen (RP 149/2006 rd, KoUB 33/2006
rd, Rsv 251/2006). I andra fasen av lagen om transportservice utvidgades undantaget fran kravet
pa yrkeskompetens vid busstransporter sé att med minibuss forutom personer som bor i samma
hushall som foraren far transporteras hdgst tre andra personer (RP 145/2017 rd, KoUB 3/2018
rd, Rsv 20/2018 rd). I fraga om godstransporter dverensstimmer undantaget i den nationella
lagen med direktivet, dvs. yrkeskompetens kravs inte vid privata icke-kommersiella godstrans-
porter.

I Finland har tillimpats ett undantag fran kravet pa yrkeskompetens som skiljer sig fran direk-
tivet och som gjordes av riksdagen (KoUB 20/2012 rd, RP 144/2012 rd) i samband med &nd-
ringen av lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (1083/2012). Undantaget giller
situationer nér ett fordon flyttas i samband med reparation, underhall eller besiktning samt flytt-
tas pa depan i samband med tvittning, stddning eller tankning. Nu har det till direktivet om
yrkeskompetens i végtrafik fogats ett undantag fran kravet pd yrkeskompetens i situationer dar
underhallspersonal forflyttar en buss utan passagerare till eller frin en servicedepa som é&r bela-
gen i ndrheten av ndrmaste underhallsbas som anvénds av transportforetaget, under forutsittning
att framforandet av fordonet inte dr forarens huvudsakliga sysselsittning. Den bestimmelse en-
ligt vilken ett fordon utan yrkeskompetens far flyttas pa depan i samband med tvittning, stid-
ning eller tankning verkar onddig om den tillimpas pa det sitt som utskottet avsett endast vid
korning pa ett klart depdomride utan att rora sig pa vigar som dr avsedda for allmén trafik.
Kravet pa yrkeskompetens géller enligt tillimpningspraxis dven i Ovrigt endast trafik pa véagar
som &r avsedda for allmén trafik. Enligt utskottets betdnkande behover det i fortsédttningen ut-
redas om tillimpningen av den foreslagna éndringen och tryggandet av effektiviteten nar det
giller tillsynen forutsitter att begreppet depa preciseras i lagen.

I samband med genomforandet av direktivet om yrkeskompetens i végtrafik 2006 fogades till
lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare pd framstéllning av kommunikationsut-
skottet en bestimmelse enligt vilken det utan yrkeskompetens i liten skala fér transporteras egna
varor som foraren séljer pa en bestimd plats (s.k. torghandel) och framforandet av fordonet inte
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ar forarens huvudsakliga uppgift (KoUB 33/2006 rd, RP 149/2006 rd). Utskottet ansdg att detta
kan jamstéllas med situationer déir direktivet tillater att det utan yrkeskompetens transporteras
material eller utrustning som foraren anvénder i sitt arbete under forutsittning att framférandet
av fordonet inte ar forarens huvudsakliga sysselséttning.

Nu har tvé nya undantag tagits in i direktivet. Enligt det forsta undantaget ska direktivet enligt
artikel 2.2 i direktivet inte tillimpas i fall da samtliga f6ljande villkor &r uppfyllda: a) forare av
fordon kor i landsbygdsomréden for att forsorja den egna verksamheten, b) forare erbjuder inte
transporttjénster, och c) medlemsstater bedomer att transporten ér tillféllig och inte péverkar
trafiksidkerheten. Enligt det andra undantaget enligt artikel 2.3 ska direktivet inte tillimpas pa
forare av fordon som anvénds eller hyrs utan forare av jordbruks-, tradgards-, skogs-, uppfod-
nings- eller fiskeriforetag for godstransporter inom ramen for foretagets egen verksamhet; di-
rektivet ska dock tillimpas om framfoérandet av fordonet ingér som en del i forarens huvudsak-
liga sysselsittning eller om framférandet av fordonet Overstiger ett i nationell ratt faststéllt av-
stdnd fran den plats dér foretaget som dger, hyr eller leasar fordonet ar belédget.

Undantagen i det direktiv som nu ska genomforas har dndrats jamfort med tidigare. Bevarandet
av undantag som tidigare gjorts nationellt och som skiljer sig fran direktivet ska bedomas nog-
grant i den fordndrade situationen. Vid genomforandet av direktivet ska man striva efter att
undvika sadana nationella l6sningar som strider mot direktivet. Kommissionen ska notifieras
om genomforandet av direktivet genom ett anmélningsfoérfarande. [ samband med notifierings-
processen sékerstiller kommissionen att direktivet har genomforts korrekt och fullt ut nationellt.
Brister och motstridigheter kan leda till att ett Gvertrddelseforfarande inleds. En orsak till &nd-
ringen av direktivet utgjordes av svarigheterna att tolka undantagen och den rattsliga osiker-
heten i flera olika medlemsstater.

3.2 Beaktande av 6vrig utbildning

I frédga om sérskild utbildning som krévs enligt annan EU-lagstiftning tillater det nya direktivet
om yrkeskompetens i végtrafik att medlemsstaterna godkdnner utbildning om transport av
farligt gods, utbildning om djurtransporter och utbildning i 6kad medvetenhet om
funktionsnedséttningar. Som en del av avlidggandet av grundldggande yrkeskompetens for
bussforare har man i Finland redan tidigare tillimpat avldggande och tillgodoriknande av den
utbildning rorande medvetenheten om funktionshinder som avses i EU:s forordning om
busspassagerares réttigheter. Aven utbildning om transport av farligt gods har i praktiken
raknats till godo dven om det inte uttryckligen har foreskrivits om saken i den nationella
lagstiftningen. Utbildningsprogram som géller transport av farligt gods godkénns separat. I
Finland har man likasa tillaimpat tillgodoriknande som redan tidigare mojliggjorts i artikel 3.3
i direktivet om yrkeskompetens i végtrafik i friga om det yrkeskunnande som avses i artikel 8 i
EU:s forordning (EG) nr 1071/2009™ om trafikidkare.

Aven annan utbildning som uppritthéller lastbils- och bussforares yrkesskicklighet kan pa
motsvarande sitt anses vara sadan att det dr motiverat att tillgodordkna den vid avliaggande av
grundldggande utbildning och fortbildning. Sddana utbildningar 4r i synnerhet de utbildningar
som nidmns i punkt 2.1 i avsnitt 2 och i avsnitt 4 i bilaga I till direktivet om yrkeskompetens i
végtrafik, dvs. utbildning om transport av farligt gods som kréavs enligt direktiv 2008/68/EG,

10 Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1071/2009 om gemensamma regler betriffande de
villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmaéssig trafik och om upphévande av radets
direktiv 96/26/EG (EUT L 300, 14.11.2009, s. 51-71)
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utbildning om djurtransporter enligt férordning (EG) nr 1/2005 och, i frdga om persontransport,
medvetenhet om funktionsnedséttningar enligt férordning (EU) nr 181/2011.

3.3 E-ldrande

I Finland har det hittills varit m&jligt att anvidnda sig av e-larande néstan utan begransningar
bade inom utbildningen for grundldggande yrkeskompetens och inom fortbildningen, eftersom
det tidigare inte foreskrevs om e-ldrande i direktivet. Transport- och kommunikationsverket har
med stdd av 12 § 3 mom. i statsrédets forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare
stéllt villkor for e-ldrandet i samband med godkédnnandet av ett utbildningscentrum och ett
utbildningsprogram. Enligt villkoren ska stark autentisering alltid anvindas vid e-larande nér
kunden loggar in i det system dér e-lirandet genomfors. For uppfoljningen av e-ldrandet ska
utbildningscentrumet ha ett anvindargrianssnitt dir ldrandet kan 6vervakas i realtid. E-ldrandet
ska alltid innefatta uppgifter som sikerstiller elevens inldrning. Det ska finnas atminstone en
uppgift per 45 minuter e-lirande. Den som genomgér utbildningen ska fa respons pa uppgifterna
omedelbart antingen via systemet eller av Overvakaren. Under e-lirandet ska en
utbildningsdvervakare vara ndrvarande som har den lidrarkompetens som forutsitts i statsrddets
forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare. Overvakaren ska ha tillrackligt
tekniskt kunnande om anvindningen av systemet. Den som genomgar utbildningen ska alltid ha
mojlighet att i realtid stélla fragor och fora samtal med Overvakaren pa en chatt, dvs. en
webbdiskussion i realtid, eller genom en ljud- eller videoforbindelse. E-lirandet ska ordnas sa
att Transport- och kommunikationsverkets &vervakare, om han eller hon s& Onskar, har
mdjlighet att folja utbildningen. Omfattningen av och &mnet for e-ldrandet ska kunna pavisas i
efterhand for varje person som genomgatt utbildningen.

3.4 Genomforande av fortbildning

Enligt 4 § 1 mom. i statsradets géillande forordning om yrkeskompetens for lastbils- och
bussforare ska utbildningen genomforas i perioder pa minst sju timmar och en sddan period kan
delas upp pa dagar som foljer pa varandra.

Finland har haft ett av de mest flexibla fortbildningssystemen inom EU for avlédggande av den
obligatoriska fortbildningen. I Finland har fortbildningen (35 h) ocksa hittills kunnat delas upp
over hela femarsperioden, varvid foraren, om han eller hon planerat saken i tid, har kunnat
avldgga en utbildningsdag per ar under femarsperioden. I en del EU-ldnder har
utbildningsperioden inte varit fem ar, utan den har kunnat vara sé kort som en vecka eller ett
halvt &r. Om fOraren inte har planerat in den obligatoriska utbildningen i tid, utan ldmnat
avldggandet av alla utbildningsdagar till slutet av femarsperioden, har utbudet av utbildning
kunnat vara mindre och priset hogre.

I Finland har man i fortbildningen ocksa i stor utstrickning kunnat utnyttja virtuell
undervisning, dvs. distansundervisning, dar kunden inte behdver 1amna sitt hem for att avlagga
utbildningen. Distansundervisning har ocksa utnyttjats av manga transportforetag som har
kunnat ordna gemensam utbildning samtidigt vid varje verksamhetsstélle och dérigenom
minska antalet onddiga resor. Aktorernas intresse for att erbjuda e-léarande har ocksé okat. Syftet
med e-ldrandet dr en utbildning som delvis dr oberoende av tid och plats och som i bésta fall
medfor flexibilitet och kostnadsbesparingar samt minskar utsldppen frén trafiken i och med att
utbildningsresorna minskar.

Amnena for fortbildningen har kunnat viljas nistan fritt. Under en femarsperiod ska det dock
ingd minst 7 timmar utbildning som frémjar ett tryggt, ekonomiskt och miljovénligt korsétt.
Syftet med valfriheten har varit att beakta transportforetagens olika behov sa att de kan erbjuda
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sina forare sddan utbildning som gagnar foretaget och dess forare. Amnet ska dock viljas fran
forteckningen over dmnen i bilaga I till direktivet. En del forare som varit verksamma i
foraryrket i tiotals &r har upplevt fortbildningen som onddig eller som sléseri med pengar och
tid. D4 har personen inte nodvéandigtvis kunnat vélja ett &mne eller en undervisningsmetod som
ar lamplig for honom eller henne. Utover traditionell teoribetonad klassrumsundervisning
erbjuds praktiska Ovningar, kdrundervisning och simulatorundervisning. Transport- och
kommunikationsverket har inte pa forhand begrinsat de tillaitna undervisningsmetoderna, utan
aktorerna kan i sin utbildningsplan foresld onskade metoder med grundliga motiveringar, bl.a.
har “undervisningspromenad” godkénts som undervisningsmetod. Arbetstagare i de mest
framgéngsrika foretagen inom transportsektorn utbildas redan nu i genomsnitt mer dn det antal
timmar som enligt direktivet kriavs for den obligatoriska fortbildningen (35 h).

3.5 Anteckning och pavisande av yrkeskompetens

Enligt 39 § i lagen om transportservice pavisas yrkeskompetens med en anteckning om yrkes-
kompetens i yrkeskompetensbeviset for forare eller i korkortet. Ett yrkeskompetensbevis eller
en anteckning i korkortet forutsétter att yrkeskompetensen har forvarvats eller uppratthallits en-
ligt 29 § 1 mom. och att sokanden har giltig korrétt i Finland. Ansdkan gors hos Transport- och
kommunikationsverket. En ans6kan om anteckning av yrkeskompetens i korkortet gors med
iakttagande av det som foreskrivs i korkortslagen. Foraren ska medfora yrkeskompetensbeviset
eller ett korkort med en anteckning om yrkeskompetensen vid kdrning och pé begéran visa upp
det for polisen eller ndgon annan trafikovervakare. Polisen eller Tullen far avbryta kdrningen
om dokumentet inte medfors och yrkeskompetensen inte kan styrkas pé nagot annat sétt i enlig-
het med 1 mom. Fortsatt korning far tillatas om forarens identitet kan styrkas pa tillforlitligt satt.
Foraren kan aldggas att styrka sin kompetens for polisen inom en utsatt tid.

Enligt 5 § 4 mom. i lagen om transportservice beviljar Transport- och kommunikationsverket
det forartillstind som avses i artikel 5 i Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr
1072/2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internationella marknaden for godstrans-
porter pa viag (EU:s forordning om tillstand for godstrafik), dar den utfardande medlemsstaten
enligt den nya artikel 10.2 1 direktivet om yrkeskompetens i végtrafik ska ange EU-kod 95 i
tillstandets avsnitt for anmarkningar om den berdrda foraren har uppfyllt kompetenskraven och
utbildningskraven enligt direktivet. Enligt artikel 10.2 i direktivet ska forare enligt artikel 1 b i
direktivet som framfor fordon som anvéands for godstransporter pa vig dven ha ritt att forete
intyg for den kompetens och utbildning som foreskrivs i detta direktiv i form av det forartillstdnd
som avses 1 EU:s forordning om tillstand for godstrafik (EG) nr 1072/2009, forutsatt att det ar
forsett med EU-kod 95.

3.6 Nitverk for verkstillighet

Finland ansl6t sig den 1 december 2019 till avtalet om ett europeiskt informationssystem for
fordon och korkort (the European Car and Driving License Information System, nedan EUCA-
RIS) som géller informationsutbyte om fordon och korrétt mellan parternas centrala register-
myndigheter. Redan innan Finland anslot sig till avtalet kunde Finland anvinda en del av tjéns-
terna i Eucaris-systemet med stdd av EU-lagstiftning och genomférande nationell reglering. EU
ar inte part i avtalet men dess lagstiftning forpliktar medlemsstaterna att anvinda Eucaris-syste-
met och dess tjanster. Direkt forpliktande ar det att anvdnda Eucaris Priim- och CBE-tjénster.

Eucaris ér ingen separat databas, utan ett system som gor det mojligt att mellan myndigheterna
utbyta uppgifter frin deras egna register. Informationssystemet har till syfte att sékerstilla att
statsparternas register dr uppdaterade och tillforlitliga, att bidra till bek&dmpning och undersok-
ning av brott som géller korrétt och fordon samt att effektivisera statsparternas administrativa
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atgirder genom att snabbt och effektivt tillhandahalla de uppgifter som behovs. Mélet ar att det
utbyte av information om yrkeskompetensbevis som har utfardats eller aterkallats som avses i
artikel 10a i direktivet om yrkeskompetens i vigtrafik ska kunna genomf6ras med hjélp av
Eucaris-systemet.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

Genom direktivet har de i direktivet om yrkeskompetens i végtrafik angivna undantagen for nér
yrkeskompetens inte krévs dndrats. Direktivet preciserar ocksa kraven pé hur informations- och
kommunikationsteknik ska utnyttjas i undervisningen samt tillgodoréknandet av 6vrig utbild-
ning enligt EU-lagstiftningen i utbildningen for yrkeskompetens. De bestimmelser om méng-
den e-larande som har fogats till direktivet begransar anvéindningen av e-lirande jaimfort med
nulédget. I Finland har det tidigare varit mojligt att avlagga atminstone fortbildningen till och
med helt och héllet i form av e-ldrande. Handlingsutrymmet enligt den EU-reglering som ska
genomforas &r relativt litet.

De dndringar som hinfor sig till genomforandet av direktivet utfardas genom att &ndra lagen
om transportservice. Det foreslds att bestimmelserna om yrkeskompetenskrav pa lastbils- och
bussforare i lagen om transportservice éndras till den del som bestimmelserna i direktivet for-
utsdtter det. Till lagen om transportservice fogas ocksd narmare bestimmelser om forvaring av
dokument som géller lastbils- och bussforares yrkeskompetens. En del av de bestimmelser som
hanfor sig till genomforandet utfardas genom att dndra statsradets férordning om yrkeskompe-
tens for lastbils- och bussforare.

Dessutom foreslas nagra dndringar och réttelser till korkortslagen som inte har samband med
direktivet. Centrala forslag till &ndringar som inte hénfor sig till genomforandet av EU-lagstift-
ningen &r den dndring i lagen om transportservice som géller forvaring av dokument som géller
lastbils- och bussforares yrkeskompetens samt de éndringar i kdrkortslagen som géller skérp-
ning av kraven pa forarens hélsotillstand i fraga om epileptiska anfall nattetid och elevbokfo-
ringen 1 bilskolor och foérvaringen av den (81 §).
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4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

Konsekvenser av de lagforslag till bestimmelser som har samband med genomférandet av di-
rektivet

Syftet med direktivet &r att skidrpa normerna for nya forare och upprétthlla och forbattra yrkes-
kompetensen hos de lastbils- och bussforare som redan dr verksamma i branschen i hela EU.
Forfattningsandringarna syftar sarskilt till att minska forekomsten av farliga situationer i trafi-
ken genom att 6ka forarnas medvetenhet om risker och dirigenom forbéttra trafiksdkerheten pa
véigarna. | direktivet foreskrivs ockséd om normer som giller yrkeskompetens for att garantera
rattvis konkurrens i hela EU. Ett fortydligande av det 6msesidiga erkédnnandet av forartillstdnd
forbéttrar direktivets interna konsekvens ndr det géller bestimmelserna om utbildningsort och
administrativa forfaranden for 6msesidigt erkdnnande. Underlattande av det dmsesidiga erkén-
nandet av forarutbildning forbattrar funktionen inom EU:s inre marknad och i synnerhet arbets-
kraftens rorlighet ocksa i friga om finlédndska forare.

Enligt kommissionens bedomning av direktivets konsekvenser korrigerar utfardandet av yrkes-
kompetensbevis den brist som hanfor sig till det msesidiga erkédnnandet, vilket skulle kunna
paverka omkring 46 700 forare (uppgift frdn 2016). Med tanke pé utbildningens aterkommande
natur dr det mojligt att det totala antalet forare som berors av detta kan 6ka till 100 000 under
de kommande 15 aren. Forbittringen av utbildningens innehéll har positiv inverkan pa bade
trafiksékerheten och brinsleeffektiviteten, d&ven om direktivet dr ett komplement till flera fak-
torer som paverkar trafiksidkerheten och brinsleeffektiviteten. Detta innebér att Aven de forvén-
tade effekterna dr ganska sma. En harmonisering av undantagen och minimialdern for tilltrade
till yrket inom hela EU skulle kunna minska bristen pa nya forare som kommer in i branschen.

I och med direktivet, genom smidigare administrativa forfaranden for 6msesidigt erkédnnande,
skulle de administrativa kostnaderna for myndigheter och foretag kunna sinkas. Det bedoms att
lagforslaget gor processen for 6msesidigt erkdnnande av yrkeskompetens vid Transport och
kommunikationsverket i viss man smidigare. Kommissionen uppskattar att kostnaderna pa EU-
niva uppgir till 6,3 miljoner euro 2018-2030. Andringen anses gagna transporcsektorn genom
kostnadsbesparlngar som inom EU under perioden 2018-2030 uppskattas uppga till 2,3 miljo-
ner euro och 6,7 miljoner euro for foretag respektive forare. Det finns ingen exakt uppskattnmg
av kostnadsbesparingarna pa nationell niva.

Genom éndringen av direktivet effektiviseras utbildningssystemet eftersom innehallet i utbild-
ningen for grundlidggande yrkeskompetens och fortbildningen ses over i syfte att forbéttra si-
kerheten och uppna miljofordelar. Kommissionen har ansett att detta lindrar de 6vergangskost-
nader som hanfor sig till &ndringen av innehéllet (sammanlagt 14,1 miljoner euro 2018-2030).
Storsta delen av transportforetagen i EU och Finland &r mikroforetag eller smd och medelstora
foretag. Av foretagen inom sektorn har 65-95 procent firre &n tio anstillda. Eftersom dven
mikroforetag omfattas av direktivets tillimpningsomrade har direktivet konsekvenser dven for
dem, frimst genom forfarandet for 6msesidigt erkdnnande, dndringen av utbildningens innehéll
och en mer konsekvent tillimpning av undantagen. Detta har en positiv inverkan ocksa pa de
finlandska transportforetagen.

Niér det géller de dndringar som ingér i direktivet och som géller undantagen kan forbudet mot
kommersiella transporter i korkorts- och yrkeskompetensutbildningen inverka negativt pé en
del av de finléindska aktorerna eftersom forbudet i1 praktiken kan gdra det svarare att anordna
utbildning och genomga praktik. Kravet paverkar inte transporter som praktikanter kér som
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praktik efter att ha tagit korkort i den yrkesinriktade forarutbildningen som tar mellan sex ma-
nader och tre ir, med godkédnnandedokument utfardat av utbildningscentrumet, eftersom forsla-
get inte innehéller ndgon dndring av artikel 3. Begriansningen kan emellertid gélla undervis-
ningstransporter med lérare fore avlaggandet av korkort.

Det bedoms att utbildning for yrkeskompetens inom végtrafiken inte inom arbets- och nérings-
ministeriets ansvarsomrade ordnas i form av arbetskraftsutbildning pé sa sétt att den obligato-
riska korundervisningen skulle ordnas inom kommersiella transporter t.ex. i form av utbildning
pa arbetsplatsen. Aven om den obligatoriska kérundervisningen inte ldngre kan ordnas inom
kommersiella transporter, har detta inte bedomts forsvéra ordnandet av arbetskraftsutbildning.
Arbets- och néringsministeriet har inte centraliserad information om genomforandet av sadan
forarutbildning som ordnas i form av arbetskraftsutbildning nir det géller utbildningsinnehéllet
eller genomforandeformerna. Enligt uppgifter frdn nérings-, trafik- och miljécentralerna i Ny-
land och Birkaland anvidnds kommersiella transporter inte i korundervisningen vid genomfo-
randet av de utbildningar som de ordnar. P4 andra héll i Finland kan detta dock ske i vissa
situationer. Nérings-, trafik- och miljocentralerna kan anskaffa annan sadan arbetskraftsutbild-
ning inom transportbranschen som inte leder till examen, som kan innefatta t.ex. férnyande av
utbildningen for yrkeskompetens. Da kan dven andra (privata) utbildningsproducenter vara ut-
bildningsanordnare &n de som har tillstind av undervisnings- och kulturministeriet att ordna
utbildning. I frdga om dessa aktorer kidnner man inte till hur den eventuella kdrundervisningen
i praktiken genomfors.

Fran och med ingéngen av 2018 har all examensinriktad arbetskraftsutbildning (som syftar till
en hel examen eller en examensdel) genomforts med undervisnings- och kulturministeriets stat-
sandelsfinansiering och med stod av anordnartillstind av undervisnings- och kulturministeriet,
s& inom dessa utbildningar tillimpas samma forfarande som inom annan frivillig yrkesutbild-
ning inom undervisnings- och kulturministeriets ansvarsomrade.

Inom fortbildningen forutsitts en minimimangd utbildning i forutseende kdrning, men i dvrigt
har det inte faststéllts nagra begransningar i friga om avldggande av detta eller andra utbild-
ningsdmnen flera ganger. Det &r i praktiken svért att dvervaka begriansningar som giller upp-
repning av dmnen och detta kan inte heller anses sérskilt vettigt med tanke pa att samma &m-
nesomrade kan ligga till grund for varierande kurshelheter. Forarfortbildningar baserade pa
EU:s bestimmelser har godkénts som en del av fortbildningen dven inom andra sektorer, om
utbildningskraven uppfyllts och ett tillborligt intyg har kunnat uppvisas. Att alternativa under-
visningsmetoder tillats innebér storre variation i hur utbildningar kan genomforas.

Det nya led h (artikel 2.1) fortydligar tillimpningsomradet for undantagen t.ex. nér det géller
transporter pa en lantgard, som i dagens ldge inte omfattas av undantaget eftersom de utgor
naringsverksamhet. I praktiken utesluter det nya undantaget till exempel jordbrukare fran kravet
pa yrkeskompetens nér de skoter transporter pa sin lantgard med lastbil eller med traktor som
kraver lastbilskorkort (konstruktiv hastighet 6ver 60 km/h). Detta innebér att kravet pa avlag-
gande av grundldggande yrkeskompetens slopas och likasa kravet pa att yrkeskompetensbeviset
ska fornyas med fem ars mellanrum, med tillkommande fortbildning och kostnader.

Under remissbehandlingen lyfte intressentgrupperna fram féljande centrala nationella konse-
kvenser. Foretag som tillhandahaller korundervisning har under de senaste aren gjort stora in-
vesteringar i utbildning som ges med hjélp av informations- och kommunikationstekniska verk-
tyg. Om begrénsningarna i avsnitt 4 i bilaga I till direktivet utgor ett hinder for utbildning som
ges pa detta sitt, har direktivet en negativ inverkan pa dessa foretags verksamhet och pa ut-
vecklingen av digitaliseringen inom korundervisningen i allménhet. En begrénsning av det
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hogsta antalet timmar for e-ldrande till 12 timmar inverkar negativt ocksé pd utslédppen fran
trafiken.

Konsekvenser av de lagforslag till bestimmelser som inte har samband med genomforandet
av direktivet

Den éndring av korkortslagen, genom vilken epileptiska anfall nattetid jadmstills med anfall un-
der dagtid, har en positiv inverkan pa trafiksékerheten, eftersom epileptiska anfall nattetid enligt
trafikmedicinska specialistlikares eniga syn utgor en stor risk for forarens korformaga och en
trygg trafik. Hittills har anvisningar om detta utférdats i Transport- och kommunikationsverkets
anvisningar om bedomning av koérhilsa for hélso- och sjukvardspersonal. Hogsta forvaltnings-
domstolen har i sitt arsboksavgoérande HFD:2019:17 fést uppmarksamhet vid valet av ratt {or-
fattningsniva.

Andringen av kérkortslagen niir det géller forvaringen av elevbokforingen och de personupp-
gifter som hanfor sig till den har beddmts ha foljande konsekvenser: En noggrannare bestim-
melse underldttar myndigheternas verksamhet genom att forpliktelserna samlas till en med
tanke pd overvakningen av undervisningen uppdaterad helhet. Genom bestimmelsen férenhet-
ligas dessutom forvaringstiden for uppgifter med den forvaringstid som anges i bestimmelserna
om forvaringstiden for bokforingsmaterial. Detta forbéattrar skattemyndighetens och Transport-
och kommunikationsverkets tillsynsmdjligheter i och med att uppgifternas jamforbarhet okar.
For kundernas och intressentgruppernas del har d&ndringen bedomts ha en fortydligande eftekt,
eftersom bestimmelsen fortydligar och underléttar verksamheten for aktorer som ger forarut-
bildning nar forpliktelserna samlas till en helhet. Dessutom tryggas rétten for aktérer inom fo-
rarundervisningsbranschen att férvara elevbokforingsuppgifter pa lagniva, varvid det inte upp-
star oklarhet om omfattningen eller varaktigheten av rétten att férvara uppgifter i friga om de
uppgifter som avses i bestimmelsen. Genom bestimmelsen sékerstills att en person som fatt
undervisning har méjlighet att f& uppgifter om den genomgéngna utbildningen och dess innehall
inom en bestdmd tid, t.ex. i en situation dér forarundervisningen av en eller annan orsak har
avbrutits innan forarexamen avlagts och undervisningen fortsitter i ett senare skede.

5 Alternativa handlingsvigar och deras konsekvenser
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Merparten av bestimmelserna i direktivet &r relativt detaljerade och ger ingen nationell prov-
ningsritt. Enligt direktivet far det dock i friga om de nya undantagen beslutas pa nationell niva
vad som definieras som landsbygdsomrade och vad som definieras som tillfallig transport. Prov-
ningsritten begransas dock av skyldigheten att beakta trafiksdkerheten och forbéttrandet av tra-
fiksdkerheten. Aventyrande av trafiksidkerheten ska granskas bl.a. utifran vagtyp, trafikvolym
och forekomsten av sérbara trafikanter och deras sarbarhet (fotgdngare, barn, dldre, personer
med nedsatt rorlighet). I friga om framforande av fordon dér fordonen framf6rs sillan, i lands-
bygdsomréden, av forare som forsorjer den egna verksamheten, dr risken for den allménna tra-
fiksdkerheten liten. I direktivet definieras inte vad som avses med “’landsbygdsomrade”, ef-
tersom forhallandena inom en enskild medlemsstat, for att inte tala om hela unionen, skiljer sig
at i fraga om geografi, klimat och befolkningstathet.

Enligt direktivet bor det Overlatas till medlemsstaterna att i nationell rétt faststélla det hogsta

tilldtna avstand, raknat fran den plats dér foretaget ar beldget, som undantagen géller for. Nédgon
”allméneuropeisk™ stracka som maste avverkas 1 arbetet av personer som arbetar inom jordbruk,
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tradgardsodling, skogsbruk, djuruppfodning och fiske kan inte faststéllas pa grund av att med-
lemsstaterna skiljer sig s mycket fran varandra. I Finland ar det svart att definiera avstand pé
basis av kilometer pa grund av att omridena skiljer sig s mycket frin varandra; t.ex. de akrar
som hor till forsoksgarden i1 Vik bestar av landsbygdsliknande omréden trots att de 4r beldgna i
nédrheten av centrum.

Som ett alternativ till att definiera landsbygdsomrade 6vervigdes under beredningen ocksa an-
viandningen av begreppet befolkningstéthet. Som definition av landsbygdsomrade kunde anvén-
das t.ex. glesbygd enligt den klassificering av omradden som bygger pa geografisk information
som Finlands miljocentral har utvecklat tillsammans med geografiska institutionen vid Uleé-
borgs universitet eller dértill kdrnlandsbygd och lokala centrum pé landsbygden samt stadsnéra
landsbygd. Denna klassificering baserar sig inte pa lagstiftning, men t.ex. i statsradets forord-
ning om stod for dagligvarubutikstjdnster i form av méngservicecenter i glest bebyggda lands-
bygdsomréden aren 2019-2021 (357/2019) har en definition av glest bebyggt landsbygdsom-
rade enligt denna klassificering anvints. Med tanke pa polisens 6vervakning kan det vara be-
svarligt att anvinda denna definition, &ven om saken kan kontrolleras i Lantmaéteriverkets kart-
tjanst.

5.2 Handlingsmodeller som anviinds eller planeras i andra medlemsstater

Genomforandet av direktiven pagér dven i 6vriga EU-medlemsstater. Vid tidpunkten for skri-
vandet av regeringspropositionen (15.1.2020) hade direktivet genomforts endast av Kroatien,
Litauen och Slovakien. Lagstiftningen i de berdrda landerna finns tillgédnglig endast pa kroa-
tiska, litauiska och slovakiska. Exakta uppgifter om genomforandet av direktiven och om pla-
nerna pa att utnyttja det nationella handlingsutrymmet &r svara att fa. Dessutom kan de riktlinjer
som dragits upp dnnu andras i och med att lagberedningsprocessen framskrider. Uppgifter om
genomforandet av direktivet i andra medlemsstater fanns inte tillgingliga under beredningen av
regeringspropositionen.

6 Remissvar

Regeringens proposition har sénts pa remiss till foljande instanser: Antin Autokoulu Oy,
Ammattipitevyyskouluttajat ry, Ammattiosaamisen kehittdmisyhdistys AMKE ry, Autoliiken-
ria Oy, Datadrivers Oy, Finlands néringsliv rf, nirings-, trafik- och miljécentralerna (NTM-
centralerna), Helsingfors stad, Centralhandelskammaren, Arbetslivskommissionen for trans-
portbranschen, Transport- och kommunikationsverket Trafikcom, Linja-autoliitto ry, Logisti-
ikkayritysten Liitto ry, jord- och skogsbruksministeriet, Maa- ja metsétaloustuottajain Keskusli-
itto MTK ry, justitieministeriet, undervisnings- och kulturministeriet, Utbildningsstyrelsen, Po-
lisstyrelsen, Forsvarsmakten, Rahtarit ry, Stadin Ammattiopisto, Suomen Ammattiliikenne
Akatemia Oy, Finlands Bilskoleférbund rf, Finlands Speditions- och Logistikférbund rf, Fin-
lands Transport och Logistik SKAL rf, Tampereen Aikuiskoulutuskeskus, dataombudsmannen,
Arbetseffektivitetsforeningen rf, arbets- och néringsministeriet och Vantaan ammattiopisto Va-
ria. Begédran om utlitande fanns pé tjénsten utlatande.fi under perioden 24.1-23.2.2020. Re-
misstiden var kortare &n vanligt, eftersom intressentgrupperna har horts redan i samband med
beredningen av dndringarna i direktivet. Dessutom beréttades det om genomférandet av direk-
tivet vid evenemanget Tieliikenteen sdddosinfo som ordnades av Transport- och kommunikat-
ionsverket den 18 november 2019. Dartill var en sakkunnig fran Transport- och kommunikat-
ionsverket och berittade om saken pé ett evenemang som ordnades av Ammattipétevyyskou-
luttajat ry den 26 november 2019.
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Yttranden ldmnades av Ammattipédtevyyskouluttajat ry, Antin Autokoulu Oy, Autoalan Kes-
Bilimportérerna och -industrin rf, CAP-Group Ab, Datadrivers Oy, Infra rf, Keminem, Ko-
neyrittdjit ry, Liikenneopetus ry, Trafikskyddet, Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry,
Liikenteen turvallisuuskouluttajat ry, Transport- och kommunikationsverket, Linja-autoliitto ry,
Logistiikkayritysten Liitto ry, jord- och skogsbruksministeriet, Maa- ja metsitaloustuottajain
Keskusliitto MTK ry, justitieministeriet, Utbildningsstyrelsen, undervisnings- och kulturmini-
steriet, Polisstyrelsen, forsvarsministeriet, Huvudstaben, Rahtarit ry, Finlands Transport och
Logistik SKAL rf, Stadin ammatti- ja aikuisopisto, Suomen Ammattiliikenne Akatemia Oy,
Finlands Bilskoleférbund rf, Finlands Speditions- och Logistikforbund rf, dataombudsmannens
byra, Traffica Oy, Valox Oy och en privatperson. Av remissinstanserna meddelade jord- och
skogsbruksministeriet, férsvarsministeriet, Huvudstaben och Finlands Speditions- och Logistik-
forbund rf att de inte har ndgot att yttra om utkastet till proposition.

Remissinstanserna var i huvudsak eniga om utkastet till proposition och om behoven av att
dndra det. I yttrandena togs upp forslagen till 4ndring av 28, 29, 34 och 38 § i lagen om trans-
portservice, forslagen till 4ndring av 5, 42, och 81 § i korkortslagen samt forslagen till 4ndring
av 4 och 11 § i statsradets forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare.

I fraga om lagen om transportservice yttrades foljande: Flera remissinstanser yttrade sig om
undantagen fran yrkeskompetenkraven pa lastbils- och bussforare i 28 §. I flera yttranden pape-
kades det att i 28 § 1 mom. 3 punkten sammanslds undantagen fran tillimpningsomradet for
artikel 2.1 ¢ och d i direktivet. Detta innebar att forutsdttningen i punkt 1 d i direktivet om att
framforandet av fordonet inte dr forarens huvudsakliga sysselsdttning har utvidgats till att om-
fatta punkt 1 c i direktivet. For att l6sa problemet foreslogs det att 3 punkten skulle delas upp i
tva skilda punkter. Transport- och kommunikationsverket och Polisstyrelsen foreslog i sina ytt-
randen att det borde Overvdgas om begreppet huvudsaklig sysselsdttning som avses i bestdm-
melserna behdver definieras. Dessutom anfordes det att begreppet depaomrade som ndmns i 28
§ 1 mom. 3 punkten dr for begransande. Det 6nskades allmint att ordalydelsen i punkten ska
dndras sé att den ocksd omfattar transferforflyttningar av fordon i samband med forsiljnings-
eller marknadsforingsevenemang och forflyttningar av fordon mellan forséljningsplatser.

Flera remissinstanser dnskade en precisering av 28 § 1 mom. 5 punkten i den foreslagna lagen.
I flera yttranden foreslogs det att 5 punkten underpunkt a skulle strykas, eftersom kdrundervis-
ningen for yrkeskompetens annars éndras sa att den liknar kdrkortsundervisningen, vilket skulle
minska den praktiskt inriktade utbildningen for yrkeskompetens. Bestimmelsen i 5 punkten un-
derpunkt b understdddes dock eftersom den inte innehaller nigon motsvarande avgrénsning till
kommersiell gods- eller persontransport som underpunkt a.

Nar det giller 28 § 1 mom. 8 punkten 6nskades en precisering och en formulering som motsvarar
direktivet sa att det inte forutsétts att foraren anvander det transporterade foremalet i sitt arbete
omedelbart efter transporten. I flera yttranden foreslogs det dessutom att det skulle tas in av-
griansningar gillande landsbygden samt torg- och marknadsplatser. Den foreslagna grinsen pa
hundra kilometer i 28 § 1 mom. 9 punkten konstaterades vara for omfattande.

I fraga om 29 § foreslogs att det till 5 mom. skulle fogas ett bemyndigande for Transport- och
kommunikationsverket att meddela foreskrifter om innehallet i och genomforandet av det prov
for grundlaggande yrkeskompetens som verket ordnar.

I stéllet for den andra meningen i 34 § 1 mom. foreslogs en formulering enligt vilken fortbild-
ningen endast ska omfatta undervisning i trafiksékerhet och mgjliggora tillgodoréknande av an-
nan utbildning som forutsétts i EU-lagstiftningen.

19



RP 50/2020 rd

Det 6nskades ett fortydligande av forslagen i 38 § om forvaring av uppgifter som géller lastbils-
och bussforares yrkeskompetens och i synnerhet utpldnande av uppgifterna. Enligt justitiemini-
steriets yttrande ska EU:s dataskyddsfoérordning beaktas nir bestimmelser om forvaring av per-
sonuppgifter utfardas. Dessutom ska grunderna for anvidndningen av det nationella handlings-
utrymmet bedomas. Forhédllandet mellan den foreslagna 38 § och den allménna dataskyddsfor-
ordningen behover behandlas och utvirderas och det ska preciseras vilken bestimmelse i direk-
tivet dndringen 1 38 § grundar sig pd. Nér det giller skyldigheten att forvara alla uppgifter om
ordnandet av utbildning konstaterade dataombudsmannens byré att det genom en nationell lag
inte gar att foreskriva om en mer omfattande rétt till behandling av personuppgifter &n de prin-
ciper for behandling av personuppgifter som anges i artikel 5 i den allménna dataskyddsforord-
ningen. Enligt artikel 5.1 ¢ i den allminna dataskyddsférordningen ska personuppgifter inte vara
for omfattande i forhallande till de &ndamal for vilka de behandlas. Dataombudsmannens byra
papekade i sitt yttrande att det av forslaget till bestimmelse eller motiveringen till det inte fram-
gér vad alla uppgifter om ordnandet av utbildning innefattar och varfor det dr nodvéndigt att
forvara alla uppgifter. [ yttrandet ombads det dessutom att man skulle bedoma om de person-
uppgifter som avses i 38 § innehaller sddana kategorier av personuppgifter som avses i artikel
9.1 i den allménna dataskyddsforordningen, t.ex. uppgifter om hilsotillstaindet for den som ut-
bildas. Om de uppgifter som behandlas innehaller personuppgifter enligt artikel 9.1, ska utbild-
ningscentrumet i princip ha en behandlingsgrund enligt artikel 9.2 for savil forvaringen av per-
sonuppgifterna som for annan behandling.

I fraga om korkortslagen yttrades foljande: Undervisnings- och kulturministeriet foreslog att 5
§ 1 mom. b punkten skulle dndras sé att den Gverensstimmer med den géillande examensstruk-
turen. I flera yttranden ansags det i frdga om 5 § 3 mom. viktigt att en studerande inom yrkes-
utbildningen efter den foreslagna dndringen fortfarande kan kora ett fordon som kraver korkort
for kategori D under utbildningen med ett godkéinnandedokument och att 18-aringar som stu-
derar till bussforare inom yrkesutbildningen kan avlagga examen for korkort for kategori D fore
avldggandet av hela yrkesexamen. I friga om 5 § 6 mom. foreslog undervisnings- och kultur-
ministeriet och Utbildningsstyrelsen en korrigering som i storre utstrackning &n enligt den nu-
varande ordalydelsen skulle mojliggora koérningar i samband med forarstudier.

Det foreslagna tilldgget i 17 § 2 mom. om epileptiska anfall som intréffar i somntillstdnd under-
stoddes.

Polisstyrelsen motsatte sig dndringsforslaget i 42 § 3 mom. 3 punkten om att informationssy-
stemet for polisdrenden inte i fortsittningen ska utnyttjas vid provningen av undervisningstill-
stdnd, utan bekréiftade uppgifter om sdkanden ur straffregistret eller botesregistret. Enligt Polis-
styrelsen skulle den foreslagna dndringen avsevirt forsdmra trafiksékerheten bl.a. genom att
forskjuta forhandsdvervakningen till 6vervakning i efterhand, nédgot som polisens nuvarande
resurser inte racker till for.

Nar det géller 42 § yttrade sig flera remissinstanser dessutom om omsténdigheter som inte om-
fattas av utkastet till proposition.

I fraga om tillsynen 6ver bilskolor framfordes det att de tilligg som i 81 § gjorts i kraven pa
elevbokforing stiller bilskoleundervisningen och undervisningen med undervisningstillstand i
ojamlik stéllning eftersom kraven inte giller undervisningen med undervisningstillstind. Enligt
justitieministeriets utldtande behdver propositionsutkastet kompletteras och granskas bl.a. i
frdga om vilken som é&r den réttsliga grunden enligt dataskyddsforordningen for behandling av
de uppgifter som hor till sérskilda kategorier av personuppgifter och som avses 1 81 § 1 kor-
kortslagen och hur regleringen uppfyller kraven pa allmént intresse och proportionalitet samt
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hur bestimmelserna om férvaringstiden for personuppgifter ser ut i ljuset av dataskyddsforord-
ningen och grundlagsutskottets utldtandepraxis. Vid den fortsatta beredningen av utkastet till
proposition behdver dessutom den foreslagna dataskyddsregleringen bedomas i forhallande till
det skydd for privatlivet som tryggas i 10 § i grundlagen. Utover justitieministeriet konstaterade
ocksa dataombudsmannens byra i sitt yttrande att 1 friga om tilldgget till 81 § dr bedomningen
av behandlingsgrunden enligt den allménna dataskyddsfoérordningen och beddmningen av be-
handlingen av sérskilda kategorier av personuppgifter delvis bristfallig.

Foljande uttalanden gjordes om utkastet till forordning om dndring av statsradets forordning om
yrkeskompetens for lastbils- och bussforare: Flera remissinstanser onskade att utbildning om
sdkerhetsfragor for forare som arbetar med flygfrakt enligt kommissionens férordning (EU) nr
185/2010 skulle fogas till 3 § 1 mom. som géller tillgodoréiknande av annan utbildning i utbild-
ningen for yrkeskompetens. Dessutom konstaterades det i frdga om 3 § 2 mom. att det begrén-
sade timantalet nér det giller beaktande av annan utbildning i direktivet om yrkeskompetens i
végtrafik endast géller fortbildning.

Transport- och kommunikationsverket foreslog i sitt yttrande att den kompetens som krivs av
en trafikansvarig enligt EU:s forordning om trafikidkare och som avses i 3 § 1 mom. 4 punkten
i utkastet till férordning ska kunna riknas till godo endast i samband med avliggande av grund-
laggande yrkeskompetens. Enligt Transport- och kommunikationsverket motsvarar avldggandet
av kompetens som kravs enligt EU:s forordning om trafikidkare battre malen for avldggande av
utbildning for grundldggande yrkeskompetens.

Dessutom foreslog Transport- och kommunikationsverket att sddan utbildning om medvetenhet
rorande funktionshinder och sddan utbildning om djurtransporter som avses i 3 § 1 mom. 2 och
3 punkten i utkastet till férordning inte ska kunna réknas till godo inom utbildning for yrkes-
kompetens eller fortbildning. For lastbils- och bussforare finns det redan for ndrvarande som en
del av utbildningen for yrkeskompetens utbildning rérande medvetenhet om funktionshinder
och utbildning om djurtransporter. Transport- och kommunikationsverket foreslog i sitt yttrande
att dessa utbildningar dven i fortsdttningen ska erbjudas som en del av utbildningen for yrkes-
kompetens, vilket skulle sikerstélla att den genomgangna utbildningen motsvarar kraven i di-
rektivet. Genom att genomg4 utbildningen som en del av utbildningen for yrkeskompetens har
foraren ocksé mojlighet att £ sddan kompetens som forutsitts i annan EU-lagstiftning.

Den precisering som géller fordelning av fortbildningen pa tva pa varandra foljande dagar som
fogats till 4 § understoddes i flera yttranden. Nar det géller 4 § 1 mom. framférde manga
remissinstanser en 6nskan om att det skulle fogas en hénvisning till ett imne som har att gora
med trafiksékerhet enligt bilagan till direktivet om yrkeskompetens i végtrafiken. Inom
fortbildningen borde ett &mne som har att gora med trafiksékerhet och forutseende och
ekonomisk koérning enligt Trafikskyddets yttrande vara ett obligatoriskt &mne for vilket ett
minimiantal timmar reserverats under utbildningsperioden.

Nér det giller utkastet till forordning limnades flest yttranden om 11 § 4 mom. som gillde
begrénsning av méngden e-ldrande inom fortbildningen. Storsta delen av remissinstanserna
motsatte sig den foreslagna dndringen. I en del yttranden motsatte man sig antingen begrans-
ningen av mingden e-ldrande enligt forslaget eller 6ver lag en begransning av mangden e-l14-
rande. I en del utldtanden papekades det att skillnaden mellan termerna e-lirande och distans-
undervisning ar oklar och konstaterades att timbegransningarna inte bor gélla for distansunder-
visning. [ flera utlatanden poéngterades det att distansundervisning inte ska jamstéllas med e-
larande som sker sjdlvstindigt och att distansundervisning ska vara mojlig i sin nuvarande om-
fattning. Trafikskyddet framforde i sitt yttrande att den foreslagna begrénsningen kommer att
vara till skada for utvecklingen av distansundervisning och e-larande av god och hog kvalitet.
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Transport- och kommunikationsverket foreslog att termen e-ldrande som anvénts i utkastet till
forordning skulle dndras till termen utbildning med hjdlp av informations- och kommunikations-
tekniska verktyg, varvid ordalydelsen skulle motsvara den ordalydelse som anvénds i direktivet.
Dessutom foreslog Transport- och kommunikationsverket att det skulle preciseras vad som av-
ses med den anvinda termen.

Utdver vad som ndmnts ovan foreslogs i yttrandena négra tekniska och sprikliga dndringar som
behovde goras i samband med den fortsatta beredningen av utkastet till proposition.

Utifrén yttrandena gjordes foljande &dndringar och kompletteringar:

I den del som giller dndring av lagen om transportservice fogades till motiveringen den definit-
ion av huvudsaklig sysselséttning som anvénds i direktivet, &ndrades 28 § 1 mom. 8 punkten sé
att den noggrannare motsvarar direktivets ordalydelse, fogades till 29 § 5 mom. ett bemyndi-
gande for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter, gjordes i34 § 1 mom.
motsvarande tilligg om tillgodordknande som gjorts i 29 § 2 mom., kompletterades moti-
veringen till 38 § i frdga om de brister som lyfts fram och fogades till 34 § 1 mom. en komplet-
tering om utbyte av information om yrkeskompetensbevis for tillsynsindamal som géller Trans-
port- och kommunikationsverket. I den del som géller &dndring av korkortslagen dndrades en
oklar hdnvisning till yrkesinriktad grundexamen for bussforare i 5 § 1 mom. underpunkt 9 b, i
den proposition som var pa remiss stroks i 5 § 3 mom. meningar dér det endast hdnvisades till
kompetenspodng, i 5 § 6 mom. stroks en onddig avgransning och i 81 § kompletterades moti-
veringen. I den del som géller statsradets forordning om yrkeskompetens for lastbils- och buss-
forare preciserades definitionerna av e-larande och distansundervisning i 11 § 4 mom. och i
motiveringen till paragrafen.

Pé statsradets webbplats https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L.VMO017:00/2019 finns
det dessutom en separat sammanstéllning av utldtandena.

7 Specialmotivering
7.1 Lag om édndring av lagen om transportservice

28 §. Undantag frdn yrkeskompetenskrav pd lastbils- och bussforare. 1 paragrafen foreskrivs
det om undantag fran krav pa den yrkeskompetens som for person- och godstransporter kriavs
av den som framfor en lastbil eller buss eller en fordonskombination som bestar av ett sddant
fordon och ett sldpfordon. Paragrafen har fogats till lagen genom lagen om andring av lagen om
transportservice (371/2019), som tradde i kraft den 1 januari 2020. Fore det foreskrevs det om
undantag i 27 § i lagen om transportservice.

Det foreslés att de undantag som det foreskrivs om i paragrafen dndras till de delar direktiv (EU)
2018/645 kraver det. Paragrafens 1-4 punkten motsvarar de gillande bestimmelserna och i hu-
vudsak artikel 2 a—¢ i direktivet om yrkeskompetens 1 végtrafik.

Till artikel 2.1 d i direktivet om yrkeskompetens i végtrafik har det nu fogats en uttrycklig be-
stimmelse om att direktivet inte ska tillimpas pa forare av fordon for vilka korkort for kategori
D eller D1 krévs och vilka kors utan passagerare av underhallspersonal till eller fran en service-
depa som é&r beldgen i ndrheten av ndrmaste underhallsbas som anvénds av transportforetaget,
under forutsittning att framforandet av fordonet inte &r forarens huvudsakliga sysselsdttning. I
Finland giéllde en bestimmelse enligt vilken yrkeskompetens inte kravs for att flytta ett fordon
i samband med reparation, underhall eller besiktning. Bestimmelsen fogades till den nu upp-
hévda lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (273/2007) genom en lag som
tradde i kraft i januari 2013 (1083/2012), och bestimmelsen har samma innehall i gidllande lagen
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om transportservice. Det foreslas inga dndringar i den géllande bestimmelsen och dédrmed géller
den med avvikelse fran direktivet utdver flytt av bussar dven flytt av lastbilar i samband med
reparation, underhdll och besiktning. Bestimmelsen har tillimpats i ganska vid utstrickning
ocksa t.ex. for att utan yrkeskompetens fora ett fordon till besiktning, vilket har mojliggjort att
underhallspersonal har kort fordonet utan yrkeskompetens t.ex. till en besiktningsstation fran
ett servicestélle 1 ndrheten av besiktningsstationen eller kort ett fordon som gétt sonder under
en transport fran linjen till service. Till 3 punkten i paragrafen fogas mojlighet att flytta fordon
till forséljnings- eller marknadsféringsevenemang for fordon eller mellan forséljningsplatser.
Sasom for nirvarande ska foraren ha korrétt for fordonet i frdga. Detta innebér sddan korratt
som det foreskrivs om i kdrkortslagen eller statsradets forordning om kdrkort som utférdats med
stod av korkortslagen. Till bestimmelsen fogas for tydlighetens skull ett krav pé att framforan-
det av fordonet inte &r forarens huvudsakliga sysselséttning. Enligt skélen till direktivet (EU)
2018/645 anses framforandet av fordon i allménhet inte utgéra forarens huvudsakliga syssel-
sédttning om det upptar mindre &n 30 procent av den manatliga arbetstiden. I den foreslagna
bestdmmelsen avses med huvudsaklig sysselséttning det samma som i direktivets definition av
huvudsaklig sysselsattning.

Den foreslagna 5 punkten innehéller delvis motsvarande bestimmelser som den géllande 5
punkten, dvs. att det inte krdvs yrkeskompetens for korundervisning som ges for erhéllande av
korriétt eller for erhdllande av grundlidggande yrkeskompetens eller fortbildning. JAimfort med
den géllande bestimmelsen fogas tva underpunkter till 1 mom. 5 punkten. I a-punkten foéreskrivs
det att det inte far vara friga om kommersiell transport. Detta géller bade obligatorisk koérun-
dervisning och eventuell kompletterande korundervisning. Enligt b-punkten kriavs det emeller-
tid inte yrkeskompetens i kompletterande kdrundervisning dven om det ar friga om kommersiell
transport, om foraren atfoljs av en person som innehar giltig yrkeskompetens eller en trafikla-
rare. Tillagget motsvarar det tilldgg som gjorts i artikel 2.1 f'i direktivet om yrkeskompetens i
vigtrafik.

Bestdmmelsen i 6 punkten motsvarar i huvudsak bestimmelsen i den géllande 6 punkten. Till
punkten fogas en precisering enligt vilken yrkeskompetens inte krdvs om fordonet anvénds i
privat bruk for andra godstransporter &n kommersiella godstransporter. Bestimmelsen tillater
inte andra transporter dn godstransporter.

I 7 punkten i paragrafen i den finska sprakdrdkten dndras ordet tai till faikka, och i slutet av
punkten stryks ordet eller.

Bestimmelsen i 8 punkten motsvarar i huvudsak bestimmelsen i den gillande 8 punkten. Enligt
propositionen behover foraren inte yrkeskompetens om fordonet anvénds for transport av
material, maskiner eller utrustning som foraren anvinder i sitt arbete, under forutsittning att
framforandet av fordonet inte dr forarens huvudsakliga sysselsdttning, eller om fordonet an-
vands for transport i liten skala av egna varor som foraren siljer pa en bestdmd plats, under
forutséttning att framforandet av fordonet inte &r forarens huvudsakliga sysselséttning. I punk-
ten gors en spraklig dndring. Punkten har kompletterats med mojligheten att transportera ocksa
maskiner utan yrkeskompetens. Bestimmelsen har mojliggjort transport av varor for forsiljning
pa en viss plats, t.ex. pé ett torg eller en marknad. Bestimmelsen tillater inte transport av varor
som siljs av nagon annan. Bestdmmelsen tillater inte heller kundtransporter, vilket avser t.ex.
hemtransport av kopta varor eller transport till en annan plats som varukoparen anvisar. De
varor som transporteras ska dgas av foraren och avsikten ska vara att sidlja dem. Varorna far
alltsa inte redan vara sélda. Vid returen far transporten innehalla de varor som inte blivit sélda.
Verksamhet 1 liten skala forutsétter att transporten av varorna ar en sekundér uppgift i forhél-
lande till annan verksamhet och ocksé med avseende pa forsiljningen. En motsvarande bestdm-
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melse fanns i den upphévda lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare. Det har an-
setts att sddana hér transporter kan jamstédllas med transporter av material eller utrustning som
foraren anvinder 1 sitt arbete under forutsittning att framférandet av fordonet inte dr forarens
huvudsakliga sysselsittning. (KoUB 33/2006 rd, RP 149/2006 rd). Enligt punkt 2 som fogats
till artikel 2 i direktivet om yrkeskompetens i végtrafik ska direktivet inte tillimpas i fall da
samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

a) forare av fordon kor i landsbygdsomraden for att forsérja den egna verksamheten,
b) forare erbjuder inte transporttjénster,
c) medlemsstater bedomer att transporten ér tillfallig och inte paverkar trafiksikerheten.

Den bestimmelse som har géllt nationellt bedoms i fraga om forutsittningen liten skala uppfylla
direktivets krav pa tillfallighet. Nagon definition som motsvarar direktivets definition av lands-
bygdsomréden finns inte i de gillande nationella undantagen i friga om yrkeskompetens, och
att krdva och faststélla en sddan kan leda till icke-6nskade slutresultat, sdsom att transportstrick-
orna forldngs, om man maste kora runt stadsregioner och tétt bebyggda regioner vid transpor-
terna. Dessutom fogas ordet eller till slutet av 8 punkten.

Enligt den nya 9 punkten i paragrafen kravs det inte heller yrkeskompetens om fordonet anvénds
av ett foretag for transport av dess egna produkter och foretaget dr ett jordbruks-, tradgirds-,
skogs-, uppfodnings- eller fiskeriféretag, om framfoérandet av fordonet inte ingér som en del i
forarens huvudsakliga sysselsittning och det avstand fordonet framfors inte overstiger 100 kilo-
meter fran foretagets hemort. Definitionen av huvudsaklig sysselsittning har behandlats ovan i
samband med 28 § 1 mom. 3 punkten. Genom den punkten genomfors artikel 2.3 i direktivet
om yrkeskompetens i vagtrafik, enligt vilken direktivet inte ska tillimpas pa forare av fordon
som anvinds eller hyrs utan forare av jordbruks-, tridgéards-, skogs-, uppfodnings- eller fiskeri-
foretag for godstransporter inom ramen for foretagets egen verksamhet; direktivet ska dock till-
lampas om framforandet av fordonet ingér som en del i forarens huvudsakliga sysselséttning
eller om framférandet av fordonet Gverstiger ett i nationell ratt faststéllt avstind fran den plats
dér foretaget som dger, hyr eller leasar fordonet ar beldget. Den avstandsgrans pa 100 kilometer
som foreslas i bestimmelsen motsvarar bestimmelsen i 7 § 1 mom. i statsradets férordning om
utfardande av fardskrivarkort och undantag vid anvindning av fardskrivare om det transport-
avstand for vilket artiklarna 59 i kor- och vilotidsférordningen inte behdver foljas eller fard-
skrivare anvéndas i fordon som anvénds eller hyrs utan forare av foretag som bedriver jordbruk,
tradgardsodling, husdjursskotsel eller fiske, forutsatt att det med fordonet i liten omfattning
transporteras egna produkter som siljs pa ett torg eller i dvrigt pa en bestimd plats.

29 §. Grundliggande yrkeskompetens for lastbils- och bussférare. Formuleringen i den sista
meningen i paragrafens 2 mom. preciseras sa att grundldggande yrkeskompetens enligt den ska
avlaggas sarskilt for utdvande av respektive lastbilsforar- eller bussforaryrke och att den 6vriga
utbildning som forutsitts i EU-lagstiftningen dir kan réknas till godo. Lagens tidigare ordaly-
delse var vidare eftersom det dir bara allmént konstaterades att den avsedda kompetensen kan
raknas till godo ”’sd som sirskilt foreskrivs om det”. I 5 mom. foreslas en teknisk precisering
om tillgodoridknande av dvrig utbildning: Genom forordning av statsradet far ndrmare bestim-
melser utfardas om innehéllet i den grundldggande yrkeskompetens som avses i denna paragraf
samt om i 1 mom. avsedda hdvdvunna rittigheter, i 2 mom. avsett tillgodordknande av ovrig
utbildning och genomftrandet av i 3 mom. avsedd utbildning.

34 §. Fortbildning for lastbils- och bussforare. Det tilldgg om tillgodordknande som gjordes i
29 § 2 mom. i lagen fogas ocksa till 34 § 1 mom. Bemyndigandet att utférda férordning i para-
grafens 4 mom. preciseras sa att det genom forordning av statsrddet utférdas ndrmare bestdm-
melser om fortbildningens innehéll, tillgodordknande 1 fortbildningen av 6vrig utbildning som
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forutsatts i EU-lagstiftningen, tidpunkten dé fortbildningen ska genomgés och hur den ska ge-
nomforas samt ovriga krav som géller fortbildningen.

Dessutom gors nagra sprakliga och fortydligande dndringar i paragrafen i den svenska sprak-
drékten.

38 §. Forvaring av dokument som giller lastbils- och bussforares yrkeskompetens. 1 den
svenska sprékdrikten, i 1 mom. gors tva sprakliga och fortydligande dndringar. I 1 mom. 1 pa-
ragrafen gors en dndring som inte beror pa direktivet. Till momentet fogas en bestimmelse om
att utbildningscentrumet utéver dokument som géller fortbildning ocksé ska forvara dokument
som géller utbildning for grundlaggande yrkeskompetens. Utbildningscentrumet eller den som
ordnar prov ska forvara alla uppgifter om ordnandet av utbildning, t.ex. bevis pa att utbildning
genomgitts eller prov avlagts eller andra dokument om utbildning med uppgifter om t.ex. datum
och dmnesomraden for utbildningar eller prov som en elev genomgétt. Kravet att forvara upp-
gifter giller ocksa uppgifter i elektronisk form. Enligt statsradets forordning om yrkeskompe-
tens for lastbils- och bussforare ska uppgifter om genomgéngen utbildning anmalas till trafik-
och transportregistret.

Enligt paragrafen ska utbildningscentrumet fora bok 6ver sina elever och den undervisning de
fatt, de fordon som anvénts i undervisningen, undervisningsséttet och de utbildningsintyg som
utfardats over utbildningen. Uppgifterna om eleven ska antecknas i bokféringen i en sddan form
som mdjliggor identifiering av personen. Med uppgifter som ska bokforas om eleven avses hela
namnet och personbeteckningen. Personbeteckningen far behandlas forutsatt att villkoren i 29
§ 1 dataskyddslagen (1050/2018) uppfylls, och villkoren uppfylls eftersom det ar viktigt att en-
tydigt identifiera den registrerade for att utfora en i lag angiven uppgift, dvs. for bokforingen,
sé att identiteten hos den som far undervisning kan kontrolleras.

I bokforingen antecknas uppgifter om undervisningen med hjélp av vilka man i efterhand kan
konstatera att undervisningen har skett i enlighet med bestdmmelserna. Med uppgifter om
undervisningen och de fordon som anvénts i undervisningen avses datum da undervisningen
inleddes och slutfordes, teori- och koérundervisningslektionernas tidpunkt, ldngd och dmnen,
uppgifter om den som gett undervisningen och undervisningsfordonets mérke, modell och regi-
streringstecken. Med &mnen avses t.ex. innehall enligt utbildningsplanen samt de &mnen som
behandlats pa teori- och korlektionerna.

Dessutom ska det i bokforingen goras anteckningar om undervisningssittet, t.ex. undervisning
med simulator. Utover undervisning med simulator ska uppgifter om andra undervisningssétt
dessutom for varje undervisningstillfille antecknas i bokfoéringen. Andra undervisningssétt ar
t.ex. ndrundervisning, distansundervisning, e-larande, praktiska 6vningar och korundervisning
i trafiken. Med distansundervisning avses undervisning dar eleven deltar i sidan teoriundervis-
ning enligt utbildningsplanen och kraven i lagstiftningen och myndighetsforeskrifter som léra-
ren haller med hjélp av informations- och kommunikationstekniska verktyg. Med e-ldrande av-
ses det att eleven sjdlvstidndigt utfor teoretiska studier enligt undervisningsplanen och kraven i
lagstiftningen och myndighetsforeskrifter med hjalp av informations- och kommunikationstek-
niska verktyg och program som stdder studierna.

Till paragrafen fogas en skyldighet for den som ordnar prov att forvara uppgifter som géller
ordnandet av provet och dem som avlagt provet i fraga om ett prov eller delar av ett prov. Upp-
gifterna om eleven ska antecknas i bokforingen i en sddan form som mojliggor identifiering av
personen. Med uppgifter som ska bokforas om den som avlagt prov avses hela namnet och
personbeteckningen. Personbeteckningen far behandlas forutsatt att villkoren i 29 § i dataskydd-
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slagen (1050/2018) uppfylls, och villkoren uppfylls eftersom det dr viktigt att entydlgt identifi-
era den registrerade for att utfora en i lag angiven uppgift, dvs. bokforingen, sé att identiteten
hos den som far undervisning kan kontrolleras.

I bokforingen antecknas sddana uppgifter om prov eller delar av prov med hjilp av vilka man i
efterhand kan konstatera att anordnandet av provet eller delen av ett prov har skett i enlighet
med regleringen. Med uppgifter som ska bokforas om anordnandet av prov avses de fordon som
anvints i ett prov eller delar av ett prov, datum for nér delar av ett prov avlagts, tidpunkten nér
delar av ett prov har paboérjats och avslutats, &mnena for delarna av ett prov, bedomarnas namn,
det provmaterial som anvints i provet, motivering som inverkat pa det beslut som getts eleven
och dokument som utarbetats om provet. Med &mnen avses innehéll enligt planen for anordnan-
det.

Nir det giller forvaring av dokument som géller lastbilsforares och bussforares yrkeskompetens
och i synnerhet behandling av personuppgifter i samband med den ar det skil att beakta vad
som foreskrivs om laglig behandling av personuppgifter i dataskyddsforordningen. Genom
dataskyddsforordningen upphévdes Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG om skydd
for enskilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
sadana uppgifter. Dataskyddsforordningen borjade tillimpas den 25 maj 2018 och férordningen
tillimpas i regel pa all behandling av personuppgifter. Dessutom kan dataskyddslagen
(1050/2018), som triddde i kraft den 1 januari 2019, eller nationell speciallagstiftning bli till-
lamplig vid sidan av dataskyddsfoérordningen. Enligt artikel 6 i dataskyddsférordningen &r be-
handling av personuppgifter endast laglig om och i den mén som &tminstone ett av villkoren i
artikeln uppfylls. Réttsgrund for forvaring av dokument som géller lastbils- och bussforares
yrkeskompetens ér i detta fall artikel 6.1 ¢ i dataskyddsférordningen, enligt vilken behandlingen
ar nodvéndig for att fullgora en rittslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige.
Enligt artikel 6.3 och skél 45 i dataskyddsférordningen bor behandling som grundar sig pa en
rattslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige eller behandling som krévs for att
utfora en uppgift av allmént intresse eller som ett led i myndighetsutdvning, ha en grund i EU-
ritten eller i den medlemsstats nationella ratt som tillimpas pa den personuppgiftsansvarige.
Bestimmelser om den rittsliga grunden for behandlingen finns i detta fall i Finlands lagstift-
ning, dvs. i 81 § i lagen om transportservice, dir det foreskrivs om skyldigheten att forvara
dokument som géller lastbilsforares och bussforares yrkeskompetens.

Uppgifterna ska forvaras under de sex kalenderar som foljer pa det ar da utbildningen slutfordes.
Direfter ska alla uppgifter om dem som genomgétt utbildningen eller avlagt prov utplanas. For-
varingstiden motsvarar i huvudsak bestimmelsen i 2 kap. 10 § 2 mom. i bokforingslagen
(1336/1997), enligt vilken rdkenskapsperiodens verifikationer, korrespondens om affirshindel-
ser och annat bokforingsmaterial &n sddant som ndmns i 1 mom. ska bevaras minst sex ar fran
utgéngen av det ar dé rikenskapsperioden har upphdrt, om inte ldngre bevaringstid foreskrivs
ndgon annanstans i lag. Den exakta tidsfrist som anges i bestimmelsen underlattar utbildnings-
centrumets och provanordnarens verksamhet. Tidsfristen underléttar ocksa myndigheternas till-
synsarbete nér det géller att samordna tillsynen enligt lagen om transportservice och skattemyn-
digheternas tillsyn. Uppgifterna betjénar ocksé Transport- och kommunikationsverkets tillsyns-
uppgift vid efterhandskontrollen av utbildningsuppgifter om utbildning som ges i friga om olika
typer av trafik. Forvaring av uppgifterna i sex ar motsvarar den motsvarande bestimmelsen i
korkortslagen. I paragrafens 3 mom. stryks bemyndigandet att genom forordning av statsrédet
utfdrda ndrmare bestimmelser om forvaringstiderna for de dokument som avses i paragrafen.
Det ska foreskrivas pa lagniva om forvaringen av uppgifterna, vilket ocksé har konstaterats i
grundlagsutskottets utldtandepraxis.
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Dessutom gors ett tilligg i paragrafen i enlighet med artikel 10a.1 i direktivet om yrkeskompe-
tens i vagtrafik om utbyte av information mellan de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna
for tillsynsdndamal. Paragrafens 1 mom. kompletteras sé& att Transport- och kommunikations-
verket kan ldmna information om utfardande och aterkallande av yrkeskompetensbevis till be-
horiga myndigheter i medlemsstaterna for tillsynsdndamal.

7.2 Lag om dndring av kérkortslagen

2 §. Begrdnsning av tilldimpningsomradet. 1 paragrafens 1 mom gors en teknisk dndring. I para-
grafen gors en dndring som inte beror pa implementeringen av direktivet. Paragrafens 2 mom.
preciseras genom att det till den sista meningen fogas bestimningen “motordrivet” till tva- eller
trehjuligt fordon, sa att det inte kan bli det minsta oklart vilka alla fordon som avses i momentet.
Tillampningsomradet géller dirmed inte t.ex. tvhjuliga kdrror som dras av héstar. En motsva-
rande exaktare formulering finns redan annanstans i paragrafen.

5 §. Alderskrav. 15 § 1 mom. 9 punkten underpunkt a gérs tva tekniska Andringar. 15 § 1 mom.
9 punkten underpunkt b gors en dndring som inte beror pa implementeringen av direktivet men
som fortydligar paragrafen. Formuleringen yrkesinriktad grundexamen for bussforare i den gél-
lande lagen ersétts med yrkesinriktad grundexamen som forbereder for uppgifter som bussfo-
rare”. Den nuvarande formuleringen motsvarar inte ndgon viss examen i den géllande examens-
strukturen och man ville att formuleringen skulle vara sadan att eventuella &ndringar i namn
eller bendmningar pé examina eller kompetensomraden inte blir problematiska.

I paragrafen gors dessutom en @ndring som inte beror pa implementeringen av direktivet, genom
vilken omnimnandet av omfattningen av examen (180 kompetenspoédng) stryks i 5 § 3 mom.
liksom bisatsen om att studeranden ska ha avlagt minst 90 kompetenspoéng for att skota upp-
giften som bussforare for persontrafik. Strykningen underléttar tolkningen av momentet. Dess-
utom stryks den fras i momentet som géller visande av de avlagda studierna (rektorspapper).

Enligt 5 § 3 mom. géller alderskravet i 1 mom. 9 punkten underpunkt b ocksa erhallande av
korkort for kategori D for korning enligt 33 § i lagen om transportservice, om det giller en sadan
yrkesinriktad grundexamen enligt den underpunkten som omfattar minst 180 kompetenspoéng,
forutsatt att studeranden har avlagt minst 90 kompetenspoing for att skota uppgiften som buss-
forare for persontrafik och studeranden har grundlaggande yrkeskompetens for bussforare som
forvdrvats pa nigot annat sitt &n genom en utbildning for grundliggande yrkeskompetens i
snabbare tempo. Som bevis pd genomforandet av den utbildning som avses i momentet har man
i praktiken gett ett s.k. rektorspapper (rehtorin paperi).

Enligt formuleringen idet5 § 1 mom. i korkortslagen som tradde i kraft den 1 juni 2011 har
alderskravet 18 &r ocksa gillt erhallande av korkort for kategori D for kdrning enligt 6 § i lagen
om yrkeskompetens om det géller sddan yrkesinriktad bussforarutbildning enligt den punkten
som grundar sig pa en ldroplan och omfattar 120 studieveckor, forutsatt att studeranden har
avlagt minst 60 studieveckor bussforarutbildning for persontraﬁk och fatt 280 timmar utbild-
ning for grundlidggande yrkeskompetens for bussforare. Korkortet for kategori D giller bara i
Finland innan innehavaren uppfyller &lderskravet enligt 9 a-punkten.

Redan i den gillande korkortslagen foreskrivs deti5 § 2 mom. om alderskravet 18 ar for kate-
gori D vid transporter som genomfors med godkdnnandedokument. Inte heller yrkesutbildning
ordnas numera i regel som den tredriga ldroplansbaserade utbildning som nédmns i den ursprung-
liga bestimmelsen och motiveringen till den. I praktiken kan studerandena inte heller avldgga
de 90 kompetenspodng som forutsitts i bestimmelsen for att skota uppgiften som bussforare for
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persontrafik fore erhdllande av korkort. Omfattningen av en yrkesinriktad grundexamen fram-
gdr av annan lagstiftning och behdver inte nimnas i denna paragraf.

Dessutom i det 5 § 3 och 4 mom. gors tva fortydligande dndringar i den finska sprakdrakten.

I 6 mom. i paragrafen gors en dndring som inte beror pa implementeringen av direktivet. I mo-
mentet stryks begridnsningen utbildning som ordnas pa en arbetsplats. Den nya formuleringen
mojliggdr 1 storre utstrickning &n den nuvarande formuleringen forares korningar i anslutning
till studier.

I den svenska sprakdriakten gors nigra sprakliga dndringar.
6 §. Korrdtt. Till 6 § 3 mom. 2 punkten fogas ordet suorittamisen i den finska sprakdrikten.

9 §. Att ansoka om korkortstillstand. 1 paragrafens 2 mom. gors en behovlig teknisk korrigering
i hdnvisningsnumreringen. Det ska hénvisas till 5 § 5 mom., inte till 6 mom.

17 §. Medicinska krav for kérkort i grupp 1.1 paragrafens 1 mom. 1 och 3 punkten gors sprakliga
andringar. I paragrafen gors en dndring som inte beror pd implementeringen av direktivet, ge-
nom vilken det fogas ett nytt 2 mom. till paragrafen om att epileptiska anfall som endast intraffar
i somntillstind ska beddmas pa samma sitt som anfall i vaket tillstind nidr man bedémer om
kraven pé korhélsa uppfylls. Den géllande paragrafens mom. 2 &dndras till 3 mom. 3. I den 3
mom. gors en spraklig dndring.

Enligt 12 § 1 mom. 1 punkten i korkortslagen kan korkortstillstind beviljas om den sdkande
uppfyller de medicinska kraven for korkortstillstdnd. Enligt 17 § 1 mom. 3 punkten i lagen ar
ett krav for att fa korkortstillstdnd for kategorierna i grupp 1 att sokanden inte far ha nagot men,
nagon sjukdom eller ndgon kroppsskada som nédmns i bilaga III till direktiv 2006/126/EG och
som i vasentlig grad forsdmrar hans eller hennes forméga att kora ett fordon i den kategori som
avses 1 detta moment eller, om sdkanden har ett men, en sjukdom eller en kroppsskada som
paverkar korformagan, far detta inte i ndgon visentlig grad forsdmra formagan att kora ett for-
don utrustat med automatvaxel, alkolas eller sarskilda mangverorgan. Enligt 2 mom. i paragra-
fen far Transport- och kommunikationsverket meddela nirmare foreskrifter om hur ¢ Ovriga me-
dicinska krav enligt 1 mom. 3 punkten uppfylls. Transport- och kommunikationsverket far med-
dela ndrmare foreskrifter om de kontroller som ska goras for att undersoka om de medicinska
kraven dr uppfyllda och for att bedoma forarens hilsa och om innehéllet i kontrollerna sa att
kraven i korkortsdirektivet och kraven pa trafiksikerhet uppfylls. Enligt detaljmotiveringen till
17 § i regeringens proposition med forslag till kdrkortslag och vissa lagar som har samband med
den (RP 212/2010 rd) innehéller forslaget d&ndringarna i hilsokraven betriffande syn, diabetes
och epilepsi enligt kommissionens direktiv 2009/113/EG.

Europeiska kommissionen har antagit direktiv 2009/113/EG om dndring av Europaparlamentets
och rédets direktiv 2006/126/EG om korkort, genom vilket bl.a. punkt 12 om epilepsi i bilaga
T till direktiv 2006/126/EG har ersatts. I punkt 12.5 konstateras det 1 fréga om epilepsi att
forare och sokande kan forklaras kunna fora ett motorfordon efter att ha varit anfallsfria under
en ettarsperiod. I punkt 12.6 konstateras det i fraga om anfall som intraffar enbart i somntillstdnd
att sokande eller forare som aldrig drabbats av anfall annat &n i somntillstdnd kan férklaras
kunna fora ett motorfordon forutsatt att detta sjukdomsmonster kunnat faststillas under en pe-
riod som inte dr kortare &n den anfallsfria period som krévs vid epilepsi.

I korkortslagen hénvisas det i friga om de medicinska kraven for korkort i grupp 1 (kor-
kortskategorierna AM/120, AM/121, T, A1, A2, A, B, BE) till de krav som anges 1 bilaga III
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till kdrkortsdirektivet enligt vilka sdkande eller forare som endast drabbats av epileptiska anfall
i somntillstdnd kan forklaras kunna fora ett motorfordon. I Finland baserar sig den fran kor-
kortsdirektivet avvikande beddmningen av hur epileptiska anfall i sémntillstdnd paverkar kor-
formagan for ndrvarande endast pa en myndighetsanvisning, och av denna anledning har hogsta
forvaltningsdomstolen i sitt arsboksavgérande HFD:2019:17 upphivt forvaltningsdomstolens
och polisinrittningens beslut att meddela korforbud till en person som enbart hade epileptiska
anfall 1 somntillstdnd. Eftersom den tillimpade beddmningen att epileptiska anfall i somntill-
stdnd paverkar korféormigan emellertid baserar sig pd en bedomning av nationella ledande tra-
fikmedicinska experter om att ett stringare krav &n vad som forutsitts i direktivet dr synnerligen
motiverat med tanke pa trafiksidkerheten, har beredningen av en lag om saken inletts efter att
hogsta forvaltningsdomstolen meddelade sitt arsboksavgdrande.

I Anvisningar fér bedomning av korhélsan for ldkare, som Trafiksékerhetsverket (numera
Transport- och kommunikationsverket) gav den 16 maj 2017, konstateras det i fridga om epilepsi
att om det har gitt mindre an tre &r sedan foregdende epileptiska anfall, leder ett nytt sporadiskt
anfall till ett tolv manaders korforbud. I anvisningarna konstateras det ocksa att ovan nimnda
anvisningar géller alla epileptiska anfall oavsett slag eller nir de forekommer. Dédrmed behand-
las anfall i sdmnen pa samma sitt som anfall i vaket tillstdnd.

I bilaga III till korkortsdirektivet foreskrivs det om minimikrav i friga om fysisk och psykisk
lamplighet att fora motordrivna fordon. I 5 punkten i bilagan foreskrivs det att medlemsstaterna
fér faststélla strdngare krav for utfardande eller fornyelse av korkort &n de som faststélls i bila-
gan. | ingressen till direktivet om dndring av korkortsdirektivet (2009/113/EG) konstateras det
likasa att medlemsstater kan inféra normer som ar strangare 4n minimikraven i EU-bestammel-
serna.

En ldkare ska alltid gora en anmélan till polisen om att en forares hélsotillstdnd har forsdmrats
nir det beddms att foraren kommer att vara oférmdgen att kora i minst sex manader. I Finland
har man beslutat att forhalla sig stringare &n i direktivet till epileptiska anfall som intréffar i
somnen. Enligt de neurologer med stor erfarenhet av kdrhédlsobedomningar som varit med och
utarbetat kapitlet om neurologiska sjukdomar i anvisningarna f6r beddmning av koérhélsan och
som Transport- och kommunikationsverket konsulterat medfor epileptiska anfall i sémnen en
storre risk for anfall ocksa i vaket tillstdnd. Ofta fir de som har epilepsi anfall bade i vaket
tillstdnd och 1 sdmnen. Det finns epileptiska syndrom dér anfallen huvudsakligen uppstar i
somnen, men ocksa da ar anfall mojliga nér personen ar vaken. De som har anfall i sémnen kan
ocksa ha mindre anfall i vaket tillstind som de inte sjdlva identifierar men som kan vara av
betydelse for trafiksékerheten. Darfor ar det med tanke pa trafiksikerheten motiverat att forhalla
sig pa samma sitt till epileptiska anfall som intréffar i somntillstdnd som anfall i vaket tillstand.

30 §. Ndr korkortstillstand och andra tillstand forfaller samt forstorande av kérkort. 1 paragra-
fen gors en dndring som inte beror pa implementeringen av direktivet. I 1 mom. korrigeras tiden
for nér ett korkortstillstand forfaller till tre ar (inte tva ar), vilket motsvarar 14 § 3 mom. i kor-
kortslagen, enligt vilken korkortstillstand géller i tre ar.

42 §. Forutsdttningar for undervisningstillstdand for korkort i grupp 1.1 paragrafen gors en dnd-
ring som inte beror pa implementeringen av direktivet. Paragrafens 3 mom. 3 punkt dndras sé
att endast bekréftade uppgifter om sékanden ur straffregistret eller botesregistret inverkar pa
undervisningstillstindet. Genom den hér dndringen gors kontrollen av brottslig bakgrund for
undervisningstillstind med hjélp av Raéttsregistercentralens kontroller av straffregisterutdrag
och utdrag ur botesregistret. Man anvénder alltsa inte ldngre informationssystemet for polisé-
renden vid tillstdndsprévningen. Ur informationssystemet for polisdrenden fis uppgifter om
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brottsanmélan, om hur undersékningen fortskrider och om huruvida &rendet har gétt till atals-
provning. Utifran dessa uppgifter kan man dnnu inte fatta beslut om att avsla en tillstdndsanso-
kan, utan man maéste forsdkra sig om att personen ir skyldig genom att invénta domstolens
avgorande i malet. Detta kan utan grund fordrdja kundens ansdkningsidrende, om det inte finns
andra bekriftade anteckningar om kunden i straffregistret som kan inverka pa beviljandet av
tillstdnd. I fortséttningen gdrs provningen av tillstdndsvillkoren endast utifrén bekréftade an-
teckningar i straffregistret.

Innehavaren av ett undervisningstillstind ska uppfylla kraven for beviljandet av tillstdndet un-
der tillstandets hela giltighetstid. Om en gérning i atalsprovning skulle inverka pa beviljande av
undervisningstillstand, ska polisen med stdd av 45 § i korkortslagen aterkalla kundens under-
visningstillstdnd efter domen. Om atalsprovningen géller ett korforbudsbrott forhindrar uppgif-
terna om forarens trafikbrott i trafik- och transportregistret och korforbud i samband med dem
beviljandet av undervisningstillstdnd och man behover inte utnyttja informationssystemet for
polisdrenden i friga om dessa gérningar.

81 §. Tillsyn over bilskolor. 1 paragrafen gors en dndring som inte beror pa implementeringen
av direktivet. I 4 mom. preciseras innehéllet i den elevbokforing som fors av bilskolorna och
andra som omfattas av paragrafens tillimpningsomride. Till momentet fogas ocksé en bestim-
melse om forvaringstiden. Paragrafen tillimpas utover pa bilskolorna ocksa pd dei 35 § 5 mom.
och 37 § 3 mom. i kdrkortslagen avsedda aktorer inom trafiksékerhetsbranschen (och i fall enligt
37 § under vissa forutsattningar ocksd andra branscher) som godkénts av Transport- och kom-
munikationsverket samt pa forarutbildning enligt 35 § som ges i grundskolan och inom utbild-
ning pé andra stadiet.

Enligt paragrafen ska bilskolan fora bok dver sina elever och den undervisning de fatt, de fordon
som anvénts i undervisningen, undervisningsséttet och de utbildningsintyg som utfardats dver
utbildningen. Uppgifterna om eleven ska antecknas i elevbokforingen i en sddan form som moj-
liggdr identifiering av personen. Med uppgifter som ska bokforas om eleven avses hela namnet
och personbeteckningen. Personbeteckningen far behandlas forutsatt att villkoren i 29 § i data-
skyddslagen (1050/2018) uppfylls, och villkoren uppfylls eftersom det ar viktigt att entydigt
identifiera den registrerade for att utfora en i lag angiven uppgift, dvs. for elevbokforingen, s&
att identiteten hos den som fér undervisning kan kontrolleras.

I elevbokf6ringen antecknas uppgifter om undervisningen med hjalp av vilka man i efterhand
kan konstatera att undervisningen har skett i enlighet med bestimmelserna. Med uppgifter om
undervisningen och de fordon som anvénts i undervisningen avses undervisningens korréttska-
tegori, datum d& undervisningen inleddes, teori- och korundervisningslektionernas tidpunkt,
langd och dmnen, uppgifter om den som gett undervisningen och undervisningsfordonets
marke, modell och registreringstecken. Med @mnen avses t.ex. innehall enligt kraven for obli-
gatorisk utbildning samt de &mnen som behandlats pa teori- och korlektionerna, sisom lands-
vagskorning, tatortskorning, korning vid halt viglag och undervisning i mandvrering av fordo-
net.

Dessutom ska det i elevbokforingen goras anteckningar om undervisningsséttet, t.ex. undervis-
ning med simulator. Utdver undervisning med simulator ska uppgifter om andra undervisnings-
satt dessutom for varje undervisningstillfdlle antecknas i elevbokforingen. Andra undervis-
ningssétt dr t.ex. ndrundervisning, distansundervisning, e-larande och korundervisning i trafi-
ken. Med distansundervisning avses undervisning dir eleven deltar i sédan teoriundervisning
enligt utbildningsplanen och kraven i lagstiftningen och myndighetsforeskrifter som lararen hél-
ler med hjélp av informations- och kommunikationstekniska verktyg. Med e-ldrande avses det
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att eleven sjélvstandigt utfor teoretiska studier enligt undervisningsplanen och kraven i lagstift-
ningen och myndighetsforeskrifter med hjilp av informations- och kommunikationstekniska
verktyg och program som stoder studierna. Formuleringen med hjdlp av informations- och kom-
munikationstekniska verktyg som anvénds i propositionen och i direktivet ska tolkas sa att den
omfattar den hdnvisning till teknisk anslutning som finns i den gillande korkortslagen.

Forvaringstiden for elevbokforingen ér sex kalenderar och den anses borja vid ingédngen av det
kalenderar som foljer pa det ar di undervisningen ordnades. Forvaringstiden motsvarar bestdm-
melsen i 2 kap. 10 § 2 mom. i bokforingslagen (1336/1997), enligt vilken rdkenskapsperiodens
verifikationer, korrespondens om affarshindelser och annat bokforingsmaterial &én sadant som
ndmns i 1 mom. ska bevaras minst sex ar fran utgangen av det ar da rikenskapsperioden har
upphort, om inte langre bevaringstid foreskrivs ndgon annanstans i lag. Den exakta tidsfrist som
anges i1 bestimmelsen underldttar verksamheten for bilskolorna och andra som omfattas av pa-
ragrafens tillimpningsomrade. Tidsfristen underldttar ocksa myndigheternas tillsynsarbete nér
det géller att samordna tillsynen enligt kdrkortslagen och skattemyndigheternas tillsyn. Uppgif-
terna i elevbokforingen betjdnar ocksd Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgift
vid efterhandskontrollen av undervisningsuppgifter om forarutbildning som ges klassvis. Be-
myndigandet att meddela narmare foreskrifter stryks som obehdvligt i paragrafen.

I frdga om forvaring av elevbokforingen och sérskilt behandling av personuppgifter i samband
med den ska det tas hansyn till vad som i artikel 6 i dataskyddsforordningen foreskrivs om laglig
behandling av personuppgifter.

Behandling dr endast laglig om och i den mén som atminstone ett av villkoren i artikeln uppfylls.
Réttsgrund for elevbokforingen ar i detta fall artikel 6.1 c i1 dataskyddsforordningen, enligt vil-
ken behandlingen &r nodvéndig for att fullgora en rittslig forpliktelse som é&vilar den person-
uppgiftsansvarige. Enligt artikel 6.3 och skél 45 i dataskyddsférordningen bor behandling som
grundar sig pa en réttslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige ha en grund i EU-
ratten eller i den medlemsstats nationella lagstiftning som ar tillamplig pa den personuppgifts-
ansvarige. Bestimmelser om den registeransvariges lagstadgade skyldighet att fora bok Gver
sina elever finns i 81 § i korkortslagen, vilken genom forslaget i propositionen preciseras i fraga
om de personuppgifter som ska bokforas. Enligt artikel 6.3 i den allménna dataskyddsférord-
ningen kan den nationella lagstiftningen innehélla sirskilda bestimmelser for att anpassa till-
lampningen av bestdmmelserna i forordningen. Ett grundlédggande krav for sddan lagstiftning &r
att den ska uppfylla ett mal av allmént intresse och vara proportionell mot det legitima mal som
efterstrivas. Syftet med den elevbokforingsskyldighet som foreskrivs i lagen ar att garantera
forutsittningarna for en dndamalsenlig tillsyn over bilskolorna. Bestimmelserna kan salunda
anses uppfylla ett mal av allmént intresse i enlighet med artikel 6.3 i dataskyddsférordningen. |
detaljmotiveringen till lagen preciseras pa ett utttmmande sétt informationsinnehallet i den for-
utsatta elevbokforingen, vilket begrinsas till vad som dr nddvéndigt med avseende pa anvind-
ningsdndamalet. Behandlingen &r séledes ocksa proportionell i enlighet med artikel 6.3 i data-
skyddsforordningen.

I den svenska sprakdrékten, till paragrafens mom, 4 gors tva sprékliga och fortydligande dnd-
ringar déir ordet utbildning ersétts med undervisning.

8 Bestimmelser pa ldgre niva in lag

En del av direktivets bestimmelser genomfors pé ldgre nivé én lag genom statsradets forordning
om éndring av statsradets forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare. Hanvis-
ningen i 2 § 2 mom. i férordningen &ndras fran den gamla numreringen i lagen om transportser-
vice (avdelning II 3 kap. 6 §) till 31 § i den nya fortlopande numreringen.
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I 3 § i forordningen foreskrivs det om tillgodordknande av annan utbildning i utbildning for
yrkeskompetens. I enlighet med direktivet kan bl.a. utbildning som géller transport av farligt
gods, utbildning om medvetenhet rérande funktionshinder, utbildning om djurtransporter och
kompetens som krédvs av en trafikansvarig enligt EU:s forordning om trafikidkare rdknas till
godo. Dessutom foreslas bestdimmelser om till vilka delar kompetensen hos en trafikansvarig
(tidigare kallad transportforetagarkompetens) kan raknas till godo i utbildningen av bussforare
och utbildningen av lastbilsforare. Dessutom foreskrivs det att omfattningen av den utbildning
som ersétts inom fortbildning &r en period pd hogst sju timmar av 35 timmar obligatorisk ut-
bildning eller tva perioder pa sju timmar om det &r frdga om specialutbildning for transport av
farligt gods, under forutséttning att detta dr den enda Svriga utbildning som har beaktats i fort-
bildningen.

Forordningens 4 § preciseras sa att fortbildning enligt den ska ges i perioder pa minst sju timmar
och att en sddan period kan fordelas pa hogst tva pa varandra foljande dagar. Till forordningen
fogas enny 9 a §, dér det foreskrivs att en tredjelandsmedborgare som &r anstilld hos ett foretag
i en EES-stat eller som ett foretag i en EES-stat anlitar som forare kan styrka sin yrkeskompetens
med ett forartillstand. Dessa forare kan pa det sitt som avses i 41 § 2 mom. i lagen om trans-
portservice styrka sin yrkeskompetens med ett forartillstand, dar den medlemsstat som utfardat
forartillstandet i tillstindets avsnitt for anmérkningar har angett EU-kod 95.

Forordningens 11 § 3 mom. preciseras sa att det blir konkretare genom att ocksa undervisnings-
planen och villkoren for genomférandet av utbildningen sarskilt nimns i samband med de all-
méinna kraven pa undervisningen och givandet av den samt den allménna organiseringen och
overvakningen av verksamheten enligt vilka undervisningsmetoderna ska véljas. Till paragra-
fen fogas ocksa ett nytt 4 mom. som innehaller de villkor och begransningar som direktivet
forutsatter for e-larande.

Enligt direktivet kan undervisningen ges med hjilp av informations- och kommunikationstek-
niska verktyg pa ett sitt som mojliggor ett tillforlitligt faststdllande av identiteten pa den som
utbildas. Praktiska évningar far inte genomforas med hjilp av informations- och kommunikat-
ionstekniska verktyg. For e-larande ska ldmpliga lirodmnen véljas dér informations- och kom-
munikationstekniska verktyg kan anvindas s effektivt som mgjligt. I fortbildningen far e-la-
randet enligt direktivet utgéra hogst 12 timmar. Direktivet tillater inte nationella undantag fran
det hogsta antalet timmar for e-larande. E-larande tolkas som sjélvstidndiga studier med hjélp av
informations- och kommunikationstekniska verktyg dar det inte forekommer interaktion i real-
tid mellan eleven och lararen. Direktivets grans pa 12 timmar tolkas inte géilla distansundervis-
ning som ges med hjélp av informations- och kommunikationstekniska verktyg och som moj-
liggor interaktion i realtid mellan l4raren och eleven under hela lektionen.

9 Ikrafttridande

Det foreslas att lagarna trdader i kraft den 23 maj 2020. Enligt Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2018/645 om éndring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande kompetens och
fortbildning for forare av vissa végfordon for gods- eller persontransport och direktiv
2006/126/EG om korkort ska medlemsstaterna senast den 23 maj 2020 sétta i kraft de bestdm-
melser i lagar och andra forfattningar som ar nédvéndiga for att folja direktivet, med undantag
for de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som &r nddvéndiga for att folja artikel 1.6 1
direktivet, vilka ska sittas i kraft senast den 23 maj 2021. Medlemsstaterna ska genast under-
ritta kommissionen om lagstiftningen (notifiering). Betydande fordrdjning av lagforslagen kan
leda till att kommissionen inleder ett dvertradelseforfarande, under vilket medlemsstaten ska
lamna en utredning om den lagstiftning som bereds och en uppskattad tidpunkt for nir den ges.
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Det foreslés att ikrafttridandebestimmelsen har ett 2 mom. med en bestimmelse om en dver-
gingsperiod for dndringarna i 81 § 4 mom. Overgangsbestimmelsen &r behdvlig av den anled-
ningen att man genom att bevara den gillande elevbokforingen tryggar bilskolornas och vissa
andra aktorers rétt att bevara uppgifter och elevernas ratt att fa uppgifter. Dessutom tryggas
genomforandet av Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgift.

10 Verkstillighet och uppféljning

Direktivet innehdller inte ndgon s kallad 6versynsklausul enligt vilken kommissionen efter en
viss tid ska undersoka hur EU-rdttsakten fungerar. I direktivet krdvs det inte heller sérskilt att
medlemsstaterna ska informera kommissionen om hur lagstiftningen fungerar. Trots det be-
handlas direktivets funktion samt eventuella problem- och tolkningspunkter och nationella fra-
gor regelbundet i kommissionens korkorts- och yrkeskompetenskommittéer (Working Group of
Experts on the Initial Qualification and Periodic Training of Drivers of Certain Road Vehicles
for the Carriage of Goods or Passengers). Finlands representant i kommittéerna ar Transport-
och kommunikationsverket, som regelbundet samlar uppgifter om hur yrkeskompetens- och
korkortsdirektivet fungerar och eventuella dndringsbehov ocksé fran intressentgrupper. Kom-
missionen forvintas under de narmaste aren anta ett forslag till en totalreform av korkortsdirek-
tivet, i samband med vilken man kommer att gora en detaljerad studie av hur EU-lagstiftningen
och den nationella lagstiftningen i anslutning till den fungerar.

11 Forhéallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

De lagforslag som hénfor sig till &ndringarna i direktivet dverensstimmer med grundlagen och
uppfyller de krav som f6ljer av Europakonventionen och andra internationella minniskoratts-
forpliktelser som dr bindande for Finland samt de skyldigheter som de grundlaggande rittighet-
erna inom EU medfor. Lagforslagen ska utarbetas med beaktande av réttspraxis i Europeiska
ménniskorittsdomstolen och EU-domstolen, dér det har konstaterats att det begransningar och
villkor som hanfor sig till forvarvande av yrkeskompetens inverkar pa naringsfriheten, men be-
gransningarna dr motiverade med avseende pa trafiksdkerheten och miljoskyddet. Vid bered-
ningen av regeringspropositionen har det bedomts att lagférslagen inte innehéller ndgra bestim-
melser som dr kinsliga med avseende pa de grundldggande fri- och réttigheterna och det finns
i princip inte behov av grundlagsutskottets bedomning av bestimmelsernas grundlagsenlighet
eller forhallande till forpliktelser som giller manskliga rittigheter.

Férvaring av elevbokforingen och personuppgifter i anslutning till den i forhdllande till data-
skyddsforordningen

I propositionen foreslas bestaimmelser i korkortslagen som géller forvaringstiden for elevbok-
foringen och personuppgifter i anslutning till elevbokforingen. Propositionen hanfor sig inte till
direktivet om yrkeskompetens i végtrafik eller korkortsdirektivet som ska genomforas, utan ar
en separat proposition.

Enligt 81 § i korkortslagen (386/2011), dér det foreskrivs om tillsyn dver bilskolor, ska bilsko-
lorna fora bok 6ver eleverna och de utbildningsintyg som utfardats 6ver utbildningen. Bestam-
melserna om tillsyn 6ver bilskolor, sdésom 81 §, tillimpas med stod av 35 och 37 § i kdrkortsla-
gen utover pa bilskolorna ocksa pa de i 35 § 5 mom. och 37 § 3 mom. i kdrkortslagen avsedda
aktorer inom trafiksékerhetsbranschen (och i fall enligt 37 § under vissa forutséttningar ocksa
andra branscher) som godkénts av Transport- och kommunikationsverket samt pé forarutbild-
ning enligt 35 § som ges i grundskolan och inom utbildning pa andra stadiet. Enligt 81 § far
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Transport- och kommunikationsverket meddela nidrmare foreskrifter om de anmélningar som
ska goras om elever och om elevbokforingen.

Bestdmmelser om behandling av personuppgifter finns i dataskyddslagen (1050/2018) och data-
skyddsforordningen. Genom den dndring som gors i korkortslagen kompletteras annan sektori-
ell allmén lagstiftning, sdsom lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999).
Den i dataskyddsforordningen avsedda personuppgiftsansvarige ar i detta fall en bilskola, en
annan godkind aktor i trafiksdkerhetsbranschen eller ndgon annan bransch i enlighet med 35
eller 36 § 1 korkortslagen eller en i 35 § i1 korkortslagen avsedd grundskola eller 1aroanstalt som
ordnar utbildning pé andra stadiet. Dessa personuppgiftsansvariga ansvarar for att den registre-
rades rittigheter enligt dataskyddslagen och dataskyddsforordningen tillgodoses.

Det att dessa registeransvariga samlar in och behandlar personuppgifter baserar sig pa 81 § i
korkortslagen enligt vilken de ska fora bok om sina elever. I artikel 6.1 i dataskyddsforord-
ningen foreskrivs det om laglig behandling av personuppgifter. Behandlingen av personuppgif-
ter ska alltid ha en réttslig grund enligt artikel 6.1 1 dataskyddsférordningen. I detta fall ar det
fraga om en situation som avses i artikel 6.1 c i dataskyddsforordningen, dér behandlingen &r
nodvandig for att fullgdra en rattslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige, dvs.
forpliktelsen om elevbokforing enligt 81 § i1 korkortslagen. Enligt artikel 6.2 far medlemssta-
terna behdlla eller infora mer specifika bestimmelser for att anpassa tilldimpningen av bestdm-
melserna i dataskyddsforordningen med hénsyn till behandling for att efterleva punkt 1 c och e
genom att narmare faststélla specifika krav for uppgiftsbehandlingen och andra atgérder for att
sékerstilla en laglig och réttvis behandling, inbegripet for andra specifika situationer da uppgif-
ter behandlas i enlighet med kapitel IX. I artikel 6.3 foreskrivs det att grunden for behandlingen
av personuppgifter ska faststillas i enlighet med EU-rétten eller en medlemsstats nationella lag-
stiftning som den personuppgiftsansvarige omfattas av, om behandlingen &r nodvéndig for att
fullgora en rittslig forpliktelse som &vilar den personuppgiftsansvarige. I samma punkt finns en
forteckning Gver bestimmelser som den réttsliga grunden for behandlingen kan innehalla. Be-
stimmelserna kan t.ex. gélla typen av och forvaringstider for de uppgifter som behandlas. EU-
lagstiftningen eller medlemsstaternas nationella lagstiftning dér det foreskrivs om den rittsliga
grunden for behandlingen ska uppfylla ett mél av allméint intresse och vara proportionell mot
det legitima mal som efterstrivas. Bestimmelser om den rittsliga grunden for behandlingen
finns i detta fall i Finlands lagstiftning, dvs. i 81 § i1 korkortslagen, dér det foreskrivs om en
skyldighet att ha elevbokforing.

Lagforslaget uppfyller ett mél av allmént intresse, eftersom det &r av allmént intresse att alla
kan se vilka uppgifter om deras teori- och kérundervisning kan registreras i elevbokforingen
och kan fa uppgifter om undervisningen i fradga inom en bestdmd tid. Dessutom &r det av allmént
intresse att skattemyndigheternas och Transport- och kommunikationsverkets tillsynsmojlig-
heter forbéttras nir uppgifterna blir mera jaimforbara. Propositionen &r proportionell mot det
legitima mal som efterstrdvas, nar man beaktar att det dr fraga om en begransad miangd person-
uppgifter och en begrinsad forvaringstid for uppgifterna. I artikel 5 i dataskyddsférordningen
foreskrivs det om principer for behandling av personuppgifter. I artikel 5.1 ¢ foreskrivs det att
personuppgifter ska vara adekvata, relevanta och inte for omfattande i forhéllande till de dnda-
mal for vilka de behandlas ("uppgiftsminimering"). Man har strivat efter att beakta detta nir de
uppgifter som ska anges i elevbokforingen har bestdmts. Uppgifterna har omfattat endast de
uppgifter som dr nddvéandiga med tanke pa dvervakningen och de intyg som ges over utbild-
ningen samt fortsittande av en eventuell avbruten utbildning. Enligt artikel 5.1 e 1 dataskydds-
forordningen ska personuppgifter forvaras i en form som mdjliggor identifiering av den regi-
strerade endast sa ldnge som det behdvs for att iaktta andamélen med behandlingen (”lagrings-
minimering”). Man har strévat efter att beakta detta nir det foreskrivits om forvaringstiden for
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uppgifterna. Vid begrinsningen av forvaringstiden har det tagits hinsyn till hur lange uppgif-
terna behdvs for de nédvéndiga tillsynsatgirderna och att bilskolan eller ndgon annan utbild-
ningsanordnare ska kunna forsékra sig om kundens tidigare utbildning ocksa nér det har forflutit
flera &r mellan avldggandet av utbildningen och beviljandet av korratten.

De uppgifter som nédmns i lagforslaget hor inte till sirskilda kategorier av personuppgifter. I
propositionen behdver uppgifterna alltsa inte bedomas med tanke pa regleringen om sérskilda
kategorier av personuppgifter.

I artikel 13 i dataskyddsforordningen foreskrivs det om information som ska tillhandahéllas om
personuppgifterna samlas in frén den registrerade. Sddana uppgifter ar bl.a. syfte och réttslig
grund for behandlingen av personuppgifter enligt artikel 13.1 ¢ samt den period under vilken
personuppgifterna kommer att forvaras eller, om det inte dr mojligt, kriterierna for att faststélla
denna period enligt artikel 13.2 a. Salunda ska den personuppgiftsansvarige ge den registrerade
information bl.a. om forvaringstiden for de uppgifter som samlats in om den registrerade.

Forvaring av elevbokforingen och personuppgifter i anslutning till den i forhdllande till
grundlagen

Enligt grundlagsutskottets vedertagna praxis begrinsas lagstiftarens spelrum utéver av den be-
staimmelse som géller skyddet for personuppgifter ocksa av att skyddet for personuppgifter del-
vis omfattas av skyddet for privatlivet, som tryggas i samma moment. Lagstiftaren ska darfor
trygga denna ratt till skydd for personuppgifter pé ett sdtt som kan anses godtagbart med hiansyn
till systemet for de grundldggande fri- och rattigheterna som helhet. Bestimmelsen hanvisar till
behovet att genom lagstiftning trygga individens réttsskydd och skydd for privatlivet i behand-
lingen av personuppgifter. Med anledning av den forestaende tillimpningen av dataskyddsfor-
ordningen ség grundlagsutskottet i sitt utlaitande GrUU 14/2018 rd det som motiverat att justera
sin tidigare standpunkt till lagstiftningen om skyddet for personuppgifter pa vissa punkter. Ut-
skottet anser att dataskyddsforordningens detaljerade bestimmelser, som tolkas och tilldmpas i
enlighet med de rattigheter som garanteras i EU:s stadga om de grundléggande réttigheterna,
over lag utgor en tillracklig rittslig grund dven med avseende pa skyddet for privatlivet och
personuppgifter enligt 10 § i grundlagen. Korrekt tolkade och tillimpade motsvarar bestimmel-
serna i1 dataskyddsforordningen enligt utskottets uppfattning ocksa den niva pa skyddet for per-
sonuppgifter som bestdms utifrdn Europakonventionen. Séledes ér det inte ldngre av konstitut-
ionella skél nddvandigt att speciallagstiftningen inom dataskyddsforordningens tillimpnings-
omrade heltidckande och detaljerat foreskriver om behandling av personuppgifter.

Grundlagsutskottet anser att det i princip racker med att bestimmelserna om skydd for och be-
handling av personuppgifter &r harmoniserade med dataskyddsférordningen. Enligt utskottet
gor de detaljerade bestimmelserna i dataskyddsforordningen ocksad det mojligt att i fradga om
myndighetsverksamhet lagstifta betydligt mer generellt om skydd for och behandling av per-
sonuppgifter jamfort med var nuvarande nationella regleringsmodell. Utskottet har menat att
den gillande lagstiftningen om personuppgifter dr mycket tungrodd och komplicerad och hin-
visat till att det enligt utskottets praxis &r sdrskilt viktigt med en tydlig reglering i frdga om
denna typ av bestimmelser som har kopplingar till de grundlaggande fri- och rittigheterna och
som giller fysiska personers normala dagliga aktiviteter (se GrUU 31/2017 rd, GrUU 45/2016
rd, s. 3, och GrUU 41/2006 rd, s. 4/I). Aven med tanke pé tydligheten bor vi forhélla oss re-
striktivt ndr det géller att infora nationell speciallagstiftning. Sddan lagstiftning bor vara avgran-
sad till nédvéndiga bestimmelser inom ramen for det nationella handlingsutrymme som data-
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skyddsforordningen medger. Med stdd av vad som anforts ovan har det beddmts att forfattnings-
forslaget uppfyller de krav som grundlagen stiller, och att lagen kan stiftas i vanlig lagstift-
ningsordning.

Forvaring av dokument som géller lastbils- och bussforares yrkeskompetens i forhallande till
dataskyddsforordningen

I propositionen foreslés att det i lagen om transportservice foreskrivs om forvaring av dokument
som géller lastbils- och bussforares yrkeskompetens. Den foreslagna dndringen hénfor sig inte
till genomforandet av direktivet.

138 § i lagen om transportservice foreskrivs det om utbildningscentrumets skyldighet att forvara
de dokument som géller ordnandet av fortbildning och dem som genomgétt fortbildning s lange
intyget kan anvindas for att ansdka om ett yrkeskompetensbevis eller en anteckning om yrkes-
kompetens i kdrkortet samt om skyldighet att darefter utpldna personuppgifterna om dem som
genomgatt utbildningen. I paragrafen alaggs dessutom den som ordnar prov att férvara doku-
ment som géller alla prov och delar av prov. Paragrafen innehaller ett bemyndigande att genom
forordning av statsradet utfarda ndrmare bestimmelser om forvaringstiden for de dokument som
avses i paragrafen. Bestimmelserna i paragrafen tillimpas pa utbildningscentrum som godkénts
av Transport- och kommunikationsverket.

I lagforslaget foreslas det att 38 § i lagen om transportservice dndras s att dér foreskrivs om
forvaring av dokument som géller yrkeskompetens och utbildning — inte bara dokument som
géller dem som genomgétt fortbildning. I paragrafen preciseras att forvaringstiden for doku-
menten dr sex kalenderdr. Dessutom stryks bemyndigandet att utfirda ndrmare bestimmelser
om forvaringstiden genom forordning av statsradet. Bestimmelsen om utplaning av uppgifterna
efter forvaringstidens utgang preciseras sa att den omfattar uppgifter som samlats in om dem
som genomgatt utbildningen, inklusive personuppgifter. I och med dndringarna tillimpas be-
stimmelserna i paragrafen pé utbildningscentrum som godkénts av de behoriga myndigheterna,
Transport- och kommunikationsverket och undervisnings- och kulturministeriet.

Bestimmelser om behandling av personuppgifter finns i dataskyddslagen (1050/2018) och data-
skyddsforordningen. I detta fall 4r det utbildningscentrumen som &r personuppgiftsansvariga
enligt dataskyddsforordningen. Dessa personuppgiftsansvariga ansvarar for att den registrera-
des rittigheter enligt dataskyddslagen och dataskyddsforordningen tillgodoses.

Det att dessa personuppgiftsansvariga samlar in och behandlar personuppgifter baserar sig pé
38 § i lagen om transportservice enligt vilken de ska forvara dokument som géller utbildningen.
I artikel 6.1 i1 dataskyddsforordningen foreskrivs det om laglig behandling av personuppgifter.
Behandlingen av personuppgifter ska alltid ha en réttslig grund enligt artikel 6.1 i dataskydds-
forordningen. I detta fall 4r det friga om en situation som avses i artikel 6.1 ¢ i dataskyddsfor-
ordningen, dér behandlingen &r nodvéndig for att fullgora en réttslig forpliktelse som avilar den
personuppgiftsansvarige, dvs. forpliktelsen att férvara dokument enligt 38 § i lagen om trans-
portservice. Enligt artikel 6.2 far medlemsstaterna behalla eller infora mer specifika bestimmel-
ser for att anpassa tillimpningen av bestimmelserna i dataskyddsforordningen med hénsyn till
behandling for att efterleva punkt 1 ¢ och e genom att ndrmare faststélla specifika krav for upp-
giftsbehandlingen och andra étgérder for att sikerstélla en laglig och réttvis behandling, inbe-
gripet for andra specifika situationer da uppgifter behandlas i enlighet med kapitel IX. I artikel
6.3 foreskrivs det att grunden for behandlingen av personuppgifter ska faststillas i enlighet med
EU-rétten eller en medlemsstats nationella ritt som den personuppgiftsansvarige omfattas av,
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om behandlingen dr nddvindig for att fullgora en réttslig forpliktelse som avilar den personupp-
giftsansvarige. I samma punkt finns en forteckning 6ver bestimmelser som den rittsliga grun-
den f6r behandlingen kan inbegripa. Bestimmelserna kan t.ex. gilla typen av och forvaringsti-
derna for de uppgifter som behandlas. EU-rdtten eller medlemsstaternas nationella rétt dar det
foreskrivs om den rittsliga grunden for behandlingen ska uppfylla ett mél av allmént intresse
och vara proportionell mot det legitima mal som efterstrivas. Bestimmelser om den réttsliga
grunden for behandlingen finns i detta fall i Finlands lagstiftning, dvs. i 38 § i lagen om trans-
portservice, dir det foreskrivs om skyldigheten att forvara dokument som géller yrkeskompe-
tens och utbildning.

Lagforslaget uppfyller malet om allmént intresse, eftersom det ligger i allmént intresse att upp-
gifterna om utbildningen for yrkeskompetens bevaras under den tid som yrkeskompetensen é&r i
kraft och den som genomgatt utbildningen kan se vilka uppgifter om de utbildningar som han
eller hon genomgatt som kan forvaras och hur linge. Propositionen &r proportionell mot det
legitima mal som efterstrdvas, nidr man beaktar att det dr friga om en begrinsad méngd person-
uppgifter och en begrinsad forvaringstid for uppgifterna. I artikel 5 i dataskyddsforordningen
foreskrivs det om principer for behandling av personuppgifter. I artikel 5.1 ¢ foreskrivs det att
personuppgifter ska vara adekvata, relevanta och inte for omfattande i férhallande till de &nda-
mal for vilka de behandlas ("uppgiftsminimering"). Detta har man strivat efter att beakta vid
faststéllandet av vilka dokument och uppgifter om lastbils- och bussforares yrkeskompetens och
utbildningar i anslutning till dem som utbildningscentrumen &r skyldiga att forvara. Uppgifterna
omfattar endast de uppgifter som ér nddvéndiga for Gvervakningen och slutférandet av en even-
tuell avbruten utbildning. Enligt artikel 5.1 e i dataskyddsférordningen ska personuppgifter for-
varas i en form som mdjliggor identifiering av den registrerade endast sa lange som det behovs
for att iaktta dndamalen med behandlingen (“lagringsminimering”). Man har strivat efter att
beakta detta nir det foreskrivits om forvaringstiden for uppgifterna. Vid begrénsningen av for-
varingstiden har man tagit hdnsyn till hur lange uppgifterna behovs for de nddvandiga tillsyns-
atgidrderna och att ett utbildningscentrum ska kunna forsikra sig om personens yrkeskompetens
t.ex. vid ansokan till lagstadgad fortbildning.

De uppgifter som ndmns i lagforslaget hor inte till sérskilda kategorier av personuppgifter. 1
propositionen behover uppgifterna alltsa inte bedomas med tanke pa regleringen om sérskilda
kategorier av personuppgifter.

Férvaring av dokument som gdller lastbils- och bussforares yrkeskompetens i forhdllande till
grundlagen

Grundlagsutskottet konstaterar i sitt utlaitande (GrUU 14/2018 rd) att om man ser till skyddet
for personuppgifter har grundlagsutskottet ansett det viktigt att reglera dtminstone syftet med
registreringen av uppgifterna, uppgifternas innehall, det tillditna anvandningsdndamalet inklu-
sive rétten att overldta registrerade uppgifter. den tid uppgifterna finns kvar i registret och den
registrerades rittsskyvdd. Vidare papekar grundlagsutskottet att regleringen av dessa faktorer pa
lagniva dessutom ska vara heltdckande och detaljerad. Avsikten har varit att beakta dessa om-
standigheter 1 forslaget om forvaringstider. De uppgifter som nédmns i lagforslaget hor inte till
sarskilda kategorier av personuppgifter. Av de skil som anforts ovan har det bedomts att for-
fattningsforslaget uppfyller de krav som grundlagen stiller, och att lagen kan stiftas i vanlig
lagstiftningsordning.

Epileptiska anfall nattetid
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I propositionen foreslés ett tilldgg till korkortslagen som é&r tskilt frén och oberoende av imple-
menteringen av direktivet. Enligt detta tilligg ska epileptiska anfall som férekommer nattetid
jamstdllas med epileptiska anfall dagtid vid bedomningen av forarens hélsa. Andringsbehovet
grundar sig pa hogsta forvaltningsdomstolens arsboksavgorande HFD:2019:17. Enligt direkti-
vet kan en medlemsstat stélla stringare krav pa korhdlsan dn direktivets minimikrav om de &r
motiverade med avseende pa trafiksikerheten. Stringare medicinska krav begrénsar rétten att
fa korkort for personer med vissa sjukdomar, varfor det méste foreskrivas om dem pa lagniva.
Epileptiska anfall nattetid har konstaterats utgora en obestridlig och betydande risk for forarens
korforméga, varfor det dr nddvandigt att infora en begriansning i korkortslagen i friga om dem.

Péa de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.
Eftersom det i Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/645 om éndring av direktiv
2003/59/EG om grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vagfordon for
gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG om kdrkort finns bestimmelser som {or-
slas bli genomforda genom lag, foreldggs riksdagen foljande lagforslag:

Kldm

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om transportservice (320/2017) 28, 29, 34 och 38 §,
sddana de lyder i lag 371/2019, som foljer:

28 §
Undantag fran yrkeskompetenskrav pa lastbils- och bussforare

Foraren behover dock inte yrkeskompetens, om

1) fordonets storsta tillatna konstruktiva hastighet dr hogst 45 kilometer i timmen,

2) fordonet anvénds av polisen, raiddningsvédsendet, en ldroanstalt som svarar for utbildning
inom ridddningsbranschen, den prehospitala akutsjukvérden, Forsvarsmakten, Tullen eller
gransbevakningsvisendet for transporter som hanfor sig till deras uppgifter,

3) framférandet av fordonet inte dr forarens huvudsakliga sysselsdttning och fordonet prov-
kors eller flyttas i samband med reparation, underhéll eller besiktning, flyttas p& depén i sam-
band med tvittning, stidning eller tankning, flyttas till ett forsiljnings- eller marknadsforingse-
venemang for fordon eller mellan forsdljningsplatser, provkors i syfte att gora tekniska forbatt-
ringar eller om ett nytt eller ombyggt fordon provkors innan det godkénns for trafik,

4) fordonet anvénds i bradskande nddsituationer for raiddningsinsatser pa order av polisen,
rdddningsmyndigheterna, Tullen eller grinsbevakningsvésendet,

5) fordonet anvinds for erhdllande av korritt eller i denna lag avsedd grundliaggande yrkes-
kompetens eller fortbildning

a) 1 kérundervisning och fordonet inte anvinds for kommersiell gods- eller persontransport

b) i kompletterande kdrundervisning i samband med utbildning som ordnas pa arbetsplatsen
och foraren atfoljs av en person som innehar giltig yrkeskompetens for framforandet av fordonet
eller en trafikléarare for fordonskategorin i fraga,

6) fordonet anvénds i privat bruk for andra godstransporter 4n kommersiella godstransporter,

7) en buss som far framforas med korrétt for fordon av klass D1, som ér planerad och tillver-
kad for transport av hogst 16 passagerare utover foraren, anvéinds i privat bruk for andra dn
kommersiella persontransporter for transport av personer som bor i samma hushall som foraren
och hogst tre andra personer och foraren eller ndgon av dem som bor i samma hushall som
foraren dger bussen, eller en annan buss anvénds i privat bruk for andra 4n kommersiella per-
sontransporter for transport av personer som bor i samma hushéll som foraren och nagon av
dem &ger bussen,

8) fordonet anvénds for transport av material, maskiner eller utrustning som foraren anvander
i sitt arbete, och framforandet av fordonet inte &r forarens huvudsakliga sysselsittning, eller
fordonet anvénds for transport i liten skala av egna varor som foraren séljer pa en bestimd plats,
under forutsittning att framférandet av fordonet inte ar forarens huvudsakliga sysselséttning,
eller

9) fordonet anvénds av ett foretag for transport av dess egna produkter och foretaget ar ett
jordbruks-, tridgards-, skogs-, uppfodnings- eller fiskeriforetag, om framforandet av fordonet
inte ingar som en del i forarens huvudsakliga sysselséttning och det avstand fordonet framfors
inte overstiger 100 kilometer fran foretagets hemort
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29§
Grundldggande yrkeskompetens for lastbils- och bussforare

Yrkeskompetens forviarvas genom utbildning for grundlaggande yrkeskompetens for trafik-
formen i frdga och genom avldggande av det teoriprov som ingér i utbildningen eller ett prov
for grundldggande yrkeskompetens. Yrkeskompetensen géller fem &r och kan forlingas med
fem ar i taget genom fortbildning. Avldggande av grundldggande yrkeskompetens krévs inte av
den pé vilken pa basis av tidpunkten for beviljande av korkort for trafikformen i fraga kan till-
lampas bestdmmelserna om hdvdvunna réttigheter i artikel 4 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/59/EG om grundldggande kompetens och fortbildning for férare av vissa végfor-
don for gods- eller persontransport och om dndring av radets férordning (EEG) nr 3820/85 och
radets direktiv 91/439/EEG samt om upphévande av ridets direktiv 76/914/EEG, nedan direk-
tivet om yrkeskompetens i vdgtrafik.

De lérodmnen som ingér i utbildningen for grundldggande yrkeskompetens samt malen for
larodmnena anges i avsnitt 1 i bilaga I till direktivet om yrkeskompetens i vigtrafik. De inne-
haller basuppgifter om kraven pa verksamheten som forare, om omstéandigheter som paverkar
sikerheten for forare, transporter och trafik samt om god yrkesutdvning vid framforandet av
fordonet och i andra foraruppgifter. Grundldggande yrkeskompetens avliggs sérskilt for uto-
vande av respektive lastbilsforar- eller bussforaryrke och dir kan den dvriga utbildning som
kravs i Europeiska unionens lagstiftning raknas till godo.

I samband med avldggande av grundldggande yrkeskompetens for bussforare genomfors
ocksa den utbildning rérande medvetenhet om funktionshinder som avses i artikel 16.1 b i Euro-
paparlamentets och rédets forordning (EU) nr 181/2011 om passagerares rattigheter vid buss-
transport och om dndring av férordning (EG) nr 2006/2004, nedan EU:s forordning om buss-
passagerares rdttigheter.

Grundldggande yrkeskompetens ska forvérvas enligt denna lag, om forarens permanenta bo-
séttningsort enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort ar i Finland.
Forare som ar medborgare i andra ldnder och som ér anstéllda hos ett foretag som é&r etablerat i
en EES-stat eller som anlitas som forare av ett foretag som &r etablerat i en EES-stat ska forvérva
grundldggande yrkeskompetens enligt denna lag, om foraren &r anstélld hos ett foretag i Finland
eller har beviljats arbetstillstand i Finland.

Genom forordning av statsradet far ndrmare bestdmmelser utfirdas om innehéllet i den grund-
laggande yrkeskompetens som avses i denna paragraf samt om i 1 mom. avsedda hivdvunna
rittigheter, i 2 mom. avsett tillgodoriknande av annan utbildning och genomforandet av i 3
mom. avsedd utbildning. Transport- och kommunikationsverket far utfarda ndrmare foreskrifter
om innehallet i de prov som ingér i utbildningen for grundlaggande yrkeskompetens samt hur
de genomfors i praktiken.

34 §
Fortbildning for lastbils- och bussforare

En forare ska genomgé fortbildning for att uppréitthélla och komplettera yrkeskompetensen
eller for att den ska trida i kraft pd nytt. Kravet pd fortbildning géller ocksé forare som pa
grundval av de hdvdvunna réttigheter som avses i 29 § 1 mom. inte beh&ver avldgga grundlag-
gande yrkeskompetens. 1 fortblldmngen ska inga undervisning i larodmnen som &r viktiga i
uppgiften som forare och som ingér i utbildningen for grundldggande yrkeskompetens samt
undervisning om ett tryggt, ekonomiskt och miljovénligt korsitt. I fortbildningen kan vrig ut-
bildning som krévs i Europeiska unionens lagstifining rdknas till godo. I undervisningen ska
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iakttas ett utbildningsprogram for fortbildning som faststéllts av Transport- och kommunikat-
ionsverket. B

Fortbildningen ska omfatta 35 timmar under en period pd fem &r. Over genomgéngen fort-
bildning ska ett intyg utfirdas. Om fortbildningen ges i flera avsnitt, ska ett intyg utférdas dver
avsnitt av fortbildningen som omfattar minst sju timmar utbildning.

En f6rare som har sin vanliga vistelseort i Finland eller som arbetar i Finland ska genomga
fortbildning enligt denna lag.

Nérmare bestimmelser om fortbildningens innehdll, om tillgodoréknande i fortbildningen av
annan utbildning som krévs i Europeiska unionens lagstiftning, om tidpunkten da
fortbildningen ska genomgas och hur den ska genomforas samt om dvriga krav som géller
fortbildningen utfirdas genom férordning av statsradet.

38§
Forvaring av dokument som gdller lastbils- och bussforares yrkeskompetens

Utbildningscentrumet ska fora bok over sina elever och den undervisning de fatt, de fordon
som anvints i undervisningen, undervisningssittet samt de undervisningsintyg som utfardats
overundervisningen. Den som ordnar prov ska forvara uppgifter som géller ordnandet av provet
och dem som avlagt provet i frdga om ett prov eller delar av ett prov. Utbildningscentrumet eller
den som ordnar prov ska forvara de uppgifter som giller ordnandet av fortbildning eller prov
och dem som genomgatt fortbildning eller avlagt prov under de sex kalenderar som foljer pa det
ar da utbildningen slutfoérdes eller provet avlades. Déarefter ska uppgifterna om dem som ge-
nomgatt utbildningen utplanas. Uppgifter far for behandlingen av ett anskningsérende 1dmnas
till den som beviljar yrkeskompetensbevis eller korkortstillstdnd. Transport- och kommunikat-
ionsverket ska for tillsynsdndamaél till myndigheter i andra medlemsstater ldmna information
om yrkeskompetensbevis som har utfirdats eller aterkallats.

Denna lag trader i kraft den xx 2020.
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Lag
om #ndring av kdrkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 2 och 5 §, 6 § 3 mom. 2 punkten i den finska sprakdrékten,
9§ 2mom., 17 §, 30 § 1 mom., 42 § 3 mom. 3 punkten och 81 § 4 mom.,

sddana de lyder, 2 §, 9 § 2 mom., och 42 § 3 mom. 3 punkten i lag 387/2018, 5 § delvis dndrad
i lagarna 1081/2012, 387/2018 och 372/2019, 6 § 3 mom. delvis &ndrat i lag 1081/2012, 17 §
och 30 § 1 mom. och 81 § 4 mom. i lag 938/2018, som foljer:

28
Begrdnsning av tilldmpningsomrddet

Det som i denna lag foreskrivs om korrétt och om korkort och andra tillstdnd och intyg som
ska medforas vid korning tillimpas pa framférande av motordrivna fordon pé sddana vigar som
avses i végtrafiklagen (267/1981).

Korkort krivs dock inte for att gdende framfora ett motordrivet fordon som ocksa ér avsett att
framfGras gaende, eller for att kora ett tva- eller trehjuligt motordrivet fordon med en konstruk-
tiv hastighet av hogst 25 kilometer i timmen, som ocksé fordonstillverkaren har faststéllt som
hogsta konstruktiva hastighet for fordonet i samband med godkénnandet av fordonet. Den som
kor ett tva- eller trehjuligt motordrivet fordon ska ha fyllt 15 ar.

Denna lag giller inte korkorts eller andra motsvarande tillstdnds giltighet pd Aland eller kor-
kort utfirdade pa Aland och deras giltighet i 6vriga delar av Finland, om inte nigot annat fore-
skrivs.

58
Alderskrav

Minimiéldern for korkort ar

1) 15 ar for kategori AM,

2) 16 ar for kategori A1,

3) 18 ar for kategori A2,

4) 24 ér for kategori A alternativt 20 ar, om personen har haft korkort for kategori A2 i minst
tva ar,

5) 18 ar for kategorierna B och BE,

6) 18 ar for kategorierna C1 och C1E,

7) 21 ar for kategorierna C och CE alternativt 18 &r, om personen har annan grundléggande
yrkeskompetens for lastbilsforare dn sadan som forvirvats genom en utbildning i snabbare
tempo,

8) 21 ar for kategorierna D1 och D1E,

9) for kategorierna D och DE

a) 24 ar alternativt 23 &r, om personen har grundlédggande yrkeskompetens for bussforare som
forvdrvats genom en utbildning i snabbare tempo, eller 21 ar, om personen har annan
grundldggande yrkeskompetens for bussforare dn sddan som forvéarvats genom en utbildning i
snabbare tempo, eller
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b) 18 ér for kategori D, om personen har avlagt yrkesinriktad grundexamen som forbereder
for uppgifter som bussforare och har annan grundldggande yrkeskompetens for bussforare dn
saddan som forvirvats genom en utbildning i snabbare tempo,

10) 15 ar for kategori T.

Av den som genomgér en yrkesutbildning for forare enligt 33 § 1 mom. i lagen om transport-
service som omfattar avldggande av grundlidggande yrkeskompetens och som har ett godkén-
nandedokument enligt den paragrafen, kravs inte den grundldggande yrkeskompetens for att
avldgga examen for kategorierna C, CE och D som avses ovan i 1 mom. 7 och 9 punkten. Innan
den ovannidmnda grundldggande yrkeskompetensen uppnas géller den korrétt som avses i detta
moment endast vid transporter som genomfors med godkdnnandedokument eller dé det alders-
krav som foreskrivs uppfylls pa annan grund.

Alderskravet enligt 1 mom. 9 punkten underpunkt b giller ocksd erhallande av kérkort for
kategori D for kdrning enligt 33 § i lagen om transportservice, om det géller en yrkesinriktad
grundexamen enligt den underpunkten och studeranden har grundldggande yrkeskompetens for
bussforare som forvirvats pa ndgot annat sétt 4n genom en utbildning f6r grundlaggande yrkes-
kompetens i snabbare tempo. Korkortet for kategori D géller bara i Finland innan innehavaren
uppfyller alderskravet enligt 9 punkten underpunkt a.

Med avvikelse fran 1 mom. &r minimiéldern for kdrkort for kategori C dock 18 &r och for
kategori D 21 ar, om personen avser att kdra fordonet i enlighet med 28 § 2 eller 3 punkten i
lagen om transportservice, med undantag for provkdrning for besiktning. Korkortet géller bara
vid korning i Finland enligt detta moment. Begrdnsningen ska antecknas pa korkortet, och den
giller till dess att personen i dvrigt uppfyller kraven pa minimialder for korkortskategorin.

Minimialdern for framférande av trehjulingar i kategori A anges i 7 § 1 mom.

Med avvikelse frdn 1 mom. 5 punkten dr minimidldern fo6r korkort for kategori B och BE 17
ar, om det dr frdga om en person som studerar inom yrkesinriktad forarutbildning som omfattar
erhallande av korrétt for lastbil eller buss. Nér personen anlinder till teoriprovet ska studierna
pavisas med ett intyg som ldroanstalten utfardat. Innan den minimialder som foreskrivs i 1 mom.
5 punkten har uppnatts berittigar korratten endast till korningar i anslutning till studier som
avses i detta moment.

6§
Korratt

2) korrétt for kategori C och CE saknas om korréttsinnehavaren inte langre uppfyller kravet
enligt 5 § 2 mom. pa grund av att han eller hon har avbrutit utbildningen for yrkesinriktad grun-
dexamen och inte hari 5 § 1 mom. 7 punkten avsedd grundlaggande yrkeskompetens, och kor-
ritt for kategori D saknas om korrittsinnehavaren inte langre uppfyller kraven enligt 5 § 3 mom.
pa grund av att han eller hon har avbrutit utbildningen for yrkesinriktad grundexamen,
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98§
Att ansoka om korkortstillstand

Korkortstillstdnd far beviljas tidigast ett &r innan sokanden uppfyller alderskravet for kor-
kortskategorin 1 fraga. Korkortstillstaind for kategori B kan dock beviljas tidigast tvd ar innan
alderskravet ar uppfyllt. For korratt for fordonskombination enligt 7 § 4 mom. ska den som
ansoker om korkortstillstdnd ha korrétt for kategori B. Om minimidldern for korkortskategorin
ar under 18 ar och sdkanden inte har fyllt 18 &r, krdvs vérdnadshavarens samtycke. Samtycke
ar ett villkor for avldggande av forarexamen och det giller &ven i 5 § 5 mom. avsedda personer
som avlagger korkort.

17§
Medicinska krav for korkort i grupp 1

For att fa korkortstillstand for kategorierna i grupp 1 ska foljande medicinska krav uppfyllas:

1) den som ansdker om korkortstillstand ska, om nddvéndigt med korrigerande linser, ha en
binokulér synskérpa pa minst 0,5 for bada 6gonen tillsammans; den som ansoker om korkorts-
tillstdnd och ar helt blind pa ett 6ga eller annars endast anvander det ena 0gat for att se ska ha
en synskérpa pa minst 0,5 och ska ha haft denna monokuléra syn tillrackligt 1dnge for att ha vant
sig vid den,

2) sokandens synfilt ska uppfylla minimikraven pa synfilt i bilaga III till Europaparlamentets
och radets direktiv 2006/126/EG om korkort, nedan korkortsdirektivet, sé att synfiltet inte i
nagon visentlig grad forsdmrar hans eller hennes férmaga att riskfritt kora ett fordon som hor
till denna grupp,

3) sokanden fér inte ha négot men, nigon sjukdom eller nagon kroppsskada som nimns i
bilaga II till korkortsdirektivet och som i vésentlig grad forsamrar hans eller hennes formaga
att kora ett fordon i den kategori som avses i detta moment eller, om sdkanden har ett men, en
sjukdom eller en kroppsskada som péverkar korforméagan, far detta inte i nagon vésentlig grad
forsdmra formagan att kora ett fordon utrustat med automatvixel, alkolas eller sdrskilda mano-
verorgan.

Med avvikelse fran det som i punkt 12.6 i bilaga III till kdrkortsdirektivet foreskrivs om epi-
leptiska anfall som intraffar enbart i somntillstdnd, ska epileptiska anfall som intraffar i somn-
tillstand bedomas pa samma sitt som anfall i vaket tillstdnd vid en bedémning av om de medi-
cinska kraven uppfylls.

En specialistldkare far av sirskilda skal i sitt utldtande avvika frdn korkortsdirektivets mini-
mikrav pa synfilt enligt 1 mom. 2 punkten och anse att de medicinska kraven &r uppfyllda, om
kraven enligt bilaga III till korkortsdirektivet dr uppfyllda i 6vrigt och ett kdrprov som avlaggs
vid behov talar for det. Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter
om hur kraven pa synfilt enligt 1 mom. 2 punkten uppfylls och om undantag frén kraven pa
synfalt samt om hur 6vriga medicinska krav enligt 1 mom. 3 punkten uppfylls. Transport- och
kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om de kontroller som ska goras for att
undersdoka om de medicinska kraven dr uppfyllda och for att bedoma forarens hilsa och om
innehéllet 1 kontrollerna sa att kraven i korkortsdirektivet och kraven pa trafiksdkerhet uppfylls.

30 §

Ndr korkortstillstand och andra tillstand forfaller samt forstérande av kérkort
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Ett korkortstillstand forfaller tre &r efter den dag da det beviljades till den del ett korkort eller
ett temporért kdrkort som motsvarar den kategori som antecknats i tillstdndet inte har ldmnats
ut.

42§

Forutsdttningar for undervisningstillstand for kérkort i grupp 1

Sokanden anses inte till sina personliga egenskaper vara lamplig for undervisningsuppdrag,
om han eller hon

3) utifran uppgifterna i straffregistret eller botesregistret i Gvrigt med sitt handlande har visat
sig vara uppenbart oldmplig f6r undervisningsuppdrag.

81§

Tillsyn 6ver bilskolor

Bilskolan ska fora bok over sina elever och den undervisning de fatt, de fordon som anvénts
i undervisningen, undervisningssittet samt de undervisningsintyg som utfardats 6ver undervis-
ningen. Bilskolan ska forvara den elevbokforing som avses i detta moment under de sex kalen-
derar som foljer pd det &r da undervisningen ordnades, varefter elevbokforingen ska forstoras.

Denna lag trader i kraft den 2020
Vad som i 81 § 4 mom. foreskrivs om forvaringstiden for handlingar tillimpas ockséa pa den
elevbokforing som upprittats fore ikrafttridandet av denna lag.

Helsingfors den 16 april 2020

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om findring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1lagen om transportservice (320/2017) 28, 29, 34 och 38 §,

sédana de lyder i lag 371/2019, som foljer:

Gdllande lydelse

28§
Undantag fran yrkeskompetenskrav pa last-
bils- och bussforare

Foraren behover dock inte yrkeskompetens,
om

1) fordonets storsta tilldtna konstruktiva
hastighet ar 45 kilometer i timmen,

2) fordonet anvinds av polisen, riddnings-
visendet, en ldroanstalt som svarar for utbild-
ning inom rdddningsbranschen, den prehospi-
tala akutsjukvarden, Forsvarsmakten, Tullen
eller gransbevakningsvisendet for transporter
som hénfor sig till deras uppgifter,

3) fordonet provkors eller flyttas i samband
med reparation, underhall eller besiktning,
flyttas pa depén i samband med tvittning,
stadning eller tankning eller provkors i syfte
att gora tekniska forbattringar eller om ett nytt
eller ombyggt fordon provkors innan det god-
kénns for trafik,

4) fordonet anvénds i bradskande nodsituat-
ioner for raddningsinsatser pd order av poli-
sen, rdddningsmyndigheterna, Tullen eller
gransbevakningsvisendet,

5) fordonet anvinds for korundervisning
som ges for erhallande av korratt eller for er-
hallande av grundldggande yrkeskompetens
eller fortbildning enligt denna lag,

Féreslagen lydelse
28§
Undantag fran yrkeskompetenskrav pa last-
bils- och bussforare

Foraren behover dock inte yrkeskompetens,
om

1) fordonets storsta tillitna konstruktiva
hastighet dr hogst 45 kilometer i timmen,

2) fordonet anvinds av polisen, raddnings-
visendet, en laroanstalt som svarar for utbild-
ning inom rdddningsbranschen, den prehospi-
tala akutsjukvarden, Forsvarsmakten, Tullen
eller gransbevakningsvisendet for transporter
som héanfor sig till deras uppgifter,

3) framforandet av fordonet inte dr forarens
huvudsakliga sysselsdttning och fordonet
provkors eller flyttas i samband med reparat-
ion, underhall eller besiktning, flyttas pa de-
pan i samband med tvittning, stidning eller
tankning, flyttas till ett forsdljnings- eller
marknadsforingsevenemang for fordon eller
mellan forsdljningsplatser, provkors i syfte att
gora tekniska forbéattringar eller om ett nytt el-
ler ombyggt fordon provkors innan det god-
kénns for trafik,

4) fordonet anvénds i bradskande nodsituat-
ioner for rdddningsinsatser pd order av poli-
sen, rdddningsmyndigheterna, Tullen eller
gransbevakningsvisendet,

5) fordonet anvinds for erhédllande av kor-
ritt eller i denna lag avsedd grundliaggande
yrkeskompetens eller fortbildning

a) i korundervisning och, fordonet inte an-
vdnds for kommersiell gods- eller person-
transport
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6) fordonet anvinds i privat bruk for andra
an kommersiella godstransporter,

7) en buss som far framforas med korritt for
fordon av klass D1, som é&r planerad och till-
verkad for transport av hogst 16 passagerare
utdver foraren, anvinds i privat bruk for andra
dn kommersiella persontransporter for trans-
port av personer som bor i samma hushall som
foraren och hogst tre andra personer och fora-
ren eller nagon av dem som bor i samma hus-
hall som fOraren dger bussen, eller en annan
buss anvinds 1 privat bruk for andra d4n kom-
mersiella persontransporter for transport av
personer som bor i samma hushall som fora-
ren och ndgon av dem &ger bussen, eller

8) fordonet anvinds for transport av
material eller utrustning som foraren anvander
1 sitt arbete, under forutsittning att framforan-
det av fordonet inte dr forarens huvudsakliga
sysselsittning, eller fordonet anvidnds for
transport i liten skala av egna varor som fora-
ren sdljer pa en bestdmd plats, under forutsitt-
ning att framforandet av fordonet inte ar fora-
rens huvudsakliga sysselséttning.

29 §

Grundldggande yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare

Yrkeskompetens forvirvas genom utbild-
ning for grundldggande yrkeskompetens for
trafikformen i frdga och genom avldggande av
det teoriprov som ingér i utbildningen eller ett

Féreslagen lydelse

b) i kompletterande kérundervisning i sam-
band med utbildning som ordnas pd arbets-
platsen och foraren dtfoljs av en person som
innehar giltig yrkeskompetens for framforan-
det av fordonet eller en trafikldrare for for-
donskategorin i frdga,

6) fordonet anvénds i privat bruk for andra
godstransporter dan kommersiella godstrans-
porter,

7) en buss som far framforas med korritt for
fordon av klass D1, som é&r planerad och till-
verkad for transport av hogst 16 passagerare
utdver foraren, anvands i privat bruk for andra
an kommersiella persontransporter for trans-
port av personer som bor i samma hushall som
foraren och hogst tre andra personer och fora-
ren eller nagon av dem som bor i samma hus-
hall som fOraren dger bussen, eller en annan
buss anvénds i privat bruk for andra d4n kom-
mersiella persontransporter for transport av
personer som bor i samma hushall som fora-
ren och ndgon av dem éger bussen,

8) fordonet anvinds for transport av
material, maskiner eller utrustning som fora-
ren anvéander i sitt arbete, och framforandet av
fordonet inte ar forarens huvudsakliga syssel-
sittning, eller fordonet anvénds for transport i
liten skala av egna varor som foraren siljer pa
en bestdmd plats, under forutsittning att fram-
forandet av fordonet inte dr forarens huvud-
sakliga sysselséttning, eller

9) fordonet anvinds av ett foretag for trans-
port av dess egna produkter och foretaget dr
ett jordbruks-, trddgards-, skogs-, uppfod-
nings- eller fiskeriforetag, om framférandet
av fordonet inte ingdr som en del i forarens
huvudsakliga sysselsdttning och det avstdind
fordonet framfors inte éverstiger 100 kilome-
ter fran foretagets hemort.

29 §

Grundldggande yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare

Yrkeskompetens forvéirvas genom utbild-
ning for grundldggande yrkeskompetens for
trafikformen i frdga och genom avldggande av
det teoriprov som ingér i utbildningen eller ett
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prov for grundliggande yrkeskompetens. Yr-
keskompetensen géller fem ar och kan for-
langas med fem ar i taget genom fortbildning.
Avliaggande av grundlidggande yrkeskompe-
tens kravs inte av den pa vilken pa basis av
tidpunkten for beviljande av korkort for trafik-
formen 1 fraga kan tillimpas bestdmmelserna
om hivdvunna réittigheter i artikel 4 i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2003/59/EG
om grundldggande kompetens och fortbild-
ning for forare av vissa vigfordon for gods-
eller persontransport och om dndring av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 och radets di-
rektiv 91/439/EEG samt om upphivande av
radets direktiv 76/914/EEG, nedan direktivet
om yrkeskompetens i végtrafik.

De ldrodmnen som ingar i utbildningen for
grundldggande yrkeskompetens samt malen
for larodmnena anges i avsnitt 1 1 bilaga I till
direktivet om yrkeskompetens i végtrafik. De
innehéller basuppgifter om kraven pa verk-
samheten som forare, om omstdndigheter som
paverkar sdkerheten for forare, transporter och
trafik samt om god yrkesutovning vid framfo-
randet av fordonet och i andra foraruppgifter.
Grundldggande yrkeskompetens avldggs sér-
skilt for utovande av respektive lastbilsforar-
eller bussforaryrke och dirvid kan den kom-
petens som avses i artikel 8 i EU:s férordning
om trafikidkare riknas till godo sa som sdr-
skilt foreskrivs om det.

I samband med avldggande av grundlag-
gande yrkeskompetens for bussforare genom-
fors ocksa den utbildning rérande medveten-
het om funktionshinder som avses i artikel
16.1 b i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 181/2011 om passagerares
rattigheter vid busstransport och om dndring
av forordning (EG) nr 2006/2004, nedan EU.:s
forordning om busspassagerares rdttigheter.

Grundldggande yrkeskompetens ska forvir-
vas enligt denna lag, om forarens permanenta
bosittningsort enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/126/EG om korkort &r i
Finland. Forare som &r medborgare i andra
lander och som &dr anstéllda hos ett foretag
som &r etablerat i en EES-stat eller som anlitas
som forare av ett foretag som &r etablerat i en
EES-stat ska forviarva grundldaggande yrkes-
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prov for grundlaggande yrkeskompetens. Yr-
keskompetensen giller fem ar och kan for-
langas med fem ar i taget genom fortbildning.
Avliaggande av grundliggande yrkeskompe-
tens kravs inte av den pa vilken pa basis av
tidpunkten for beviljande av korkort for trafik-
formen i fraga kan tillimpas bestdmmelserna
om hivdvunna rittigheter i artikel 4 i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2003/59/EG
om grundldggande kompetens och fortbild-
ning for forare av vissa vigfordon for gods-
eller persontransport och om dndring av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 och réadets di-
rektiv 91/439/EEG samt om upphivande av
radets direktiv 76/914/EEG, nedan direktivet
om yrkeskompetens i végtrafik.

De larodmnen som ingar i utbildningen for
grundldggande yrkeskompetens samt malen
for larodmnena anges i avsnitt 1 i bilaga I till
direktivet om yrkeskompetens i végtrafik. De
innehéller basuppgifter om kraven pa verk-
samheten som forare, om omstdndigheter som
paverkar sdkerheten for forare, transporter och
trafik samt om god yrkesutovning vid framfo-
randet av fordonet och i andra foraruppgifter.
Grundldggande yrkeskompetens avldggs sar-
skilt for utovande av respektive lastbilsforar-
eller busstoraryrke och ddr kan den 6vriga ut-
bildning som krdvs i Europeiska unionens lag-
stiftning réknas till godo.

I samband med avldggande av grundlaggande
yrkeskompetens for bussforare genomfors
ocksé den utbildning rérande medvetenhet om
funktionshinder som avses i artikel 16.1 b i
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 181/2011 om passagerares rattigheter
vid busstransport och om &dndring av
forordning (EG) nr 2006/2004, nedan EU:s
forordning om busspassagerares rdttigheter.

Grundldggande yrkeskompetens ska forvir-
vas enligt denna lag, om forarens permanenta
bosittningsort enligt Europaparlamentets och

radets direktiv 2006/126/EG om korkort &r i
Finland. Forare som dr medborgare i andra
lander och som édr anstéllda hos ett foretag
som dr etablerat i en EES-stat eller som anlitas
som foOrare av ett foretag som &r etablerat i en
EES-stat ska forvarva grundldaggande yrkes-
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kompetens enligt denna lag, om foraren ar an-
stdlld hos ett foretag i Finland eller har bevil-
jats arbetstillstdnd i Finland.

Genom forordning av statsradet far ndrmare
bestimmelser utfirdas om innehdllet i den
grundldggande yrkeskompetens som avses i
denna paragraf samt om i 1 mom. avsedda
hiavdvunna réttigheter, i 2 mom. avsett tillgo-
doréknande av kompetens och genomforandet
av i 3 mom. avsedd utbildning.

34§
Fortbildning for lastbils- och bussforare

For att uppritthalla och komplettera yrkes-
kompetensen eller for att den ska tridda i kraft
pa nytt ska en forare genomgd fortbildning.
Kravet pa fortbildning géller ocksa forare som
pa grundval av de hdvdvunna rattigheter som
avses 1 29 § 1 mom. inte behdver avldgga
grundldggande yrkeskompetens. 1 fortbild-
ningen ska ingd undervisning i lirodmnen som
ar viktiga i uppgiften som forare och som in-
gér 1 utbildningen for grundliggande yrkes-
kompetens samt undervisning om ett tryggt,
ekonomiskt och miljovénligt korsétt. [ under-
visningen ska iakttas ett utbildningsprogram
for fortbildning som faststdllts av Transport-
och kommunikationsverket.

Fortbildningen ska omfatta 35 timmar under
en period pa fem ar. Over genomgéangen fort-
bildning ska ett intyg utfirdas. Om fortbild-
ningen ges i flera avsnitt, ska ett intyg ocksé
utfardas Over ett avsnitt av fortbildningen som
omfattar minst sju timmar utbildning,

En forare som har sin vanliga vistelseort i
Finland eller som arbetar i Finland ska ge-
nomga fortbildning enligt denna lag.

Nérmare bestimmelser om fortbildningens
innehall, tidpunkten d& den ska genomgés, hur
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kompetens enligt denna lag, om foraren ar an-
stdlld hos ett foretag i Finland eller har bevil-
jats arbetstillstdnd i Finland.

Genom forordning av statsradet far ndrmare
bestimmelser utfirdas om innehdllet i den
grundldggande yrkeskompetens som avses i
denna paragraf samt om i 1 mom. avsedda
hidvdvunna réttigheter, i 2 mom. avsett tillgo-
dordknande av annan utbildning och genom-
forandet av i 3 mom. avsedd utbildning.
Transport- och kommunikationsverket far ut-
firda ndrmare foreskrifter om innehdllet i de
prov som ingar i utbildningen for grundlig-
gande yrkeskompetens samt hur de genomfors
i praktiken.

34§
Fortbildning for lastbils- och bussforare

En forare ska genomgd fortbildning for att
uppratthalla och komplettera yrkeskompeten-
sen eller for att den ska trdda i kraft pa nytt.
Kravet pa fortbildning géller ocksé forare som
pa grundval hdvdvunna réttigheter som avses
129 § 1 mom. inte behdver avldgga grundlag-
gande yrkeskompetens. I fortbildningen ska
ingd undervisning i lirodmnen som é&r viktiga
1 uppgiften som forare och som ingar i utbild-
ningen for grundliggande yrkeskompetens
samt undervisning om ett tryggt, ekonomiskt
och miljovanligt korsétt. / fortbildningen kan
ovrig utbildning som krdvs i Europeiska un-
ionens lagstifining rdknas till godo. 1 under-
visningen ska iakttas ett utbildningsprogram
for fortbildning som faststillts av Transport-
och kommunikationsverket.

Fortbildningen ska omfatta 35 timmar under
en period pa fem ar. Over genomgéangen fort-
bildning ska ett intyg utfiardas. Om fortbild-
ningen ges i flera avsnitt, ska ett intyg utfardas
Over avsnitt av fortbildningen som omfattar
minst sju timmar utbildning.

En forare som har sin vanliga vistelseort i
Finland eller som arbetar i Finland ska ge-
nomga fortbildning enligt denna lag.

Nérmare bestimmelser om fortbildningens
innehdll, om tillgodordknande i fortbild-
ningen av annan utbildning som krdivs i Euro-
peiska unionens lagstifining, om tidpunkten
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den ska genomf6ras och 6vriga krav som gil-
ler fortbildningen utfdrdas genom forordning
av statsrddet

38§

Férvaring av dokument som géller lastbils-
och bussforares utbildning

Utbildningscentrumet ska forvara de doku-
ment som géller ordnandet av fortbildning och
dem som genomgitt fortbildning sa linge in-
tyget 0ver genomgangen fortbildning kan an-
véndas for att ansoka om ett yrkeskompetens-
bevis eller en anteckning om yrkeskompetens
i korkortet. Dérefter ska personuppgifterna
om dem som genomgatt utbildningen utpla-
nas. Uppgifter far for behandlingen av ett an-
sokningsdrende ldmnas till den som beviljar
yrkeskompetensbevis eller korkortstillstand.

Den som ordnar prov ska forvara alla prov
som den har ordnat och, om bara delar av ett
prov har avlagts, de dokument som géller de-
larna.

Nérmare bestimmelser om forvaringsti-
derna for de dokument som avses i denna pa-
ragraf far utfardas genom forordning av stats-
radet.

Féreslagen lydelse

da fortbildningen ska genomgas och hur den
ska genomforas samt om 6vriga krav som gél-
ler fortbildningen utfdrdas genom forordning
av statsradet.

38§

Férvaring av dokument som géller lastbils-
och bussforares yrkeskompetens

Utbildningscentrumet ska fora bok dver sina
elever och den undervisning de fatt, de fordon
som anvénts i undervisningen, undervisnings-
sittet samt de undervisningsintyg som utfér-
dats 6ver undervisningen. Den som ordnar
prov ska forvara uppgifter som géller ordnan-
det av provet och dem som avlagt provet i
friga om ett prov eller delar av ett prov. Ut-
bildningscentrumet eller den som ordnar prov
ska forvara de uppgifter som géller ordnandet
av fortbildning eller prov och dem som ge-
nomgétt fortbildning eller avlagt prov under
de sex kalenderdr som foljer pd det ar da ut-
bildningen slutfordes eller provet avlades.
Direfter ska uppgifterna om dem som genom-
gétt utbildningen utplénas. Uppgifter far for
behandlingen av ett ansdkningsérende ldamnas
till den som beviljar yrkeskompetensbevis el-
ler korkortstillstand. Transport- och kommu-
nikationsverket ska for tillsynsindamal till
myndigheter i andra medlemsstater 1dmna in-
formation om yrkeskompetensbevis som har
utférdats eller aterkallats.

(upphivs)

(upphivs)
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Lag

om #ndring av kdrkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 2 och 5 §, 6 § 3 mom. 2 punkten i den finska sprakdrékten,
9§ 2mom.,, 17 §,30 § 1 mom., 42 § 3 mom. 3 punkten och 81 § 4 mom.,

sddana de lyder, 2 §, 9 § 2 mom., och 42 § 3 mom. 3 punkten i lag 387/2018, 5 § delvis dndrad
i lagarna 1081/2012, 387/2018 och 372/2019, 6 § 3 mom. delvis dndrat i lag 1081/2012 samt
det inledande stycketi 16 § 1 mom., 17 § och 30 § 1 mom. och 81 § 4 mom. i lag 938/2018,

som foljer:

Gdllande lydelse
28

Begrdnsning av tilldmpningsomrddet

Det som i denna lag foreskrivs om korrétt
och om korkort och andra tillstdnd eller intyg
som ska medforas vid korning tillimpas pé
framforande av motordrivna fordon pa sddana
végar som avses i vigtrafiklagen (267/1981).

Korkort krivs dock inte for att gdende fram-
fora ett motordrivet fordon som ocksé ar av-
sett att framforas giende, eller for att kora ett
tva- eller trehjuligt motordrivet fordon med en
konstruktiv hastighet av hogst 25 kilometer i
timmen, som ocksa fordonstillverkaren har
faststdllt som hogsta konstruktiva hastighet
for fordonet i samband med godkdnnandet av
fordonet. Den som kor ett tva- eller trehjuligt
fordon ska ha fyllt 15 &r.

Denna lag giller inte korkorts eller andra
motsvarande tillstdnds giltighet pa Aland eller
korkort utfirdade pa Aland och deras giltighet
i 6vriga delar av Finland, om inte ndgot annat
foreskrivs.

58
Alderskrav

Minimiéldern for korkort ar
1) 15 &r for kategori AM,
2) 16 ér for kategori Al,

3) 18 éar for kategori A2,
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28

Begrdnsning av tilldmpningsomradet

Det som i denna lag foreskrivs om korrétt
och om kdrkort och andra tillstind och intyg
som ska medforas vid korning tillimpas pa
framférande av motordrivna fordon pé sddana
végar som avses i vigtrafiklagen (267/1981).

Korkort krivs dock inte for att gdende fram-
fora ett motordrivet fordon som ocksa &r av-
sett att framforas giende, eller for att kora ett
tva- eller trehjuligt motordrivet fordon med en
konstruktiv hastighet av hogst 25 kilometer i
timmen, som ocksa fordonstillverkaren har
faststdllt som hogsta konstruktiva hastighet
for fordonet i samband med godkidnnandet av
fordonet. Den som kor ett tva- eller trehjuligt
motordrivet fordon ska ha fyllt 15 ar.

Denna lag giller inte korkorts eller andra
motsvarande tillstdnds giltighet pa Aland eller
korkort utfirdade pa Aland och deras giltighet
1 6vriga delar av Finland, om inte ndgot annat
foreskrivs

538
Alderskrav

Minimiéldern for korkort ar
1) 15 ér for kategori AM,
2) 16 &r for kategori Al,

3) 18 éar for kategori A2,
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4) 24 ar for kategori A alternativt 20 &r, om
personen har haft korkort for kategori A2 i
minst tva ar,

5) 18 ar for kategorierna B och BE,

6) 18 ar for kategorierna C1 och C1E,

7) 21 &r for kategorierna C och CE alterna-
tivt 18 ar, om personen har annan grundlag-
gande yrkeskompetens for lastbilsforare dn
saddan som forvérvats genom en utbildning i
snabbare tempo,

8) 21 &r for kategorierna D1 och D1E,

9) for kategorierna D och DE

a) 24 ér alternativt 23 &r, om personen har
grundldggande yrkeskompetens for bussfo-
rare som forvédrvats genom en utbildning i
snabbare tempo, eller 21 &r, om personen har
annan grundliggande yrkeskompetens for
bussforare dn sddan som forvérvats genom en
utbildning i snabbare tempo, eller

b) 18 ar for kategori D, om personen har av-
lagt yrkesinriktad grundexamen for bussforare
och har annan grundldggande yrkeskompetens
for bussforare &4n sddan som forvéirvats genom
en utbildning i snabbare tempo,

10) 15 &r for kategori T.

Av den som genomgér en yrkesutbildning
for forare enligt 33 § 1 mom. i lagen om trans-
portservice som omfattar avliggande av
grundldggande yrkeskompetens och som har
ett godkdnnandedokument enligt den paragra-
fen, krivs inte den grundldggande yrkeskom-
petens for att avldgga examen for kategorierna
C, CE och D som avses ovan i 1 mom. 7 och
9 punkten. Innan den ovannidmnda grundlég-
gande yrkeskompetensen uppnas géller den
korrdtt som avses i detta moment endast vid
transporter som genomfors med godkinnan-
dedokument eller da det alderskrav som fore-
skrivs uppfylls p& annan grund.

lderskravet i 1 mom. 9 punkten under-
punkt b giller ocksé erhallande av korkort for
kategori D for kdrning enligt 33 § i lagen om
transportservice, om det géller en sddan yr-
kesinriktad grundexamen enligt den under-
punkten som omfattar minst 180 kompetens-
podng, forutsatt att studeranden har avlagt
minst 90 kompetenspodng for att skota uppgif-
ten som bussforare for persontrafik och stu-
deranden har grundldggande yrkeskompetens
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4) 24 ar for kategori A alternativt 20 &r, om
personen har haft korkort for kategori A2 i
minst tva ar,

5) 18 &r for kategorierna B och BE,

6) 18 ar for kategorierna C1 och C1E,

7) 21 ar for kategorierna C och CE alterna-
tivt 18 ar, om personen har annan grundlag-
gande yrkeskompetens for lastbilsforare dn
saddan som forvérvats genom en utbildning 1
snabbare tempo,

8) 21 &r for kategorierna D1 och D1E,

9) for kategorierna D och DE

a) 24 ér alternativt 23 &r, om personen har
grundldggande yrkeskompetens for bussfo-
rare som forvirvats genom en utbildning i
snabbare tempo, eller 21 &r, om personen har
annan grundliggande yrkeskompetens for
bussforare dn sddan som forvérvats genom en
utbildning i snabbare tempo, eller

b) 18 ar for kategori D, om personen har av-
lagt yrkesinriktad grundexamen som forbere-
der for uppgifter som bussforare och har an-
nan grundldggande yrkeskompetens for buss-
forare 4n sddan som forvirvats genom en ut-
bildning i snabbare tempo,

10) 15 ér for kategori T.

Av den som genomgér en yrkesutbildning
for forare enligt 33 § 1 mom. i lagen om trans-
portservice som omfattar avliggande av
grundldggande yrkeskompetens och som har
ett godkdnnandedokument enligt den paragra-
fen, krivs inte den grundldggande yrkeskom-
petens for att avldgga examen for kategorierna
C, CE och D som avses ovan i 1 mom. 7 och
9 punkten. Innan den ovanndmnda grundlég-
gande yrkeskompetensen uppnas géller den
korrétt som avses i1 detta moment endast vid
transporter som genomfors med godkénnan-
dedokument eller da det alderskrav som fore-
skrivs uppfylls p& annan grund.

lderskravet enligt 1 mom. 9 punkten un-
derpunkt b géller ocksa erhallande av korkort
for kategori D for korning enligt 33 § i lagen
om transportservice, om det géller en yrkesin-
riktad grundexamen enligt den underpunkten
och studeranden har grundliggande yrkes-
kompetens for bussforare som forvérvats pa
nagot annat sitt 4n genom en utbildning for
grundldggande yrkeskompetens i snabbare
tempo. Korkortet for kategori D géller bara i
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for bussforare som forvérvats pa nagot annat
sitt &n genom en utbildning for grundléig-
gande yrkeskompetens i snabbare tempo. Kor-
kortet for kategori D géller bara i Finland in-
nan innehavaren uppfyller alderskravet i 9
punkten underpunkt a.

Med avvikelse fran 1 mom. &r minimiéldern
for korkort for kategori C dock 18 ar och for
kategori D 21 ar, om personen avser att kdra
fordonet i enlighet med 28 § 2 eller 3 punkten
i lagen om transportservice, med undantag for
provkorning for besiktning. Korkortet géller
bara vid korning i Finland enligt detta mo-
ment. Begriansningen ska antecknas pa kor-
kortet, och den géller till dess att personen i
ovrigt uppfyller kraven pa minimialder for
korkortskategorin.

Minimidldern for framforande av trehju-
lingar i kategori A angesi7 § 1 mom.

Med avvikelse frdn 1 mom. 5 punkten &r mi-
nimidldern for kdrkort for kategori B och BE
17 &r, om det ar friga om en person som stu-
derar inom yrkesinriktad forarutbildning som
omfattar erhdllande av korritt for lastbil eller
buss. Nér personen anldnder till teoriprovet
ska studierna pévisas med ett intyg som liro-
anstalten utfardat.

Innan den minimialder som foreskrivs i 1
mom. 5 punkten har uppnatts beréttigar kor-
ratten endast till kdrningar i anslutning till uz-
bildning som ordnas pd en arbetsplats och
som ingdr i studier som avses i detta moment.

63§
Korrdtt

For korratt giller dessutom foljande begréns-
ningar:

2) korrétt for kategori C och CE saknas om
korrattsinnehavaren inte langre uppfyller kra-
ven enligt 5 § 2 mom. pa grund av att han eller
hon har avbrutit utbildningen for yrkesinrik-
tad grundexamen och inte hari 5 § 1 mom. 7
punkten avsedd grundlidggande yrkeskompe-
tens, och korrétt for kategori D saknas om kor-
rattsinnehavaren inte langre uppfyller kraven
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Finland innan innehavaren uppfyller alders-
kravet enligt 9 punkten underpunkt a.

Med avvikelse fran 1 mom. &r minimiéldern
for korkort for kategori C dock 18 ar och for
kategori D 21 ar, om personen avser att kdra
fordonet i enlighet med 28 § 2 eller 3 punkten
i lagen om transportservice, med undantag for
provkorning for besiktning. Korkortet géller
bara vid korning i Finland enligt detta mo-
ment. Begrinsningen ska antecknas pa kor-
kortet, och den giller till dess att personen i
ovrigt uppfyller kraven pa minimidlder for
korkortskategorin.

Minimidldern for framférande av trehju-
lingar i kategori A angesi7 § 1 mom.

Med avvikelse frdn 1 mom. 5 punkten ar mi-
nimidldern for korkort for kategori B och BE
17 &r, om det ar fraga om en person som stu-
derar inom yrkesinriktad forarutbildning som
omfattar erhdllande av korritt for lastbil eller
buss. Nar personen anlinder till teoriprovet
ska studierna pévisas med ett intyg som léro-
anstalten utfardat.

Innan den minimialder som foreskrivs i 1
mom. 5 punkten har uppnaétts beréttigar kor-
ratten endast till korningar i anslutning till stu-
dier som avses i detta moment.

63§
Korrdtt

For korritt giller dessutom foljande begréns-
ningar:

2) korrétt for kategori C och CE saknas om
korrattsinnehavaren inte langre uppfyller kra-
vet enligt 5 § 2 mom. pa grund av att han eller
hon har avbrutit utbildningen for yrkesinrik-
tad grundexamen och inte hari 5 § 1 mom. 7
punkten avsedd grundlidggande yrkeskompe-
tens, och korrétt for kategori D saknas om kor-
rattsinnehavaren inte ldngre uppfyller kraven
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enligt 5 § 3 mom. pa grund av att han eller hon
har avbrutit utbildningen for yrkesinriktad
grundexamen,

93§
Att ansoka om korkortstillstand

Korkortstillstand far beviljas tidigast ett ar
innan sokanden uppfyller alderskravet for
korkortskategorin 1 fraga. Korkortstillstand
for kategori B kan dock beviljas tidigast tva ar
innan alderskravet ar uppfyllt. For korratt for
fordonskombination enligt 7 § 4 mom. ska den
som ansdker om korkortstillstind ha korrétt
for kategori B. Om minimialdern for kor-
kortskategorin dr under 18 ar och sdkanden
inte har fyllt 18 ar, krdvs vardnadshavarens
samtycke. Samtycke ar ett villkor for avlag-
gande av forarexamen och det géller dven i 5
§ 6 mom. avsedda personer som avliagger kor-
kort.

17 §
Medicinska krav for kérkort i grupp 1

For att fa korkortstillstand for kategorierna i
grupp 1 ska féljande medicinska krav uppfyl-
las:

1) den som ansOker om korkortstillstand
ska, om nodvéndigt med korrigerande linser,
ha en binokulédr synskédrpa pa minst 0,5 for
bada dgonen tillsammans; den som ansoker
om korkortstillstand och ar helt blind pa ett
Oga eller endast anvédnder det ena Ogat for att
se ska ha en synskérpa pa minst 0,5 och ska ha
haft denna monokuldra syn tillrackligt lange
for att ha vant sig vid den,

2) sokandens synfilt ska uppfylla mini-
mikraven pa synfalt i bilaga III till Europapar-
lamentets och radets direktiv 2006/126/EG
om korkort, nedan korkortsdirektivet, sa att
synfiltet inte i ndgon vésentlig grad forsdmrar
hans eller hennes forméga att riskfritt kora ett
fordon som hor till denna grupp,
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enligt 5 § 3 mom. pa grund av att han eller hon
har avbrutit utbildningen for yrkesinriktad
grundexamen,

93§
Att ansoka om korkortstillstand

Korkortstillstand far beviljas tidigast ett &r
innan sokanden uppfyller alderskravet for
korkortskategorin 1 fraga. Korkortstillstand
for kategori B kan dock beviljas tidigast tva ar
innan alderskravet ar uppfyllt. For korratt for
fordonskombination enligt 7 § 4 mom. ska den
som ansdker om korkortstillstind ha korrétt
for kategori B. Om minimidldern for kor-
kortskategorin dr under 18 ar och sdkanden
inte har fyllt 18 ar, krdvs vardnadshavarens
samtycke. Samtycke ar ett villkor for avlag-
gande av forarexamen och det géller dven i 5
§ 5 mom. avsedda personer som avlagger kor-
kort.

17 §
Medicinska krav for kérkort i grupp 1

For att fa korkortstillstand for kategorierna i
grupp 1 ska féljande medicinska krav uppfyl-
las:

1) den som ansoker om korkortstillstand
ska, om nodvéndigt med korrigerande linser,
ha en binokulédr synskérpa pa minst 0,5 for
bada dgonen tillsammans; den som ansoker
om korkortstillstand och ar helt blind pa ett
Oga eller annars endast anviander det ena dgat
for att se ska ha en synskérpa pa minst 0,5 och
ska ha haft denna monokuléra syn tillrackligt
lange for att ha vant sig vid den,

2) sokandens synfilt ska uppfylla mini-
mikraven pa synfalt i bilaga III till Europapar-
lamentets och radets direktiv 2006/126/EG
om korkort, nedan korkortsdirektivet, sa att
synfiltet inte i nigon vésentlig grad forsdmrar
hans eller hennes forméga att riskfritt kora ett
fordon som hor till denna grupp,
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3) sokanden féar inte ha nigot men, nagon
sjukdom eller nagon kroppsskada som nimns
i bilaga III till kdrkortsdirektivet och som i vé-
sentlig grad forsdmrar hans eller hennes for-
maga att kora ett fordon i den kategori som
avses 1 detta moment eller, om sokanden har
ett men, en sjukdom eller en kroppsskada som
paverkar korformagan, far detta inte i ndgon
véasentlig grad forsdmra formagan att kora ett
fordon utrustat med automatvéxel, alkolas el-
ler sarskilda mandverorgan.

En specialistlikare far av sérskilda skél i sitt
utlatande avvika fran korkortsdirektivets mi-
nimikrav pa synfilt enligt 1 mom. 2 punkten
och anse att de medicinska kraven ar upp-
fyllda, om kraven enligt bilaga III till kor-
kortsdirektivet &r uppfyllda i 6vrigt och ett
korprov som avldggs vid behov talar for det.
Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om hur kraven
pa synfilt enligt 1 mom. 2 punkten uppfylls
och om undantag fran kraven pé synfilt samt
om hur 6vriga medicinska krav enligt 1 mom.
3 punkten uppfylls. Transport- och kommuni-
kationsverket far meddela nédrmare foreskrif-
ter om de kontroller som ska goras for att un-
dersoka om de medicinska kraven ar upp-
fyllda och for att beddma forarens hélsa och
om innehéllet i kontrollerna s att kraven i
korkortsdirektivet och kraven pé trafikséker-
het uppfylls.

30§

Nar korkortstillstand och andra tillstdnd for-
faller samt forstorande av korkort

Ett korkortstillstand forfaller tva ar efter den
dag da det beviljades till den del ett korkort
eller ett temporért kdrkort som motsvarar den
kategori som antecknats i tillstdndet inte har
lamnats ut.

Féreslagen lydelse

3) sokanden far inte ha nigot men, nagon
sjukdom eller nagon kroppsskada som nidmns
i bilaga III till kdrkortsdirektivet och som i vé-
sentlig grad forsdmrar hans eller hennes for-
maga att kora ett fordon i den kategori som
avses 1 detta moment eller, om sdkanden har
ett men, en sjukdom eller en kroppsskada som
paverkar korformagan, fir detta inte i nagon
viasentlig grad forsdmra formagan att kora ett
fordon utrustat med automatvixel, alkolas el-
ler sdrskilda mandverorgan.

Med avvikelse frdn det som i punkt 12.6 i bi-
laga Il till korkortsdirektivet foreskrivs om
epileptiska anfall som intrdffar enbart i somn-
tillstand, ska epileptiska anfall som intrdffar i
somntillstand bedomas pd samma sditt som an-
fall i vaket tillstand vid en bedomning av om
de medicinska kraven uppfylls.

En specialistlikare far av sérskilda skél i sitt
utlatande avvika fran korkortsdirektivets mi-
nimikrav pa synfalt enligt 1 mom. 2 punkten
och anse att de medicinska kraven ar upp-
fyllda, om kraven enligt bilaga III till kor-
kortsdirektivet &r uppfyllda i 6vrigt och ett
korprov som avldggs vid behov talar for det.
Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om hur kraven
pa synfilt enligt 1 mom. 2 punkten uppfylls
och om undantag fran kraven pé synfilt samt
om hur 6vriga medicinska krav enligt 1 mom.
3 punkten uppfylls. Transport- och kommuni-
kationsverket far meddela ndrmare foreskrif-
ter om de kontroller som ska goras for att un-
dersoka om de medicinska kraven ar upp-
fyllda och for att beddma forarens hélsa och
om innehéllet i kontrollerna s att kraven i
korkortsdirektivet och kraven pa trafiksdker-
het uppfylls.

30§

Ndr korkortstillstand och andra tillstand for-
faller samt forstorande av korkort

Ett korkortstillstand forfaller ¢re ar efter den
dag da det beviljades till den del ett korkort
eller ett temporart kdrkort som motsvarar den
kategori som antecknats i tillstdndet inte har
lamnats ut.
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42§

Forutsdttningar for undervisningstillstand
for korkort i grupp 1

Sokanden anses inte till sina personliga
egenskaper vara lamplig for undervisnings-
uppdrag, om han eller hon

3) utifrdn uppgifterna i straffregistret eller
ndagot av polisens register 1 Ovrigt med sitt
handlande har visat sig vara uppenbart oldmp-
lig for undervisningsuppdrag.

81§

Tillsyn over bilskolor

Bilskolan ska fora bok dver sina elever och
over utbildningsintyg som utfardats dver ut-
bildningen. Transport- och kommunikations-
verket far meddela ndrmare foreskrifter om de
anmdlningar som ska géras om elever och om
elevbokforingen
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42§

Forutsdttningar for undervisningstillstand
for korkort i grupp 1

Sokanden anses inte till sina personliga
egenskaper vara lamplig for undervisnings-
uppdrag, om han eller hon

3) utifrdn uppgifterna i straffregistret eller
botesregistret 1 6vrigt med sitt handlande har
visat sig vara uppenbart olamplig for under-
visningsuppdrag.

81§

Tillsyn 6ver bilskolor

Bilskolan ska fora bok &ver sina elever och
den undervisning de fdtt, de fordon som an-
vdnts i undervisningen, undervisningssdttet
samt de undervisningsintyg som utfdrdats
over undervisningen. Bilskolan ska forvara
den elevbokforing som avses i detta moment
under de sex kalenderdr som foljer pd det ar
da undervisningen ordnades, varefter elev-
bokforingen ska forstoras.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Statsradets forordning
om indring av statsridets forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare

I enlighet med statsradets beslut

dndras 1 statsradets forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (434/2018) 2
§ 2mom., 3 §,4 § 1 mom. och 11 § 3 och 4 mom., samt

fogas till forordningen en ny 9 a §, som foljer:

2§
Genomforande av undervisning inom utbildningen for grundldiggande yrkeskompetens

Utbildningen for grundlidggande yrkeskompetens ska omfatta undervisning i syfte att framja
ett tryggt, ekonomiskt och miljovénligt korsétt samt i syfte att utveckla identifieringen av risk-
faktorerna i trafiken, undvika tillbud och agera vid olyckor och lindra foljderna av olyckor.

Den i 1 mom. avsedda undervisningen inom utbildningen for grundlédggande yrkeskompetens
omfattar minst 20 timmar och inom utbildningen for grundlédggande yrkeskompetens i snabbare
tempo minst 14 timmar och av dessa ska minst sju timmar genomf6ras i form av praktiska 6v-
ningar. Om den grundlédggande yrkeskompetensen utvidgas till att omfatta ndgon annan trans-
portform ska underv1snmg ges minst sju timmar och den ska genomforas i form av praktiska
ovningar. De praktiska dvningar som avses i detta moment kan inte riknas till det minimiantal
timmar korundervisning som avses i 31§ i lagen om transportservice (320/2017).

Av korundervisningen far hogst atta timmar eller inom utbildningen i1 snabbare tempo hogst
fyra timmar ges med simulator eller pa en sérskild traningsbana.

Lararen ska vara med i fordonet nér kérundervisning ges i trafiken. I frdga om lararens plats i
fordonet tillimpas vad som foreskrivs om kdrundervisning for kdrkort for motsvarande kate-
gori. Om eleven inte har korratt for det fordon som anvénds i kdrundervisningen, tillimpas i
frdga om kdrundervisning vad som foreskrivs om kérundervisning for korkort for motsvarande
kategori.

Vid korundervisning i simulator kan ldraren samtidigt overvaka flera elever som genomgar
utbildning for yrkeskompetens. Om ldraren nér simulator anvinds for kdrundervisning inte be-
finner sig 1 samma utrymme som den som utbildas, ska undervisningen ges med hjilp av en
teknisk anslutning som mojliggor ett tillforlitligt faststillande av identiteten pa den som utbildas
och en vixelverkan i realtid mellan ldraren och den som utbildas under hela den tid som lekt-
ionen pagar.

Vid kérundervisning pa en sirskild trdningsbana kan lararen samtidigt vervaka flera elever
som genomgar utbildning for yrkeskompetens, om dessa har korrétt for det fordon som fram-
fors. Den som utbildas ska ha anordningar, som mojliggor en véxelverkan i realtid mellan lara-
ren och den som utbildas, om ldraren inte 4r med i fordonet. Om den som utbildas inte har korrétt
for fordonet, ska ldraren vara med 1 fordonet.
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3§
Tillgodordiknande av annan utbildning i utbildning for yrkeskompetens

I utbildning for grundlédggande yrkeskompetens och fortbildning far bland annat foljande ut-
bildningar och kompetens under de forutsittningar som foreskrivs i denna paragraf réknas till
godo som en minskning av utbildningens omfattning:

1) utbildning som géller sddan transport av farligt gods som avses i Europaparlamentets och
radets direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods pa vag, jarnvig och inre vattenvégar,

2) utbildning om medvetenhet rorande funktionshinder som avses i artikel 16.1 b i Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) nr 181/2011 om passagerares réttigheter vid busstrans-
port och om édndring av forordning (EG) nr 2006/2004,

3) utbildning om djurtransporter som krivs i radets férordning (EG) nr 1/2005 om skydd av
djur under transport och dirmed sammanhidngande forfaranden och om dndring av direktiven
64/432/EEG och 93/119/EG och forordning (EG) nr 1255/97, samt

4) kompetens som krévs av en trafikansvarig enligt EU:s forordning om trafikidkare (EU) nr
1071/2009.

Kompetensen hos en trafikansvarig som avses ovan i 1 mom. 4 punkten tillgodoréknas i fraga
om bussfOrarutbildningen i den undervisning som avses i punkterna 1.3, 1.6, 2.1, 3.5, 3.6 och
3.8 1 avsnitt 1 i bilaga I till direktivet om yrkeskompetens i vigtrafik och i friga om lastbilsfo-
rarutbildningen i den undervisning som avses i punkterna 1.3, 1.4, 2.1, 2.2, 3.5, 3.6 och 3.7 till
den del som undervisningen tacker gemensamma dmnesomraden och motsvarar undervisning-
ens innehéll enligt undervisningsplanen. Den kompenserade utbildningen fér omfatta hogst 24
timmar i en utbildning som omfattar 280 timmar och 12 timmar i en utbildning i snabbare tempo
som omfattar 140 timmar. Omfattningen av den utbildning som ersétts inom fortbildning &r en
period pd hogst sju timmar av 35 timmar obligatorisk utbildning eller tva perioder pa sju timmar
om det &r friga om genomgangen utbildning som krivs enligt direktiv 2008/68/EG for transport
av farligt gods, under forutséttning att detta dr den enda Gvriga utbildning som har beaktats i
fortbildningen. Utbildning for transport av farligt gods som riknas till godo réknas som tva
perioder pa sju timmar, om utbildningens ldngd har varit 14 timmar eller mer. Om utbildningen
ar kortare 4n 14 timmar, rdknas utbildningen som en period. Utbildningscentrumen beslutar om
tillgodordknande av utbildning och meddelar Transport- och kommunikationsverket beslutet.

4§
Fortbildningens innehall och genomférande

Fortbildningen kan genomftras som teoriundervisning, kdrundervisning, praktiska évningar
eller som kombinationer av dessa. Utbildningen ska genomf0ras i perioder pa minst sju timmar
och en siadan period kan fordelas pé tva pa varandra foljande dagar. Fortbildningen ska dock
alltid innehalla minst sju timmar sddan undervisning som foreskrivs i 2 § 1 mom.

I frdga om genomforandet av korundervisning med simulator tillimpas vad somi2 § 5 mom.
foreskrivs om kdrundervisning med simulator inom utbildningen for grundliggande yrkeskom-
petens.

Fortbildningen ska ges under den giltighetstid for yrkeskompetensen for vars fortséttning fort-
bildningen genomgas eller, om giltighetstiden for yrkeskompetensen har upphort, under den
femarsperiod som foregar sokande av ett yrkeskompetensbevis eller anteckning om yrkeskom-
petens i forarens korkort. Om grundldggande yrkeskompetens utvidgas till att omfatta ndgon
annan transportform, borjar en ny tidsfrist for fortbildningskravet fran uppnaendet av den nya
kompetensen.
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Utbildningscentrumet ska ge ett intyg over avlagd fortbildning inom tva veckor fran det att
fortbildningen slutférdes. Om utbildningen ges i perioder, ska intyg ges for avlagd period inom
den ndmnda tidsfristen efter varje period.

9a§
Styrkande av yrkeskompetens med forartillstind

En tredjelandsmedborgare som &r anstilld hos ett foretag i en EES-stat eller som ett foretag i
en EES-stat anlitar som forare kan pa det sétt som avses 141 § 2 mom. i lagen om transportser-
vice styrka sin yrkeskompetens med ett forartillstand, dar den medlemsstat som utfardat forar-
tillstandet i tillstandets avsnitt for anmarkningar har angett EU-kod 95.

Vid beviljande av ett forartillstdind med stod av 5 § 4 mom. i lagen om transportservice ska
Transport- och kommunikationsverket ange EU-kod 95 i forartillstindets avsnitt for anmérk-
ningar, om den berorda foraren har uppfyllt kompetenskraven och utbildningskraven enligt di-
rektivet om yrkeskompetens i vagtrafik.

11§
Krav i fraga om undervisningsmaterial och undervisningsmetoder samt lektionernas lingd

Undervisnings- och askaddningsmaterialet ska mojliggora dvningar som hénfor sig till lastning
och annan verksamhet i enlighet med utbildningsprogrammet samt dvriga undervisningsdmnen
som avser teoretiskt och praktiskt kunnande.

Ett fordon eller en fordonskombination som anvénds i kdrundervisning inom utbildningen for
grundlaggande yrkeskompetens ska uppfylla kraven pa fordon eller fordonskombinationer som
anvinds i kdrundervisning som ges for erhallande av kdrkort. I ett fordon eller i en dragbil for
en fordonskombination krdvs dock inga separata mandveranordningar for lararen om eleven har
korratt for fordonet eller fordonskombinationen i fraga. En simulator eller nagot annat under-
visningsredskap som anvinds vid kdrundervisning ska motsvara de krav som géller for under-
visningsredskap som anvinds vid kérundervisning for korkort for fordon av motsvarande klass
som de fordon som anvénds i undervisningen.

Undervisningsmetoderna inom utbildningen ska méjliggora att utbildningen genomfors sa att
undervisningsplanen, villkoren fér genomforandet av utbildningen, kraven pé undervisningen
och givandet av den samt den allmédnna organiseringen och dvervakningen av verksamheten
uppfylls.

Undervisningen kan ges med hjdlp av informations- och kommunikationstekniska verktyg
genom en teknisk anslutning som mojliggor ett tillforlitligt faststillande av identiteten pa den
som utbildas. Praktiska ovningar fir inte utforas som e-lirande. Inom fortbildningen far e-l-
randet utgdra hogst 12 timmar.

En 1-timmes korundervisningslektion som avses inom utbildningen for grundldggande yrkes-
kompetens och fortbildningen ska pagéd minst 50 minuter. I friga om annan form av undervis-
ning ska en 1-timmes lektion pagé minst 45 minuter.

Denna forordning trider i kraft den xxxx 2020.

Helsingfors den xxx 2020
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