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Taustaoletukset- ja tiedot

Analyysia voidaan hyodyntaa esim. hankeyhtion omistussuhteiden maarittelyssa.

Pitkan matkan liikenteen kysyntavaikutuksissa kuvataan suhteellisten matka-
aikojen muutoksia Helsingin seudulle suuntautuvilla matkoilla muualta Suomesta.

Nyt tehdyssa analyysissa pitkan matkan liikenteen osalta ei ole eroteltu matkansa
Lentoasemalla, Helsingin paarautatieasemalle tai Pasilaan paattavia matkoja.

Lentoradan vaikutukset kaukoliikenteen matkustajamaariin vaatii tarkempaa
analyysia ja mallinnusta. Lentorata lyhentaisi matka-aikoja pohjoisen suunnan
kaukojunista n. 15 minuuttia seka poistaisi yhden vaihdon. Lentoradan
vaikutuksia on kasitelty erilladan muusta Helsinki-Tampere —yhteysvalin
kehittamisesta.

Matka-ajan kysyntdjoustona on kaytetty Vaylaviraston hankearvioinnin
yksikkdarvoissa maariteltya pitkdn matkan liikenteen joustoa -0,6

Matkustajamaarat on johdettu Vaylaviraston valtakunnallisesta liikenne-
ennusteesta vuoden 2030 tasoista.
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Pitkan matkan litkkenteen kysyntavaikutukset

. Osuus
Suhteellinen vaikutus Nopgutuksen Matkustaja Maﬂflil.sf[.aja matkustaja-
vaikutus maaran

Vaihtoehto 1 Matka-aika (min) matka-aikaan o AAr 4 maaran
) SYEHIEER kasvusta

Helsinki-Tampere
Helsinki-Jyvaskyla

Helsinki-Sein&joki

Helsinki-Seinajoen
pohjoispuoli

Helsinki-Pori

Yhteensa Helsinki-Tampere

*Matkustajamaérat vuoden 2030 -tasossa
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Pitkan matkan litkkenteen kysyntavaikutukset

Osuus
matkustaja-
maaran
kasvusta

Matkustaja-
maaran

Nopeutuksen
vaikutus
kysyntaan

Suhteellinen vaikutus
Vaihtoehto 2&3 Matka-aika (min) matka-aikaan

%
Helsinki-Tampere
Helsinki-Jyvaskyla
Helsinki-Sein&joki

Helsinki-Seinajoen
pohjoispuoli

Helsinki-Pori
Yhteensa Helsinki-Tampere )

*Matkustajamaarat vuoden 2030 -tasossa
v.v
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Lentoradan vaikutukset matka-aikoihin

Nykyinen infra Vaihtoehto 1 — VEIIDENID 2 -
. Lentorata
(2030) Lentorata (+uusi rata) . o
paaradan lisaraiteet
Yhteysvalit Matka-aika (min) | Matka-aika (min) | Suhteellinen % Matka-aika (min) | Suhteellinen %
27

Lentoasema-Helsinki 15 44 % 15 -44 %
Lentoasema-Riihimaki 48 33 -31% 33 -31%

Lentoasema-Hameenlinna 65 50 23 % 50 23 %
Lentoasema-Lahti 63 39 -38 % 39 -38 %
Lentoasema-Tampere 89 45 -49 % 65 27 %

Lentoasema-Jyvaskyla 213 169 21% 189 11 %
Lentoasema-Seinajoki 158 114 228 % 134 -15 %
Lentoasema-Pori 199 155 -22 % 175 -12 %
Lentoasema-Oulu 330 286 -13 % 306 -7 %
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Vaihtoehto 1: Lentorata + uusi ratalinja

Mahdollistaa kapasiteetin merkittavan
kasvattamisen seka alle tunnin matka-ajan.

Nykyinen paarata keskeinen osa yhteysvalia:
kasvattaa kapasiteettia ja mahdollistaa toimivat
liikennointimallit. PAaradan kapasiteetti lisdantyy
mik& mahdollistaa paremman palvelutason
valiasemille.

Potentiaali korkeille huippunopeuksille
(+300km/h) luo mahdollisuuksia myds

Pasila — Riihimaki —
hankkeen 2_ja 3.
vaiheet

Tampereelta eteenpain kulkevien yhteyksien
kehitykselle ja matka-ajoille.

Lentorata

Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 5 750 M€.

Suunnittelukustannuksiksi on arvioitu n. 150 M€.
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Vaihtoehto 2. Lentorata + nykyinen paarata

Mahdollistaa kapasiteetin kasvattamisen, mutta
matka-aikojen lyhentamisen potentiaali on
rajallinen (1h18min).

Oikaisut ja lisaraiteet voidaan nahda yhdeksi
kehittamiskokonaisuudeksi, joiden suunnittelu ja
toteutus samanaikaisesti olisi hyodyllista.

Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 4 600 M€, mutta arvio voimakkaasti

riippuvainen oikaisuista ja lisaraiteiden maarasta.

Suunnittelukustannukset n. 115 M€ ja ne ovat
riippuvaisia oikaisuiden maarasta ja laadusta.
Arvion ylarajana voidaan pitaad kokonaan uuden
linjan + Lentoradan arvioitua n. 150 M€
suunnittelukustannuksia.

20.12.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

Lentorata

0: Helsinki —
Tampere: Nykyinfra
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Vaihtoehto 3: Pasila— Kerava 5. ja 6. raiteet
+ nykyinen paarata

 Vaikutukset kapasiteettiin ja matkanopeuteen
vastaavat kuin vaihtoehdossa 2.

* Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 2 600 M€, mutta arvio voimakkaasti
riippuvainen oikaisuista ja lisaraiteiden maarasta.

e Suunnittelukustannukset ovat n. 60-70 M€, mutta
arvio on riippuvainen kehittdmisvaihtoehdon
tarkemmasta maarittelysta.

« Merkittavaa haittaa maankaytdon kehittamiselle
erityisesti asemanseuduilla Kerava-Pasila valilla

* Lisaraiteet edellyttaisivat mittavia
lunastusmenettelyja, rakennusten purkamisia seka
vaikuttaisivat asemanseutujen maankayton
suunnitteluun seka niiden taydennysrakentamiseen.
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Suomi-radan kehittamisvaihtoehtojen vertailutaulukko
hankeyhtion nakokulmasta

Vaihtoehto 1: Vaihtoehto 2: Vaihtoehto 3: Pasila — Kerava 5.
Lentorata + uusi ratalinjaa Lentorata + nykyinen paarata ja 6. raiteet + nykyinen paarata

Rakentamiskustannukset

keyhtion ke vaihtoehto n. 5750 M€ n. 4 600 M€ * n. 2 600 M€ *
. A Sisaltaa kaikki ennakoidut Sisaltaa kaikki ennakoidut Ei sisélla vaihtoehtoiskustannuksia
Kustannusarvion sisaltd - N 8
kustannukset kustannukset ja ulkoisvaikutuksia ****

Suunnittelukustannukset

Hankeyhtion kehittamisvaihtoehto 150 M€ 115 M€ ** n. 65 M€ **

Matka-ajat (min)

Juna at (juna/tunti ruuhkatunnilla)
Helsinki — Riihimaki kaikki junat 12-20 12-20 12-20
* Kustannukset riippuvaisia paaradan oikaisuista *+% 5. ja 6. raiteiden vaihtoehtoiskustannukset koostuvat merkittévista haitoista maankayton
** Oletettu _suunnittelukustannusten olevan 2,5% rakentamiskustannuksista kehittamiselle as_em__anseuduilla. Ulkoisvaikutuksia_ovat nykyisten liikenneyhteyksien muutokset Lv ' V
20.12.2019 *** Mahdollistaa +300 km/h kaluston (mm. purettava ja siirrettava katuverkko), purettavien rakennusten lunastuskustannukset sekéa A ‘

mm. ymparistd- ja meluhaitat tiiviilla kaupunkiseudulla.



