. T

Turun tunnin juna ==

R

Hankeyhtioneuvottelut; -

4
/=

28.11.2019

v‘ j A 4"
"o LD\ SN
= e |
/ I SO L

Lv V.V LIKENNE- JA __
A A VIESTINTAMINISTERIO




Taustaoletuksia

» Seuraavilla sivuilla on esitetty havainnollistavia esimerkkilaskelmia
ehdotetusta hankeyhtiomallista, joka kattaa Turku-Helsinki -valin hankkeet pl.
Espooradan, joka on MAL-neuvotteluiden piirissa

* Projekti kattaa Espoo-Salo oikoradan, Salo-Kupittaa-Turku kaksoisraiteen
seka Turun ratapihan parannuksen

» Tuorein arvio rakennuskustannuksista on nykyhinnoin yhteensa 2,76 mrd. €,
josta Espoo-Salo oikoradan osuus on noin 2,3 mrd. € _— S Rl

« Suunnittelukustannukset ovat yhteensa noin 75 milj. €, josta valtion osuus
38,25 milj. € ja suunnittelu kestaa ilman valitusaikoja vuoden 2023 loppuun
saakka

* Matka-aika Helsinki-Turku -valilla olisi noin 1h 13min

« On huomattava, ettd hankkeen suunnitteluaste on hyvin varhainen joten seka
kustannus- ettd matka-aika-arviot ovat hyvin alustavia ja valitukset voivat
viivastyttaa hankkeen aikataulua

28.11.2019
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Alustava kustannusarvio 11/2019

Kustannusarvio

Tuorein kustannusarvio valmistunut loka-

marraskuussa 2019 ja arvio tarkentuu
Jjatkuvasti suunnittelun myéta

Oikoradan rakennuskustannukset ovat
kasvaneet noin 0,3 mrd. € nykyhinnoin
verrattuna hankekortin 2,0 mrd. €
arvioon kesalla 2019

Kun huomioidaan yleinen
rakennuskustannusten nousu
l&hivuosina, oikoradan
rakennuskustannukset ovat yhteensa
2,7 mrd. € (MAKU 2010=100 130)

Kustannusten nousu johtuu
rakennusosien hinnannoususta seka
tydmaa- ja tilaajatehtavien arviosta

Siltojen, tunneleiden seka teiden ja
katujen kustannusarviot tarkentuneet
ylospain suunnittelun edettya ja

esimerkiksi tunnelien pituudet kasvaneet

ja paalulaattoja korvattu silloilla

V.V LIKENNE- JA )
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Yhteensa
milj. €
(nykyhinnoin)

Rakentamiskustannukset
milj. € (nykyhinnoin)

Suunnittelukustannukset

Rataosuus milj. € (nykyhinnoin)

Espoo-Salo oikorata 60 2 300 2 360
Salo-Kupl_ttaa_-Turku 15 435 450
kaksoisraide
Turun ratapiha - 50 50
Yhteensa nykyhinnoin 75 2785 2 860

Yhteensa noin 3 200 — 3 300 milj. €, kun yleinen rakennuskustannusten nousu
huomioidaan (MAKU 2010=100 130)

Lahde: Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelman rakennuskustannukset, julkaisematon
(Vaylavirasto).




Suunnittelun ja toteutuksen aikataulu

Turun

'nw-ha"‘T“"‘u et 3 o . . .
> -Ylelssuunnltelman laatiminen

Ratasuunnitelman laatiminen
Hyvaksytty ratasuunnitelma
Mahdollinen rakentamisaika
Valitusaikavaraus

Helsinki-Turku

/ nopea junayhteys 2016|2017|2018| 2019| 2020 2021| 2022| 2023 | 2024| 2025| 2026| 2027| 2028| 2029| 2030| 2031
Espoon kaupunkirata Ratasuunnitelman voimassaoloaika

Helstnky Rakentaminen

Espoo - Salo N =——— Rakentaminen
Salo - Turku Tekn RaS/YS ——i— Rakentaminen
Hel-Tku hankekokonaisus YVA
Turun ratapiha RaS Rakentaminen
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kesto (kk) 1. vuosi 2. VUOSi 3. vuosi 4. vuosi 5. vuosi

Espoo-Salo oikorata 95 km
Ratasuunnittelu

Valmistelu ja hankinta 9 kk
Maastotutkimukset ja -mittaukset 18 kk
Suunnittelu 36 kk

Hyvaksyminen 9 kk

Rakentamissuunnittelu

Rakentaminen

« Hankeyhtidon perustamisvaiheessa Espoo-Salo oikoradan suunnittelu olisi edennyt ratasuunnitteluvaiheeseen,

joka kestaa viela noin 4 vuotta ja joka maksaa yhteensa noin 60 milj. €, jonka jalkeen suunnitelmat tulee viela
hyvaksya.

« Valmistelu- ja hankintaprosessit kestavat n. 9kk, maastotutkimukset- ja mittaukset noin 1,5 vuotta ja varsinainen
suunnittelu noin 3 vuotta

* 1. vuoden kustannukset ovat noin 5 milj. € ja myohempien vuosien 15 — 20 milj. € vuosittain
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kesto (kk) 1. vuosi 2. VUuosi 3. vuosi 4. vuosi 5. vuosi

Salo-Turku kaksoisraide 55 km
Ratasuunnittelu

Valmistelu ja hankinta 9 kk
Maastotutkimukset ja -mittaukset 12 kk
Suunnittelu 30 kk

Hyvaksyminen 9 kk

Rakentamissuunnittelu

Rakentaminen

« Salo-Turku kaksoisraiteen ratasuunnittelu kestaa viela noin 3,5 vuotta ja maksaa yhteensa n. 15 milj. €, jonka
jalkeen suunnitelmat tulee viela hyvaksya

« Suunnittelun kesto on samankaltainen kuin Espoo-Salo oikoradan kohdalla, mutta hiukan lyhyempi, silla
esimerkiksi varsinaiselle suunnittelulle tulee varata n. 2,5 vuotta 3 vuoden sijaan

« Naiden kahden yhteysvalin suunnittelun kustannusten kokonaisarvio on siis n. 75 milj. €
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Nykyiset kayttajamaarat ja ennusteet

Perustuvat nykyisiin ratalinjauksiin

Kotari Matkojen maara
Matkojen maars Matkojen maara ratagi‘;t‘t)a:r:ml
rataosittain rataosittain i e
alle 0.1 N—\IIJ alle 0,1 milj. Koiad w01 - 0,5 mul;
0.1 - 0.5 mif Rovaniemi 0.1 - 0.5 mili s 0.5 - 1 milj.
— 05 - 1 mi ) Kemijarvi . ' ). d
1 -2 mil 25 — 0.5 - 1 milj. 1 - 2 mil) 60 .
[ ENEEEE 1 -2 mij. 60 y B 2 -3 mil Povaent -
B : -5 i B 2 -3 mij Rovaniemi A _ 3 -5 mij 35
5 T i
IO B -5 i ® i 5 i e
Rataos Masset vt 0sotlaval mathojen
mbdrin vucdessa (1 000 makaa) 635 B 5 mi 630 Rasostane ot ot i, X
maaran v essa matkaa
T S Rataosittaiset luvut osoittavat matkojen i 870
wosken aanssa maaran vuodessa (1 000 matkaa) o2
820

Latde Likennerssis, VIt

Kommmuk
Konticmai [
\ Ny
vaasa L
. Nurmes Vaasa
lisalni 5 Lieksa
Vaasa
Lieksa
=2 20
Kuooso \ 20 Jqsnaﬂi !
2 Balnijod 650 Joensuu 15 Jwﬁ“yh 320 anaL/_
Jébl’) 5 Jwaskvid 20 V.:nmm Pieksdmaki 25 560
Pleksamaki 35 1220 600 Sa«w:nna
1105 Savoninna Mitkeli
9
Porl Mikol| 685 P ankkals
Orivesi
63 Parkxala 630 935 "\fara
630 / 1295, %,
88 5 510 Kouvola Lappeenranta
! 970 Luupisi
Turku otka
Turku .
Hanko (L2105 1950 ygicn Pletar
Hanko LA05 1870 i Pietan
Kuvas2  Vuoden 2017 matkustajamadrat rataverkolla (Liikennevirasto). Kuva53.  Vuoden 2030 ennustetut matkustagjamadrat rataverkolla. Kuvasg.  Vuoden 2050 ennustetut matkustajamadrdt rataverkolla.
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Lilkennesuunnitelma ja

asemien sijainti

Junamaara ruuhkatunnissa/ suunta

» Helsinki-Turku
» 1 Express-juna (1 h 13 min)
* 11C-juna (1h 26 min)

Helsinki-Lohja
* 1 IC-juna (35 min)
2 lahiliikenteen junaa (41 min)

Helsinki-Kirkkonummi -(Salo)

« 3 lahiliikenteen }unaa, joista 1

jatkaa Karjaalle/Saloon

Helsinki-Espoo-Kauklahti

* 6 joka asemalla pyséahtyvaa
junaa
(ei kuvassa)

Turku-Salo lahiliikenne

IC-juna pysahtyy joko Lempolassa tai
Vihti-Nummelassa
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¥ 9 VS = 48
86 82 58 35
41 36 30 26

Turku
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Junanvaihto
—
g ———
] =
O, ‘ ‘

| | il | |
- 55 37 34 31 29 24 20 16
i " .9 > P 0 B RS 0 L
o 'S § ¥ & 5 £ o
- $ S SRS IFITEF
CIIPF TR ¥ FOTEFS
& & o Q » o g o
N o” . & g\ T X
T g @QQ 2 S\Q@@ NS
~ &
g

min.

EXPRESS
INTERCITY &€=
LAHI

Helsinki

KAUPUNKIJUNA
LAHI

: N W
LIKENNE- JA
I-VA'Av VIESTINTAMINISTERIO ﬁ
e N e



Junien ajoaika Helsingista

Helsinki-Turku
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. 86 82 58 35 4 min.
73 min 200 km/h @ 3% 30 2 LR
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| | | | | | | | | |
63 min 300 km/h
IC-juna: 2
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Kysyntaennusteiden taustaa

* Nykyinen kysyntdennuste perustuu Vaylaviraston viralliseen liikenne-
ennusteeseen, jonka uusin versio on valmistunut noin vuosi sitten

 Helsinki — Turku -yhteysvalille ollaan tekemassa uutta paivitettya
hankearviointia, joka julkaistaan luultavasti talven aikana, edellinen ESA-
radan hankearviointi on tehty alustavassa yleissuunnittelussa vuonna 2010

 Paivitetyssa kysyntdennusteessa vuoden 2050 tilanteessa on esimerkiksi
pitkdn matkan kaukoliikenteen matkoja valilla Salo-Lempola n. 2,57
miljoonaa matkaa vuodessa (2010 arvio oli n. 1,6 miljoonaa matkaa)

 Erot johtuvat muun muassa paivitetysta vaestoennusteesta seka hankkeen

paivittyneista tiedoista
» Ennusteita on arviossa kaksi; suoraan vaestoennusteeseen perustuva seka

alueen oma ennuste, joka huomioi maankaytén muutokset, joihin kuntlen
kaavoituksessa on varauduttu

11




Kysyntéaennuste 2050 Tarkasteluwosi 280 2050
Junaliikenndinti| Rantarataanperustuva Espoo—5alo perustuva Rantarataan perustuva Espoo—5alo perustuva

= Rantaradalla ilman oikorataa noin 1,7 milj. Maankiyttoarvio|Tilastokeskus Alueen oma [Tilastokeskus Alueen oma |Tilastokeskus Alueen oma |Tilastokeskus! Alueenoma
matkustajaa Matkustus ase mavileittdin ja
junatyypeittdin, 1000 matkaa f a| lahi kauko 13hi kauko| lshi kauko l3hi kauko] l&hi kauko 1ihi kauko| ldhi kaukoi l3hi kauko
n Turku_Sa|0_|_0hja oikoradalla noin 2,7 m||J Turku-5alo 1480 1510 218 285 180 180D 2605 2 7ES
matkustajaa Salo-Karjaz 250 255 10 20 1: 1560 20
Hanko-Karjaa 100 100 95 100 105 i 105
= Lohjalta noin 0,5 milj. matkustajaa salo-Lempola 208 115 2570
kaukojunaliikenteeseen Lempola-leppdvaara kaukojunat 258 230 | 3015 2 560
Le mipola-Hoytic nnummi L) Fl 530
= Espoo-Salo oikoradalla ja Turku-Salo Hoytinnummi-Veikkola 1185 .
kaksoisraiteen rakentamisella saadaan vuosittain :f_'tkk:r'.:r}:f*ta__k_ izlz 53;‘
rantaradan liikenteen liséksi noin 1,5 milj. r.*lrb if “Tk'_”:_a ' 15’_5 -
L T e nemman yntinmiki-Espoo ] J230
aukojunamatkaa ene a Karjazleppavaarakavkojunat 1800 1840 180 19

» Lahijunaliikenteen ennuste riippuu suuresti
maankayt('jn kehittymisesté (Hista Veikkola. Vihti- Lahde: Turun tunnin junan hankearviointi, julkaisematon. Perustuu Tilastokeskuksen 2050 vaestfennusteeseen.

Nummela, Lempola)

»= Helsinki-Lohja (Lempola) l&hijunaliikenteeseen
matkoja saadaan eri yhteysvaleille 1,5 — 7 milj.
matkaa lisda painottuen Helsingin paahan yhteytta
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Rantaradan kysyntaennuste 2050

Rantarata 2050

Kuviossa on esitetty ns. alueiden omat
kysyntdennusteet yhteysvéleille vuonna 2050

Ennusteet huomioivat ennakoidut maankayton
muutokset, jonka vuoksi luvut ovat hiukan
korkeampia kuin suoraan vaestdennusteeseen
nojaavat laskelmat

Rantaradan kysyntdennuste perustuu tilanteeseen,
jossa oikorataa ei rakenneta

Turku-Salo yhteysvalilla tehddan ennusteen
mukaan noin 1,8 miljoonaa matkaa ja Salo-Karjaa
yhteysvalilla noin 1,6 miljoonaa matkaa vuonna
2050

Espoo-Kirkkonummi yhteysvalilla tehdaén
ennusteen mukaan noin 4,3 miljoonaa matkaa ja
Kirkkonummi-Karjaa yhteysvalilla noin 2 miljoonaa
matkaa vuonna 2050

V.V LIKENNE- JA )
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Luvut ovat tuhansia matkoja

Turku Salo
(:— 1820
Espoo
1560
| 4320 Helsinki
. 1985
_“Karjaa Kirkkonummi
105
Hanko

Lahde: Turun tunnin junan hankearviointi, julkaisematon. Perustuu Tilastokeskuksen 2050
vaestdennusteeseen sekéa alueiden ennakoituihin maankéytdn muutoksiin.




Espoo-Salo oikoradan kysyntaennuste 2050

Espoo-Salo oikorata 2050

Ennusteessa on huomioitu seuraavat maankayton
muutokset:
— Myntinm&en asemavaraus +15 000 asukasta
— Hista +15 000 asukasta
— Veikkola +5 500 asukasta
— Vihti-Nummela +15 000 asukasta
— Lohjan Lempola +15 000 asukasta

Lisaksi Paakaupunkiseudun seka Turun seudun
maankayton kehittdminen lisdd matkustajamaaria

Turku-Salo vélilla tehdaan ennusteen mukaan noin
2,8 miljoonaa matkaa ja Salo-Lempola valilla noin
2,6 miljoonaa matkaa vuonna 2050

Lempola-Hista valilla tehdaan ennusteen mukaan
noin 5,5 miljoonaa matkaa ja Hista-Espoo valilla
noin 9,2 miljoonaa matkaa vuonna 2050

Lisaksi Espoon ja Kirkkonummen valilla tehdaan
noin 4,2 miljoonaa ja Kirkkonummi-karjaa valilla
noin 1,2 miljoonaa matkaa vuonna 2050
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Luvut ovat tuhansia matkoja

Turku Salo Lempola Hista
(:_2?85 #ﬁ&}‘m H} 5510 (H
19235 Espoo
[20 I
4915 Helsinki
_O_ 1180 |
_“Karjaa Kirkkonummi
105
Hanko

Lahde: Turun tunnin junan hankearviointi, julkaisematon. Perustuu Tilastokeskuksen 2050
vaestbennusteeseen sekéa alueiden ennakoituihin maankaytdn muutoksiin.




Vaikutusten arvioinnit

» Espoo-Salo oikoradasta tendaan Vaylaviraston toimesta
yleissuunnitelma ja hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten
arviointi

» Tassa yhteydessa arvioidaan seuraavat vaikutukset:

I.  Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja
aluekehitykseen

ii. Vaikutukset inmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

iii. Melu-, runkodani- ja tarinavaikutukset

Iv. Vaikutukset pintavesiin ja pohjavesiin

v. Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin,
ekosysteemipalveluihin seka maisemaan ja kulttuuriperintédn

vi. Vaikutukset ilmastonmuutokseen

» Hankkeesta laaditaan hankearviointi ja samassa yhteydessa
arvioidaan myos laajempia taloudellisia vaikutuksia

15




Litkkennejarjestelman kehittaminen

« Hanke vaikuttaa radan varsille sijoittuvien uusien
asema-alueiden maankayttoon ja yhteyksiin asemille

« Asemanseudut ovat tiiviin rakentamisen kehittamisalueita

» Rata mahdollistaa uusia lahiliikenneyhteyksia

» Rata vaikuttaa tieverkkoon risteamiskohdissa seka mm. X _ ). @
Helsinki-Turku moottoritien liityntdihin Lempolassa ja i
Veikkolassa

« Radan tunnelien pelastusyhteydet tukeutuvat osin myads
moottoritiehen

« Hanke luo kilpailukykyisen vaihtoehdon
henkildautoliikenteelle valilla Helsinki-Turku

16




CEF-rahoitus hankkeelle

» Syksyn 2019 CEF-rahoituskierroksen deadline on 26 helmikuuta 2020 ja
sopimukset allekirjoitettaisiin alustavasti heindakuussa 2020, joten mahdollisen
hakemuksen valmistelu tulisi aloittaa vuoden 2019 aikana

» Rahoituksen mydntamisesta on 6 kuukautta aikaa kaynnistaa hanke jolle rahoitus
on myodnnetty ja tdssa tapauksessa suunnittelu ja projektien taytyy paattya _
viimeistaan 2023 lopussa

* Rahoitusta voidaan hakea myos paloittain eli esimerkiksi Espoo-Salo valin
suunnittelulle voitaisiin hakea erikseen CEF-rahoitusta tassa vaiheessa 5

« Jos hankeyhtioille ei saada hallitusta tai operatiivista johtoa haun kannalta riittdvan = oI
ajoissa, Vaylavirasto voisi hakea rahoitusta yhtion puolesta ja perustamisen jalkeen :
edunsaaja vaihdettaisiin hankeyhtioksi

» Uusia hakukierroksia jarjestetadn jatkuvasti ja seuraavan rahoituskauden

varsinainen haku kaynnistyy aikaisintaan 2021, eik& EU-rahoituksen
saaminen hankkeelle ei ole kiinni tasta hantdhausta
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Helmikuun 2020 rahoitushaku

» CEF Liikenne 2019 -haussa on jaossa tukea yhteensa 750 miljoonaa euroa ja
ohjelman tukikausi on 26.2.2020 - 31.12.2023
« Hankkeen kustannukset ovat tukikelpoisia 26.2.2020 alkaen

» Tukihankkeen tulee alkaa 6 kk kuluessa hakemuksen jattamisesta eli viimeistaan
26.8.2020 ja tukihankkeen tulee valmistua viimeistdéan 31.12.2023

"ot
|

ARSI T,

« Selvityshankkeen kokonaiskustannusten tulee olla vahintd&n 1 milj. € ja
toteutushankkeen kokonaiskustannusten vahintaan 5 milj. €

» Hankkeiden tuet ovat 20 — 50 prosenttia kokonaiskustannuksista

» Tuesta maksetaan alussa ennakkomaksatuksena (40 %), mahdollisena
valimaksatuksena 40 % ja loppumaksatuksena vahintaan 20 %
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Yhteenveto yhtion taloudesta vuonna 2050 -
Esimerkkilaskelma

« Turun tunnin junan hankeyhtion paaomakustannukset olisivat vuonna 2050 n. 62 milj. € ja
kunnossapitokustannukset noin 10 milj. € olettaen, ettd EU-rahoituksen osuus kustannuksista
olisi n. 15 %.

» Kyse on esimerkinomaisesta laskelmasta, jossa velkaa ei lyhenneta. Tama ei tarkoita, etta
LVM ehdottaisi tata toimintamallia.

 Tassa esimerkinomaisessa tilanteessa yhtion omistajat ovat sijoittaneet 20% omaa paaomaa, eli _
yht. n. 465 milj. € hankkeen rakentamista varten. _ f#a,*

* Nopeutusmaksujen kaytté vahentaa junamatkustamisen kysyntaa, joten niiden tasoa ei voida .
asettaa liian korkeaksi:

» Ennusteen mukaan Lohja — Salo valilla tehdaan 2,57 miljoonaa matkaa vuodessa ja jos q”’
Kysynta saa laskea enintaan 10 %, nopeutusmaksun taso olisi noin 5,4 € / matka tai 10,8 €
/matka jos kysyntd saa laskea 20 % ennusteesta

* Nopeusmaksun tasolla 5,7 € / matka nopeutusmaksujen tulopotentiaali on noin 12,6 milj. €.

« Eli omistajien olisi katettava hankeyhtion kustannuksia noin 59 milj. € vuosittain vuoden
2050 tilanteessa

* Nopeusmaksun tasolla 10,8 € / matka nopeutusmaksujen tulopotentiaali on noin 22,3 milj. €.

« Eli omistajien olisi katettava hankeyhtion kustannuksia olisi noin 49,5 milj. € vuosittain
vuoden 2050 tilanteessa. =

A
+ Omistajien vuotuinen yhtion kustannusten kattaminen voi tapahtua esim. tonttlportfollon
tai vastikkeenomaisten maksujen avulla. ’
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