Taloudelliset laskelmat

Hankeyhtion rahoituksen herkkyysmallin tausta

V.V LIKENNE- JA )
I-VA A’ VIESTINTAMINISTERIO




Seuraavilla sivuilla on esitetty havainnollistavia
esimerkkilaskelmia ehdotetusta hankeyhtiomallista

Laskelmissa on tarkasteltu malli vastaa edellisissa
skenaariotarkasteluissa esitettya mallia 3A
(peruskysyntaennusteella tehty pienempi hybridimalli
suuremmalla OPO-sijoituksella)

Rakennusprojekti kattaa koko Tampere-Helsinki -valin
nopeuttamisen eli Lentorata + uusi ratakaytava
Keravan ja Tampereen vdlille (kaksi raideparia)

Hyvin alustava arvio kustannuksista on 5,45 miljardia
euroa (EUR 2,65mrd Lentorata ja EUR 2,8mrd
Kerava-Tampere -vali)

Matka-aika Helsinki-Tampere -valilla olisi 1 tunti

On huomattava, etta hankkeen suunnitteluaste on
hyvin varhainen joten seka kustannus- etta matka-
aika -arviot ovat hyvin alustavia

Lisdksi hankkeen toteutusaikataulu on tehty
positiivisemman arvion mukaisesti (epavarmuuksia on
mm. valitusaikojen suhteen)
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1 Luvut nominaalisia, vuosittainen inflaatio-oletus 2%

Laskelmien taustaa ja oletukset

Hankeyhtiémallin oletukset?

Rataprojekti

Rakentamisen
rahoitus

Operointivaiheen
rahoitus

Sopimus

Kesto (ml. suunnittelu)

Investointikustannus

EU-tuki

Vieras paaoma
rakentamisen
rahoittamiseksi

Osakepdaoma (A-
osakkeet)

Paaomalainat (oma
paaoma)

Hankeyhtion tulon-
muodostus

Apporttisijoitus (B-
osakkeet)

Tonttien vuokratuotot
Infrastruktuurimaksut

Sopimusperiodi

Omistusperiodi

1.1.2019 -31.12.2035

EUR 5,45mrd maanrakennuskustannusindeksin arvolla 130 ilman
rakennusaikaisia korkoja

Rakennusajan korot n. EUR 369m (padomitetaan rakennusaikana)

20% rakennuskustannuksista (pl. rakennusajan korot)

65% tukien jalkeisesta rakennusinvestoinnista
Pitkan aikavalin korko-oletus 3,0%
Lainoja ei lyhenneté operointivaiheessa (joukkovelkakirjalainarahoitus)

EUR 1 553m

EUR 230
5% korko
Tasalyhennykset 2035 alkaen siten etté lyhenee 40 vuodessa nollaan

Lentoasema-, nopeutus-, rata- ja investointimaksut
Tonttivuokrat
Infrastruktuurimaksut

EUR 400m

4,5% vuotuinen nettovuokratuotto (NOI) tontin kayvalle arvolle
2% arvonnousu p.a.

EUR 30m vuosittain reaalisesti

Infrastruktuurimaksua maksetaan 20 vuotta alkaen radan ensimmaisen
osan (Lentoradan) valmistumisesta (2032E-2051E)

Ei ennalta méaériteltyd paétepistetta eli rata pysyy hankeyhtion
omistuksessa




Rakentamisen ja operointivaiheen rahoitus
Rakennusinvestointi — Rahan lahteet ja kaytto!

Rahan lahteet Rahan kaytto Tonttisijoitus hyotyjilta Infrastruktuurimaksut
Oma padaoma 1783.0 28.4% Rakennusinvestointi 5914.6 94.1%
Padomalaina 229.8 3.7% 400 EURM 30 EURm p.a.?
Sijoitettu vapaa OPO (sarja A) 1 553.2 24.7% Rakennusajan korot 369.0 59%
Vieras paaoma 3 356.6 53.4% Alkukassa 5.0 0.1%
Rakennusajan laina 29875 47.5%
Pa&omitetut rakennusajan 4,5% 2032-2051
korot 369.0 59% nettotuotto (20v)
EU-tuki 1149.1 18.3%
Rahan Iahteet 6288.6  100% |Rahan kaytto 6288.6 100 %
= Rakentamisen rahoitustarve kokonaisuudessaan koostuu itse rakennusinvestoinnista, = Hyotyjat sijoittavat hankeyhtiodn yhteensd EUR 400m arvosta maaomaisuutta
rakennusajan lainan koroista seka yhtioon sijoitettavasta alkukassasta (rakennusoikeuksia). Tata apporttisijoitusta vastaan hyotyjat saavat hankeyhtion
= Valitussa mallissa rakennusinvestointi rahoitetaan EU-tuella, ulkoisella velalla, sijoitetulla osakkeita (osakesarja B)
vapaalla omalla padomalla (SVOP, osakesarja A) sekd padomalainalla = Tonttiportfolion oletetaan tuottavan 4,5% vuosittaista operatiivista nettotuottoa kayvalle
= EU-tuen maara on 20% rakennusinvestoinnista, vieraan paaoman osuus 65% EU-tuen Al S _ _ _
jélkeisestd rakennuskustannuksesta ja oman padoma kattaa jiljelle jaavan osuuden. Oma = Hankeyhtioon maksetaan lisaksi infrastruktuurimaksua, jotta se pystyy oletetuilla
padoma jakautuu edelleen sijoitettuun vapaaseen OPOon (EUR 1 553m, 87% OPOsta) ja liikenndintimaarilla ja tonttivuokratuotoilla kattamaan rahoitus- ja muut kustannuksensa
padomalainaan (EUR 230m, 13% OPOsta) «  Infrastruktuurimaksun taso on EUR 30m vuosittain (vuoden 2018 rahan arvossa) 20
= Rakentamisen aikaiset korot padomitetaan rakentamisen ajalta vuoden ajan (vuoteen 2051) asti. Taman jalkeen yhtion operatiivinen kassavirta riittad

. , . ennusteen mukaan kattamaan ulkoisen lainan korot ja muut kulut
= P3aaomalainan koroksi on oletettu 5% ja se lyhennetaan loppuun 40 vuodessa alkaen 2035

= Mikali liikenndintimaariin perustuvat maksut ja tonttien vuokratuotot ylittavat
ennakoidun tason, maksettaisiin ylijagama omistajille osinkoina. Tama kannustaa
hankeyhtiota kiinteistokehityksen tuottojen ja matkustajavirtojen maksimointiin
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1 Nominaalisesti rakennusperiodin aikana (vuosittainen inflaatio-oletus 2%); 2 Reaalisesti vuoden 2018 rahan arvossa



Lilkennointiin liittyvat tulovirrat

Hankeyhtion liikenndintiin liittyva tulonmuodostus Liikenndintituotot vuonna 2050

= Lentoradan omistavan hankeyhtion liikennevirtoihin perustuvien tulojen oletetaan muodostuvan

rautatieliikenteen harjoittajalta (operaattorilta) keratyista maksuista sisaltéen: jtiodS 2SI ahaniayosss

— Ratamaksut; Tuotot
— Investointimaksut Nopeutusmaksut EURmM 38.4
. Lentoasemamaksut EURmM 11.2
— Lentoasemamaksut; ja
Investointimaksut EURmM 3.1
— Nopeutusmaksut Ratamaksut EURm 1.9
= Ratamaksua peritdaan radan kustannusten kattamiseksi seka rataverkon toimivuuden Liikennointitulot EURmM 54.6

varmistamiseksi. Ratamaksua sdannellaan laeilla seka EU-tasolla etta kansallisesti. Vuodesta 2019
alkaen ratamaksu on asetettu tasolle 0,1653 snt/bruttotonnikilometri

= Investointimaksua keratdaan radan rakennusinvestoinnista aiheutuneiden menojen kattamiseksi. Investointimaksun tasoksi on oletettu 0,270 snt/bruttotonnikilometri

= Lentoasemamaksua peritaan kaikkien lentokentdlla jaavien ja sieltd poistuvien matkustajien kohdalla. Lentoasemamaksun tasoksi on oletettu EUR 7,08 per matkustaja. Taso
perustuu LVM:n ulkopuoliselta liikennekonsultilta tilaamaan arvioon (kts. liite)

= Lentoasemamaksu jyvitetdadn junaoperaattorin asiakkaalle myymaan lipun hintaan. Mikali asiakas on kuitenkin ostanut esim. lipun Tampereelta Helsingin padrautatieasemalle ja
jaakin lentoasemalla pois, tulee hanen maksaa lentoasemalla lentoasemamaksu voidakseen nousta pois laiturilta. Taman mekanismin my6ta lipun hinta voi olla halvempi valilla
Tampere-Helsinki kuin Tampere-Lentoasema ilman etta asiakkaat hyvaksikayttavat hintaeroa

= Nopeutusmaksu peritdan nopeaa Helsinki-Tampere-yhteytta kayttaviltd junamatkustajilta ja se jyvitetaan junalipun hintaan. Nopeutusmaksu on asetettu reaalisesti tasolle EUR
8,60 per matkustaja. Taso perustuu LVM:n ulkopuoliselta liikennekonsultilta tilaamaan perusennusteeseen seka virkatydna tehtyihin arvioihin (kts. liite)

= Edellda mainittujen oletusten ja ulkopuolisten konsulttien selvityksiin (litteend) perustuvien matkustajamaarien perusteella Hankeyhtion lilkkenndintiin liittyva tulovirtapotentiaali
vuonna 2050 on reaalisesti (vuoden 2018 rahan arvossa) n. EUR 55m, josta valtaosa muodostuu nopeutusmaksuista (EUR 38m) ja lentoasemamaksuista (EUR 11m)
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Operointivaiheen rahavirrat

Hankeyhtion kassavirrat! (2019E — 2070E)

240 - = Hankeyhtion operointivaiheen
220 - tulovirrat koostuvat
200 - lentoasemamaksuista,

Infrastruktuurimaksujen i Ksuist
180 - paattyminen nopeutusmaxsuista,
160 - investointimaksusta,
140 - I I I ratamaksuista,

120 - I I I I

infrastruktuurimaksuista seka
100 4 tonttiportfoliosta saatavista
80 - vuokratuotoista
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Il nfrastruktuurimaksut [l Ratamaksut Valittomat verot Il Pasomalainan lyhennykset
Lentoasemamaksut [l Tonttiportfolion vuokratuotot [l Ulkoisen velan lyhennykset =—— Maksetut osingot
I Nopeutusmaksut B Operatiiviset kustannukset Il Ulkoisen velan korot
Il Investointimaksut Nettokayttopaédoman muutos [l Pasomalainan korot
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Hankeyhtion kassavirta

2035E 2040E 2045E 2050E 2055E 2060E 2065E 2070E
Lentoasemamaksut 14.4 16.4 18.6 21.1 24.0 27.2 30.9 35.1
Nopeutusmaksut 45.3 54.6 64.1 74.6 85.5 97.0 110.2 125.0
Investointimaksu 4.3 4.8 5.3 5.8 6.9 7.6 8.4 9.2
Ratamaksu 2.7 2.9 3.2 3.6 4.2 4.6 5.1 5.7
Tonttiportfolion vuokratuotot 24.2 26.7 29.5 32.6 36.0 39.7 43.9 48.4
Infrastruktuurimaksut 40.4 44.6 49.2 54.3 0.0 0.0 0.0 0.0
Liikevaihto 131.3 150.0 170.0 192.1 156.5 176.3 198.4 223.4
Operatiiviset kustannukset -7.2 -7.9 -8.8 -9.7 -11.0 -12.1 -13.4 -14.8
Kayttokate 124.1 142.1 161.2 182.4 145.6 164.1 185.0 208.6
Nettokayttépdaoman muutos -1.8 -0.1 -0.1 -0.2 -0.1 -0.1 -0.2 -0.2
Valittdmat verot 0.0 -1.3 -4.2 -7.3 -1.8 -4.6 -7.7 -9.6
Rahavirta lainojen hoitoon ja omistajille 122.3 140.6 156.9 174.9 143.6 1594 177.1 198.9
Ulkoisen velan korot -97.9 -98.1 -98.1 -98.1 -98.1 -98.1 -98.1 -98.1
Rahavirta jaettavaksi sijoittajille 24.4 42.6 58.8 76.8 45.6 61.3 79.1 100.8
P&aomalainan korot -15.0 -13.2 -11.3 -9.4 -7.5 -5.6 -3.8 -1.9
Pdaomalainan lyhennykset -7.5 -7.5 -7.5 -7.5 -7.5 -7.5 -7.5 -7.5
Rahavirta jaettavaksi osakkeenomistajille 1.8 21.9 40.1 59.9 30.5 48.2 67.8 91.4
Omistajille jaettavat osingot 81.0 21.9 40.1 59.9 30.5 48.2 67.8 91.4
Alkuperdinen oman pdaaoman sijoitus 1953.2 1953.2 1953.2 1953.2 1953.2 1953.2 1953.2 1953.2
Vuotuinen tuotto sijoitetulle omalle padomalle 4.1 % 1.1% 2.1 % 3.1 % 1.6 % 2.5 % 3.5 % 4.7 %
Lv V.V LIKENNE- JA i
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Sijoitukset ja tuotot

Sijoittajien nettorahavirrat 2019E — 2070E Sijoitukset ja tuotot aikaperiodilta
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I Tonttisijoitus (osakesarja B) B infrastruktuurimaksut [l Osingot Nettotuotto
I Sijoitettu vapaa OPO (osakesarja A) [l Sijoitettu paaomalaina Paaomalainan korot ja lyhennykset
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Helsinki- Tampere
----- junaliikenteen

kysynta

Matkustajamaaraarvioita junaliikenteen erllalsnn
tarjontatilanteisiin vuonna 2030 '

©.11.2018
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Junaliikenne ja sen kehitys Helsinki-
Tampere liikennekaytavassa

Rataosalla tehtiin vuonna 2017 n. 4,5
miljoonaa junamatkaa, joka on 35 %

kotimaan kaukoliilkennematkoista. Kasvua
rataosalla vuoteen 2016 nahden oli +11 %.
Kasvusta iso osa tulee Tampere-Seinajoki
valiita, eli suhteeliisen pitkista matkoista.
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1 000 matkustajaa

vuonna 2016
Helsinki

Riihimaki-Tampere-valin matkoista tehdaan
arviolta (Riihimaki- Tampere-rataosan
tarveselvitys):

*  B67 % nopeissa kaukojunissa
» 25 % hitaissa kaukojunissa

* 7 % taajamajunissa
jama] S8 STRAFICA



Matka-aikojen ja lipunhintojen kehitys

160 E BO€
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---------------------------------------------------------------------------- 2062 - 2005 -m 2046 -201 - -2513
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o Lidhde: Suomen virallinen tilasto: Kuluttajahintaindeksi,
Helsinki - Tampere - Pori Tampere - Tampere - HEISlnk.'l Turku viitattu 24.5.2018. Vuosi 2018 on haettu VR:n ja
Tampere Seindjoki Iyvaskyla

Matkahuollon Internet-sivuilta vélille Tampere—Helsinki
W 1991 W 2000 W™ 2005 W2010 W~ 2017 ™ 2018

Junaliikenteen matka-ajat ovat yhteysvalilla vaihdelleet- Nopeimmillaan Helsingista
Tampereelle paasi vuonna 2005 kallistuvakorigella Pendolinolla aikaan 1 h 23 min.
Matkalippujen hinnat olivat noin v. 2015 kalleimmillaan, jonka jalkeen ne ovat halventuneet
huomattavasti. Matka-aikojen ja hintojen matkti.lstajaméérévaikutuksen tarkastelua
hankaloittaa samaan aikaan tapahtunut bussiljikenteen murros, vaestomaarien merkittava

kasvu radan varressa seka talous- ja tyollisyystilanteen paraneminen.
| SIS STRAFICA



Ennustemenetelma

* Rautateiden henkiloliikenteen b) Kohdan a) lisaksi Tampereen ja
perusennusteet (business-as-usual, BAU) Helsingin valille on lisatty 10 nopeaa
vuosille 2030 ja 2050 on laadittu junavuoroa suuntaan vuorokaudessa.
Lilkenneviraston toimeksiannosta. « Muutokset ovat kuvitteellisia, ja kyseessa

* Ennusteet on laadittu liikennemalleilla, el ole millaan muotoa Helsinki-Tampere-
jotka huomioivat aluerakenteen hankkeen vaikutustarkastelu. Hankkeesta
ennakoidun kehityksen vuoteen 2030 el ole suunnitelmia eika vaikutustietoa
seka tassa tarkastellun junaliikenteen tarjontaan eika matka-aikoihin.
palvelutasomuutoksen. » Tuloksena matkustajamaaraarviot radoille

 Lilkennejarjestelmamalliin on kuvattu — Osa muutoksesta johtuu kulku-
vuodelle 2030 muutokset, joissa: tapamuutoksista, osa reittimuutoksista
a) Noin 10 junaa pailvassa suuntaansa (esim. Turun ja Kuopion junamatkojen

kulkee valin Tikkurila-Tampere 50 reitteihin tulee muutoksia).
minuutissa (nopeutus n. 26 min)
;= STRAFICA



Kaukojunaliikenteen ennustetut virrat
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Vuosi 2017 tilasto: Vuosi 2030 Vuosi 2030 Tpe—Tkl Vuosi 2030 Tpe—Tkl
perusennuste: matka-aika 50 min matka-aika 50 min
ké lisgjunatarjont
12,46 milj. matkaa 16.69 milj. matkaa 16,79 milj. matkaa sera fisgjunatarjontaa

2,99 mrd. hlékm 3,78 mrd. hlékm 3,88 mrd. hiékm 16,91 milj. matkaa

3,93 mrd. hlékm



Kysyntaennuste

» Strafica Oy:n tuottaman pohjaennusteen (v. 2030) lahtokohdista
tuotettiin virkatydna perusennuste saavutettavuusmuutoksen
vaikutuksesta.

* Ennusteen tavoitteena on tuottaa perusteltu arvio liikkenneyhteyden
parantumisen tuomasta tulopotentiaalista.

* Ennuste toteutettiin hyodyntamalla ruotsalaisia hinnan ja matka-
ajan kysyntajoustoja (Borjesson, 2012).

* Ennusteprosessi voidaan kuvata seuraavalla tavalla:

» Perusennusteen ohtjalta lasketaan matka-ajan kysyntgjouston avulla uusi
kysyntaennuste. Oletfuksena on, etta 70% matkustajista kayttaa uutta
ratayhteytta ja 30% jaa vanhalle ratakaytavalle.

 Uusi suurempi kysynta tasapainotetaan perusennusteen
matkustajamaaraan hintajouston avulla.

» Tasapainottavan hinnan avulla pystytaan laskemaan poikkileikkausvuoden
lipputulokertyméan potentiaali.

* Menetelma on suoraviivainen ja siina el ole otettu tehty voiton S
maksimoinnin arviota, vaan pyritty yksinkertaiseen lahtokohtien arviointiin.
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opean lentokenttayhteyden tarkastelut
Tulokset 18.10.2018 Taina Haapamdaki, FLOU Oy
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(access fee) likketaloudellista optimia ja kayttajamaksujen tuottoja.

* Tarkasteluissa nopean lentokenttdyhteyden kayttdjilta veloitetaan access fee siing
vaiheessa, kun he nousevat lentokentalla junasta tai astuvat junaan.
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* Kayttdjaennuste perustuu pddosin Helsingin seudun liikenne-ennustemallin (HELMET 2.5) mukaiseen
ennusteeseen vuoden 2050 matkustajaterminaalikysynnan liityntdliikenteesta.

Tarkastelun lahtokohdat

* HELMET-malli ei mallinna matkustajaterminaalien liityntdliikenteen suuntautumista tai
kulkutavanvalintaa samalla tavoin kuin se mallintaa seudun asukkaiden pdivittaisia liikkumisvalintoja.
Kyseessd on erilladan laadittu kiinted kysyntdmatriisi, joka tuodaan ennusteisiin muun kysynnan
padlle.

* Matkustajaterminaaliennusteen rakenne on esitelty yksityiskohtaisemmin julkaisussa Helsingin seudun
tyéssdkdyntialueen lilkenne-ennustejcirjestelmdn kysyntéimallit 2014 (HSL 21/2016) osan B luvussa 2
(https://www.hsl.fi/sites /default /files/21 2016 kysyntamalliraportti.pdf).

* Kysyntdennuste on jaettu kolmeen eri kulkutapaan, jotka ovat henkiléauto, taksi ja joukkoliikenne.

* Vuodelle 2050 tuotettu perusennuste on ollut kaytéssd Uudenmaan liiton tilaamassa Lentoradan
vaikutusten arviointi -tyéssd. Ko. selvityksen tarkasteluissa ennusteeseen on tehty joitakin korjauksia
mm. Helsingin seudun ulkoisen lilkkenteen (matkat, joiden |ahto- tai maarapaikka on seudun
ulkopuolella) osalta.
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Menetelma kayttajamaara & FLOU
arviointiin

* Seudullisten matkojen tarkasteluissa luotiin uvusi logitti-tyyppinen kulkutavanvalintamalli HELMET-mallin
kysyntdennusteen pddlle. Nopean lentokenttdyhteyden toteutuessa eri kulkutapojen (henkiloauto, taksi ja
joukkoliikenne) kayttajien on mahdollisuus valita nopea yhteys. Valinta tapahtuu, jos vusi vaihtoehto on
ominaisuuksiltaan houkutteleva suhteessa jo valittuun vaihtoehtoon. Eri matkaryhmilla on erilaiset ajan
arvot (taksinkayttdjilla korkein, joukkoliikenteen kayttajilla matalin).

* Yleistetty matka-aika (matkavastus) sisdaltaa kayttajadn kohdistuvat kustannukset ja matka-ajan eri
komponentit painotettuina matkakokemuksen mukaan. Esimerkiksi kdvely- ja odotusaika
joukkoliikenteessa koetaan raskaampina kuin ajoneuvossaoloaika. Kaytetyt painotukset perustuvat
aikakomponenttien painoihin HELMET-mallissa.

* Mallin kulkutapavakiot (eri kulkutapojen yleistetyn matka-ajan vertautuminen toisiinsa valintatilanteessa)
estimoitiin vuoden 2050 matkustajaterminaaliennusteen perusteella eri kayttajaryhmille (henkiloauton
kayttajat, taksin kayttajat ja joukkoliikennekayttajat). Kaytetty ajan arvo perustuu HELMET-mallin
mukaiseen ajan arvoon tydasiamatkoilla.

* Svositeltava tapa matkustushalukkuuden tutkimiseen olisi Stated Preference -tutkimus, jossa matkustajia
pyydettdisiin kertomaan, millaisilla ehdoilla he siirtyisivat uuden yhteyden kayttdjiksi.
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Oletukset kayttdijiin kohdistuvista & FLOU
kustannuksista Helsingin seudulla

* Valintamallissa on kaytetty seuraavia oletuksia eri kulkutapojen ominaisuuksista:

* Henkiloauto Kustannus 0,16 eur/ajon.km
Pysaksintikustannus 60 eur /matka
* Taksi Aloitusmaksu 5,90 eur/matka
Muu kustannus 1,49 eur/ajon.km
* Joukkoliikenne Kaarimallin mukainen joukkoliikenteen lipunhinta

Access fee lisatadn joukkoliikenteen lipunhinnan paadalle.



Siirtyma muilta kulkutavoilta
(matkustajaa /vrk) eri access fee:n arvoilla
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& FLOU

Jos access fee on 1 eur/matka, on
siirtymd muusta joukkoliikenteestd
kéyttamddn nopeaa yhteytta
yhteensa noin 7000

matkustajaa/vrk.

Jos access fee on 10 eur/matka, on
siirtymd nopealle yhteydelle muusta
joukkoliikenteesta enaa 1700
matkustajaa/vrk.

Siirtyma henkiloauto- tai
taksiliilkenteesta ei ole herkka
access fee:n vaihteluille.
Henkiloautoliikenteesta siirtyy
joukkoliikenteeseen 400-600
matkustajaa/vrk ja taksista 500-
700 matkustajaa/vrk, kun access
fee vaihtelee valilla 10 ja 1

eur/matka.



Eri kulkutapojen kdyttd liityntédmatkoilla @ FLOU
lentoliikenteeseen eri access fee:n arvoilla
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Liiketaloudellisesti tuottojen
kannalta optimaalinen
access fee on 7,08

eur/matka (sis.alv).

Tarkastelu perustuu
seudullisten matkojen
matkavastusjoustoihin.

Access fee:lla 7,08
eur/matka
lentokenttayhteytta kayttada
yvhteensa 4020 seudullista
matkustajaa/vrk. 73,5 %
matkustajista on jo valmiiksi
joukkoliikenteettd kayttavia,
14,6 % taksista siirtyvid ja
11,8 % itse kuljetetusta
henkildautosta siirtyvia.



& FLOU

* Access fee:lla 7,08 eur/matka, saa vusi nopea lentokenttéyhteys 4020 matkaa /vrk,
vuositasolla 1,47 M matkaa.

Access fee -tuotot vuonna 2050

* Lisaksi on oletettu, ettd uutta raideyhteytta siirtyvat kayttamaan vertailutilanteessa
Helsinki—-Tampere -yhteysvalin lentomatkustajat, joiden arvioidaan tekevat 400
matkaa /vrk, vuositasolla 0,15 M matkaa. Arvio perustuu Helsinki—-Tampere-vdlin
lentovuorojen nykymédraén 4 vuoroa /suunta/vrk seké oletukseen 50 matkustajaa/vuoro.

* Vaihtomatkustajia on oletettu vuositasolla olevan Helsinki-Vantaan lentoasemalla 9,2
miljoonaa. 25 % pysdhdyksista on yli 5 h mittaisia, ja naista pysdhtyjista 10 % oletetaan
tekevat stopoverin. 90 % ndista kayttaa vutta lentokenttayhteytta ja tekee kaksi
yhdensuuntaista junamatkaa. Stopover-matkustajat tekevat 1130 matkaa/vrk, vuositasolla

0,41 M matkaa.

* Matkoja tehdddn vuodessa 2,03 miljoonaa ja access fee -tuotot ndistd ovat yhteensa

14,34 Meur (sis.alv).



