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Vaihtoehto 1: Lentorata + uusi ratalinja

Mahdollistaa kapasiteetin merkittavan
kasvattamisen seka alle tunnin matka-ajan.

Nykyinen paarata keskeinen osa yhteysvalia:
kasvattaa kapasiteettia ja mahdollistaa toimivat
liikennointimallit. PAaradan kapasiteetti lisdantyy
mik& mahdollistaa paremman palvelutason
valiasemille.

Potentiaali korkeille huippunopeuksille
(+300km/h) luo mahdollisuuksia myds

Pasila — Riihimaki —
hankkeen 2_ja 3.
vaiheet

Tampereelta eteenpain kulkevien yhteyksien
kehitykselle ja matka-ajoille.

Lentorata

Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 5 750 M€.

Suunnittelukustannuksiksi on arvioitu n. 150 M€.
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Vaihtoehto 2: Lentorata + nykyinen paarata

Mahdollistaa kapasiteetin kasvattamisen, mutta
matka-aikojen lyhentamisen potentiaali on
rajallinen (1h18min).

Oikaisut ja lisaraiteet voidaan nahda yhdeksi
kehittdmiskokonaisuudeksi, joiden suunnittelu ja
toteutus samanaikaisesti olisi hyodyllista.

Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 4 600 M€, mutta arvio voimakkaasti

riippuvainen oikaisuista ja lisaraiteiden méaarasta.

Suunnittelukustannukset n. 115 M€ ja ne ovat
riippuvaisia oikaisuiden maarasta ja laadusta.
Arvion ylarajana voidaan pitaad kokonaan uuden
linjan + Lentoradan arvioitua n. 150 M€
suunnittelukustannuksia.

13.12.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

Lentorata

0: Helsinki —
Tampere: Nykyinfra
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Vaihtoehto 3: Pasila— Kerava 5. ja 6. raiteet
+ nykyinen paarata

 Vaikutukset kapasiteettiin ja matkanopeuteen
vastaavat kuin vaihtoehdossa 2.

* Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 2 600 M€, mutta arvio voimakkaasti
riippuvainen oikaisuista ja lisaraiteiden maarasta.

e Suunnittelukustannukset ovat n. 60-70 M€, mutta
arvio on riippuvainen kehittamisvaihtoehdon
tarkemmasta maarittelysta.

« Merkittavaa haittaa maankaytdon kehittamiselle
erityisesti asemanseuduilla Kerava-Pasila valilla

* Lisaraiteet edellyttaisivat mittavia
lunastusmenettelyja, rakennusten purkamisia seka
vaikuttaisivat asemanseutujen maankayton
suunnitteluun seka niiden taydennysrakentamiseen.
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Pasila— Keravab. ja 6. raiteet

Ratainfra

5. ja 6. raide Pasila — Kerava
yhdessa Kerava — Tampere valin

kehittamisen kanssa tekisi koko
Helsinki — Tampere —valista
neliraiteisen.

/\

Tampereen aseman
kapasiteetti
varmistettava jos
henkildliikenne
lisdantyy merkittavasti

Liikenteen lisddminen vaatii kaikissa
ratkaisuissa uusien lahiliikenteen
varikoiden perustamista. Naiden sijainti
on paatettava.

Jotta 5. ja 6. raiteiden kapasiteetti
voidaan ulosmitata, on nykyiset
limalan varikon huoltoliikenneraiteet
otettava sen kayttéon. Tama
edellyttdd uusia ratkaisuja Helsingin
asemalla.

Matka-ajat

Min
Helsinki - Tampere 78-83
Helsinki - Hameenlinna 63
Helsinki - Lentoasema
Tampere - Lentoasema 8-83
Hameenlinna — Lentoasema

Toteutus vaikuttaisi
haitallisesti useisiin
rakennettuihin alueisiin
Pasilan ja Keravan valilla.
Rakentamisen yhteydessa
jouduttaisiin purkamaan tai
siirtamaan merkittavia, ml.

suojeltuja, rakennuksia.
Vaikutukset kohdistuisivat jo
rakennettuihin, rakenteilla
oleviin seka suunniteltuihin
alueisiin ja rakennuksiin,
erityisesti asemanseuduilla.

Lentoasema g

Kustannusarvio

635 milj. €

77
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Liikenne

Keravan etelapuolisen liikenteelliset vaikutukset
Riihiméaki — Tampere —valilla riippuvat ratkaisuista talla
rataosalla. Helsinki — Riihiméaki —valiin verrattuna on
huomioitava tavaraliikenteen suurempi maara, mika
vaikuttaa esim. lahilikenteen mahdolliseen vuorovaliin.

Hameenlinna

Koko Helsinki — Tampere —valin rakentaminen neliraiteiseksi
mahdollistaa Helsinkiin tulevan matkustajaliikenteen maaran
merkittdvan kasvattamisen. Tasmaélliset maksimijunamaarat
riippuvat tarkemmasta suunnitelmasta.

Lahiliikenne Helsinki — Riihimaki -
valilla voi olla kehitettavissa jopa
kaupunkiratamaiseksi 10 min

vuorovalin liikenteeksi.

Lahti

Sid
Vsa

Tikkurila

5.ja 6. raide ilman Kerava —
Riihimé&ki — Tampere —valin
kapasiteetin kasvattamista ei
mahdollista tassa esitettya
junamaaran lisaysta.

Henkildliikenteen
merkittava
lisddminen tekee

tavaraliikenteesta

Vuosaareen ja Junamaara/tunti/suunta

Skldvikiin Helsinki — Riihimaki
haastavaa, . s
- L Kaukojuna Paérata 3-4
liikenn@inti o
ratkaistava. R Riihimaki [ 46 |
Kaukojuna Oikorata
Z Lahti
Useita mahdollisia tapoja lisata Tavarajuna Vuosaari
likennettd, kuvassa yksi esimerkki. Yht. 12-20




Tausta ja lahtOkohdat Pasila — Kerava 5. ja 6. raiteille
- Paaradalla on varaus 5. ja 6. lisaraiteeseen Pasilan ja Keravan valilla

» Kaavoituksen ja kaupunkien tiivistymisen myodta on nahty tarvetta selvittaa
lisaraiteiden sijainti ja puoli

» Liikkennevirasto kaynnisti 2016 aluevarausselvityksen Pasila-Kerava lisaraiteista,
jossa tarkasteltiin aluetarpeen nakokulmasta mitad uudet lisaraiteet tarkoittavat
nykyisessad maankaytossa.

» Selvityksessa on osoitettu merkittdvimmat maankayton rajoitteet ja selvitysta
tarkennettiin kustannusarvion ja liikkennoitadvyyden osalta

o https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/ls 2018-02 pasila-kerava valin web.pdf
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/ls_2018-02_pasila-kerava_valin_web.pdf

Tausta ja lahtokohdat Pasila— Kerava 5. ja 6. raiteille

« Paaperiaatteena on lisata raiteet paaradan molemmille puolille

Tehdyn liikennointiselvityksen ja simulointien kautta on tarkennettu raidetarpeet ja
sijainnit

Esitys on teknisesti toteuttamiskelpoinen ratkaisu lisaraiteen toteuttamiselle
aluevaraustarpeineen

Ennen rakentamista hanke vaatisi kuitenkin merkittavaa lisdsuunnittelua
« Mm. YVA:n seka ratalainmukaiset yleis- ja ratasuunnitelmat

Lisdksi hanke vaatisi tiivista yhteisty6ta kaupunkien kanssa, silla se johtaisi
seka kaava- ettd katumuutoksiin Keravan ja Pasilan valilla
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Maankayton kehittdminen ja Pasila — Kerava 5. ja 6.
raiteet

Lisaraiteet edellyttaisivat kaavamuutoksia, maa-
alueiden lunastuksia seka merkittavia infran
muutoksia lahes koko matkalla Pasilasta
Keravalle.

Toteutus vaikuttaisi useiden rakennettujen
alueiden toiminnan edellytyksiin. Vaikutukset
kohdistuisivat jo rakennettuihin, rakenteilla oleviin
seké suunniteltuihin alueisiin ja rakennuksiin.

Rakentamisen yhteydesséa jouduttaisiin
purkamaan tai siirtimaan useita merkittavia ja
suojeltuja rakennuksia. Lisaraiteet heikentaisivat
myds Helsingin seudun MAL-sopimuksen
mukaisten asuntotuotantotavoitteiden
saavuttamista (asemanseutujen
taydennysrakentamisen hankaloituminen).

13.12.2019

Jo pelkka varaus vaikeuttaa asemanseutujen
keskusta-alueiden kehittamista erityisesti Malmilla ja
Kéapylassa.

Lisaraidevaraukset edellyttaisivat mittavia
lunastusmenettelyja ja rakennusten purkamista
ainakin Pukinméesséa, Malmilla, Tapanilassa,
Puistolassa seka Tikkurilassa ja Hiekkaharjussa.

Asemanseutujen tdydennysrakentamista, jonka
lahtokohtana ovat nykyiset varaukset, on suunnitteilla
asemanseuduilla ainakin K&pylassé, Oulunkylassa,
Pukinmaessé, Tapanilassa ja Puistolassa.

Taydennysrakentamista on suunniteltu muun muassa
suurien infrastruktuurihankkeiden, kuten
Tuusulanvaylan kaupunkibulevardin ja Raide-Jokerin,
yhteyteen.
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Suomi-radan kehittamisvaihtoehtojen vertailutaulukko
hankeyhtion nakokulmasta

Vaihtoehto 1: Vaihtoehto 2: Vaihtoehto 3: Pasila — Kerava 5.
Lentorata + uusi ratalinjaa Lentorata + nykyinen paarata ja 6. raiteet + nykyinen paarata
Rakentamiskustannukset

keyhtion ke vaihtoehto n. 5750 M€ n. 4 600 M€ * n. 2 600 M€ *

. Sisaltaa kaikki ennakoidut Sisaltaa kaikki ennakoidut Ei sisélla vaihtoehtoiskustannuksia
Kustannusarvion sisaltd - N ek
kustannukset kustannukset ja ulkoisvaikutuksia
Suunnittelukustannukset

Hankeyhtion kehittamisvaihtoehto 150 M€ 115 M€ ** n. 65 M€ **

Matka-ajat (min)

Helsinki — Tampere <60 — 74 *** 80 - 83 80 - 83

Juna at (juna/tunti ruuhkatunnilla)

Helsinki — Riihimaki kaikki junat 12-20 12-20 12-20
Helsinki — Tampere matkustajajunat 4-6 4 4
* Kustannukset riippuvaisia paaradan oikaisuista ** 5. ja 6. raiteiden vaihtoehtoiskustannukset koostuvat merkittévista haitoista maankéayton
** Oletettu suunnittelukustannusten olevan 2,5% rakentamiskustannuksista kehittamiselle asemanseuduilla. Ulkoisvaikutuksia ovat nykyisten liikenneyhteyksien muutokset LVAVAV
13.12.2019 *** Mahdollistaa +300 km/h kaluston (mm. purettava ja siirrettdva katuverkko), purettavien rakennusten lunastuskustannuks@t sek

mm. ymparistd- ja meluhaitat tiiviilla kaupunkiseudulla.
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CEF Litkenne 2019 hakutilanne

» CEF Liikenne 2019 -haussa on jaossa tukea 750 milj. €
» Tukikausi 26.2.2020 - 31.12.2023
« Hankkeen kustannukset ovat tukikelpoisia 26.2.2020 alkaen ja tukihankkeen
tulee alkaa 6 kk kuluessa hakemuksen jattamisesta eli viimeistaan 26.8.2020
 Selvityksen koko tulee olla vahintaan 1 milj. € ja toteutushankkeen 5 milj. €

 Hankkeiden tuet ovat 20 - 50 %

e Saadusta tuesta maksetaan alussa ennakkomaksatuksena 40 %, mahdollisena
valimaksatuksena 40 % ja loppumaksatuksena véahintaan 20 %
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CEF Litkenne 2019 hakutilanne

Paarata

» Lisaraiteet Jokela-Riihimé&ki ratasuunnitelma 2020-2022
. 3 milj. €, tuki 50 % eli 1,5 milj. €

* Riihimaki-Tampere rata-yhteyden kehittdmisen suunnittelu 2020-2023
. YVA, ratatekninen selvitys ja rata-/yleissuunnitelma
8 milj. € tuki 50 % eli 4 milj. €

Lentorata

» Ymparistovaikutusten arviointi (YVA)
. 08/2020 - 8/2021
. Kokonaiskustannus 2,65 milj. €
. Tuki 50 % eli 1,325 milj. €

* Yleissuunnitelma
. 08/2020 - 12/2023
. Kokonaiskustannus 13,25 milj. €
. Tuki 50 % eli 6,625 milj. €

Vaylavirasto valmistelee edella mainittujen hankkeiden rahoitushakemukset. Hakemukset voidaan siirtda
tarvittaessa myohemmin yhtiélle (rippuen osakassopimusneuvotteluissa tehtavista linjauksista).

13.12.2019 12 LVA'A'



