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Nykyiset kayttajamaarat ja ennusteet
Perustuvat nykyisiin ratalinjauksiin
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Tavaraliikenteen kuljetusennusteet A
Perustuvat nykyisiin ratalinjauksiin R o= o720

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2018
Yhteensa 40,7 miljoonaa tonnia ja 11,175 mrd tonnikm

..  Rataosittaiset =
I vt osoittavat
ko. rataosaa .
pitkin kuljetettuja s

nettotonneja
(1000 tonnia)

128209 W Kuva 74. Tavaraliikenteen kuljetusennuste vuodelle 2030 (1000 nettotonnia).  Kuva 76. Tavaraliikenteen kuljetusennuste vuodelle 2050 (1000 nettotonnia).
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Tie- jaratahankkeen suunnitteluprosessi

LAKI LIIKENNEJARJESTELMASTA- JA MAANTEISTA, RATALAKI

Likenne-

infrahanke Selvitykset Yleissuunnitelma Rakentamis-l Rakenta

» Selvitykset Maakunta- ja suunnitelma | -minen
vaikutuksista yleiskaavan |
ja tarpeista mukainen i I
YVA* I

Maankivis ’
Siau’;n?fttjﬂ 1::52"“ Yleiskaava Asemakaava

Maakunnan Kun_l_:a laatii ja I(unla Iaahl
litto laatii hyvaksyy ja hyvaksyy

MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAKI (MRL)

Suunnittelun kesto *Laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta
——————

I I
ESISUUNNITTELUSTA RAKENTAMISEEN NOIN 6-10 VUOTTA, JOS PAATOKSET SAADAAN ILMAN VIIVEITA
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Nykytilanne Helsinki-Tampere

* Helsingin ja Tampereen valisen padradan merkitys on + Tampereen henkiloratapihan raidekapasiteetin lisdamistarve on
keskeinen ja sen toimivuus on tarkeaa koko valtakunnan tunnistettu ja tarve lisdantyy junamaarien kasvaessa.
likennejarjestelméan ja rataverkon nakdkulmasta. Rataosa on +  Henkiloratapihan kehittamishanke, johon sisaltyy mm
vilkkaimmin liikenndity henkildliikenteen rata ja yksi rataverkon kolmas henkilsliikenteen valilaituri’ kytkeytyy myos '
vilkkaimmin liikenndgityja tavaraliikenteen rataosuuksia. Tampereen asemakeskushankkeeseen.

Henkildératapihan kehittamishankkeen toteutuksesta ei
ole paatoksia. Rata- ja rakentamissuunnittelu on
kaynnistetty. Rakentaminen on mahdollista aloittaa
vuosina 2021-23. Hanke on toteutettava ennen
Asemakeskuksen toteuttamista.

* Rataosa sijoittuu merkittavélle ja maankaytéllisesti kasvavalle
vyohykkeelle. Junaméaarien voidaan odottaa tulevaisuudessa
kasvavan seka kauko-, taajama- etta lahilikenteen kysynnan
kasvaessa. Myds tavaraliikenteelle on pystyttava takaamaan
hyvat toimintaedellytykset.

Helsingin ja Keravan valin kapasiteetin lisaamiseksi on
vaihtoehtoisina ratkaisuina tutkittu pdaradan 5. ja 6. lisaraidetta
seka uudessa maastokaytavassa kulkevaa lentorataa.

* Helsingin ja Tampereen vélisen rataosuuden suurin sallittu
nopeus perinteisella 1C2-kalustolla on 200 km/h. Rataosuudella
on kuitenkin useita pistemaisia tai osuuskohtaisia tata

pienempia nopeusrajoituksia. - Riihimaen ja Tampereen valin kapasiteetin lisadamiseksi on

selvitetty ohituspaikkoja ja lisaraiteita, ja nopeustason

+ Talla hetkella kapasiteetin pahin pullonkaula on Keravan p X . .
nostamiseksi radan geometriamuutoksia.

pohjoispuolella. Osuudella on kaynnissa Pasila-Riihimaki
valityskyvyn parantamisen 1. vaiheen kehittdmishanke, joka
valmistuu v. 2020. Pasila-Riihimaki —valityskyvyn kehittamisen
2. vaiheesta on laadittu ratasuunnitelma. Jokela-Riihimaki-
Tampere -rataosuuden kehittdmisen suunnitteluun nykyisessa
ratakaytavassa on saatu rahoitusta LTA 11/2019.
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Jokela-Riihimiki ("Pasila-Riihimiiki 3. vaihe”) &

» Jokela-Riihiméaki —osuuden kaksi lisaraidetta
sijoittuisivat nykyisten raiteiden viereen.

» Kohteesta on tehty YVA v. 2010 osana Kerava-
Riihim&ki-kokonaisuutta.

» Rata on merkitty Tuusulan, Hyvinkaan ja
Riihimé&en yleiskaavoihin

+ Jokela-Hyvinkaa -valilla on toisen lisaraiteen
osalta puolisuus ratkaisematta, YVA:ssa
Hyvinkaan ja Riihimaen valilla lisaraiteet on

sijoitettu nykyisten raiteiden molemmin puolin.

« Seuraava suunnitteluvaihe on ratalain mukainen
ratasuunnitelma, koska YVA tehty ja liséraiteet
sijoittuvat valittomasti nykyisten raiteiden viereen.

13.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

« Suunnitteluun on myéhnetty rahoitusta LTA
[1/2019.

« Ratasuunnitelman kustannusarvio 3 milj. eur,
kahden lisaraiteen toteuttamisen alustava

kustannusarvio on 260 milj. eur.




Rithimaki-Tampere: Suunnittelutilanne

* Osuudesta on tehty tarveselvitys v. 2018: « Kaynnistetaan Riihimaki — Tampere —rataosuuden
Riihimé&ki-Tampere —rataosan tarveselvitys ymparistbvaikutusten arviointi (YVA), jota
(Liikenneviraston suunnitelmia 1/2018) ratatekninen suunnitelma tukee.

* Vayla on v. 2019 aikana kaynnistaméassa * Nykyisen ratakaytavan osalta ratatekninen
ratateknista suunnitelmaa (ei lakisaateinen suunnitelma ja YVA antavat valmiuden tehda
suunnitelma) lakisdateiset yleissuunnitelmat niilta osin, kun

. Tarkastellaan lisaraiteiden ja kohtauspaikkojen ~ teéhdaan radan oikaisuja.

lisdksi oikaisujen mahdollisuus nykyisessa « Siltd osin, kun liséraide/-raiteet tulisivat
ratakaytavassa valittomasti nykyisten raiteiden viereen,

+ Yhteensovittaminen peruskorjauksen yleissuunnitelmaa ei valttamatta tarvita

edellyttdmien toimenpiteiden ja « Selvityksiin ja suunnitteluun myonnetty rahoitus:

suunnittelutarpeiden kanssa « perusvaylanpitoon v. 2019 talousarviossa

» Tarkastellaan vaiheittain toteuttaminen myo6nnetty 1 milj. eur

» LTA11/2019 Helsinki-Tampere —paaradan
kehittamisen suunnittelu 11 milj. eur

13.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu


https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/ls_2018-01_riihimaki-tampere_tarveselvitys_web.pdf

Helsinki-Tampere, nykyisen radan

peruskorjauksen suunnittelu

« Rataosa on edellisen kerran peruskorjattu .
vuosina 1992 — 2002 paaasiassa Helsingista
Tamperetta kohden.

» Peruskorjauksessa tehtavat toimenpiteet:
paallysrakenteen uusiminen, vaihteiden vaihto,
sahkodradan kaukokéayton uusiminen, ripustin- ja
kannatinlankojen uusiminen, sdhkosyo6ttdasemien
peruskorjaus, telematiikan uusiminen, asemien
peruskorjaus.

» Rataosan kunto on talla hetkella paaasiassa
hyva. Rataosan peruskorjaustarve on paaosin
seuraavan 5-20 vuoden kuluessa. Osa asemista
ja vaihteiden paallysrakenteesta on kuitenkin .
peruskorjauksen tarpeessa jo nyt. Myds siltoja,
jotka vaativat korjausta tai uusimista.

13.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

Suunnittelu sisaltaa: peruskorjauksen
toimenpiteet ja kustannusarvio,
peruskorjauksessa huomioon otettavat teknise
vaatimukset kehittdmishankkeesta johtuen,
peruskorjauksen jako hankkeisiin ja alustava
tyOovaiheistus, peruskorjauksen ja _—
kehittamishankkeen yhteensovittaminen
(rakennettavuus, aikataulu, synergiaedut, riskit).
Suunnittelu on osa jatkossa tarvittavaa
rakentamissuunnittelua ja sen valmistelua.

Suunnittelu alkuun perusvaylanpitoonv. 2019
myonnetylla 1 milj. euron rahoituksella.

Peruskorjauksen alustava kustannusarvio 770
milj. eur.



_iikennejarjestelman kehittdminen

Pasila-Riihimaki 2. vaihe

Ratasuunnitelman voimassaloloaika
Pasila-Riihimaki 3. vaihe (Jokela-Riihimaki) |RaS =

-tarvittavista kohteista

Helsinki-Tampere

Helsinki-Tampere 2019| 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Kerava-Riihimaki
Pasila-Riihimaki 1. vaihe Rakentaminen

Riihiméaki-Tampere YVA+ratatekn. suunnitelma Ba0F———"——— Rakentaminen

Rakentaminen

Rakentaminen

Rakentaminen

Peruskorjaus

Ratasuunnitelman laatiminen
Hyvaksytty ratasuunnitelma
Mahdollinen rakentamisaika
Valitusaikavaraus

|

+ Aikataulussa on huomioitava kaavoituksen valmius ja niiden
valitusajat.
Yleissuunnitelmaa ei voi hyvéksya vastoin yleiskaavaa ja
ratasuunnitelmaa ei voi hyvaksya vastoin asemakaavaa.

* YVA:n perusteltu paatelma tulee huomioida kohdekohtaisissa
yleissuunnitelmissa.
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Ymparistovaikutusten arviointi ja ratatekninen suunnitelma
Yleissuunnitelman laatiminen tarvittavista kohteista (esim oikaisut)

* Ratasuunnitelmat vasta kyseisen kohdan yleissuunnitelman

* Riihimaki-Tampere YVAn kaynnistaminen edellyttaa

hyvaksymisen jalkeen, jos sellainen on laadittu.
Osin voidaan YVA:n jalkeen edeta suoraan ratasuunnitelmaan.

yhteensovittamista Suomi-rata —suunnitteluhankkeen kanssa seka
paatoksia nykyisessa ratakaytavassa tavoiteltavasta palvelutasosta.



Selvitystarpeita

» Tarkastellaanko yhté vai kahta lisaraidetta (3. ja 4.
raide) Riihimaen ja Tampereen valilla?

» Lisaraiteista on laadittu aiemmin kaavoituksen
tueksi tarkastelu
Hameen ja Pirkanmaan alueilla, ja kaavoissa
on varauduttu kahteen lisaraiteeseen
nykyisessa ratakaytavassa.

» Paaradan palvelutasotavoite radan nykykaytavalla
Riihim&en ja Tampereen valilla

» Matka-aikatavoite, oikaisut, lisaraiteet ja
kapasiteetti seka liikkenndinnin periaatteet

 Oikaisuilla saatavan matka-ajan lyhentymisen
hyodyt seka vaikutukset kustannuksiin,
ymparistéon ja maankayttoon

13.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

* Miten nykyiset ja esille nousseet uudet
asemat huomioidaan, kuten Tampereen
l&hiliikenne?

 Mahdollisen uuden ratalinjauksen ja nykyises
ratakaytavassa tehtavien toimenpiteiden suhde;
mahdollisen uuden ratalinjauksen vaikutus
nykyisen linjauksen palvelutasotavoitteisiin.
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Suomi-radan suunnittelun vaihtoehdot
Helsmgm ja Tampereen valilla

Paaradan kehittaminen (lisaraiteet, pienehkot
geometriamuutokset)

* Lentorata + paaradan kehittaminen
(liséraiteet, pienehkot geometriamuutokset)

* Lentorata + paaradan kehittdminen
(lisaraiteet, merkittavat oikaisut)

» Lentorata + raideyhteys Tampereelle
uudessa ratakaytavassa

« Kaikki vaihtoehdot sisaltavat myos nykyisen
radan korjauksen siltd osin kuin rata jaa
likenteelle.

Havainnekuvia, oikaisut eivat perustu selvityksiin tai suunniteltuihin toimenpiteisiin
13.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

A Tampere ® Tampere

® Helsinki

Helsinki




Vaikutusten arvioinnit

» Peruskorjaus sdilyttaa liikennointiolosuhteet ja varmistaa
tasmallista liikennetta.

« Radan valityskyvyn kasvattaminen mahdollistaa
lisdliikenteen sekéa parantaa liikenteen hallittavuutta ja
nopeuttaa hairidista toipumista.

» Helsinki-Tampere-yhteyden toimivuus vaikuttaa laajasti
Suomen raideliikenteeseen

» Helsinki-Tampere-valin kehittdminen heijastuu
mahdollisuuksina ja tarpeina muulle verkolle; esim.
Helsinki-Pasila kapasiteetti ja toimivuus.

* Matka-ajat Helsinki-Tampere
Nopein matka-aika Helsingin ja Tampereen valilla
on talla hetkella 1 h 32 min.
Aiemmin nopeimmillaan matka-aika on
ollut hieman yli 1 h 20 min.

Talldin kaytossa on ollut Pendolinojen kallistuvakorisuus.
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Lentorata toisi vaihdottoman raideliikenne
pohjoisesta lentoasemalle ja nopean junayh
Helsingin keskustasta lentoasemalle. Lentora
lyhenn& matka-aikaa esim. Tampereelta Helsingin
keskustaan.

—_———

Keravan ja Riihiméaen véliset lisaraiteet eivat |
matka-aikaa.

Rithiméaki-Tampere -rataosan nopeustason
nostaminen tavanomaisella kalustolla tasoon 200

km/h nopeuttaisi nopeiden kaukojunien matka-aikaa 6
minuuttia *). Suurempien oikaisujen matka
aikavaikutukseksi on v. 2017 arvioitu noin
jolloin tuolloisten aikataulujen mukaise
yhteyden 1 h 29 min matka-aika the
minuuttiin.

*) Riihimé&ki-Tampere -rataosan tarveselvitys, Lukenne
1/2018 =



Nykytilanne

» Viereisessa taulukossa on kuvattu Helsingin ja Helsinki N
Tampereen valisen junaliikenteen perustiedot (padrautatieasema) — Kapasiteett |\ tannus
nykytilanteessa ilman infraparannuksia (Mm€)

Tampere Pituus (km) Matka-aika (min) | (junaa/tunti/
(péarautatieasema) suunta) *

* Kapasiteetti tarkoittaa suurinta junakokonaisuutta, joka  pEEEFTFYEE

voidaan liikenndida nykyisella laadulla, nopeudella, asemapysahdyksen 1 IC Tampere: 2-3
nykyisin junavalein ja paikallislikenteen osalta min) 8.4 6 R Riihimaki: 3
saannollisin vuorovélein ja joka on toistettavissa joka IZCL(::(tCiJ-rita: 2
tunti Pasila-Tikkurila (sis.

Tavarajuna**: 1

asemapysahdyksen 1 12,6 11 Yhteensa: 10-11

min)

Tikkurila-Tampere
171,4 76

* My0Os muut junayhdistelmat ovat mahdollisia, ¥ Taulukoissa "IC” tarkoittaa kaikkia

kapasiteetti-tarkastelu kuvaa nykyisenkaltaista nopeita junia

liikenteen kokonaisuutta ** Riihimden suunnasta Vuosaareen
kulkeva tavarajuna. Voidaan kunakin
tuntina ajaa vain toiseen suuntaan. Ei
mahdollista ajaa tunnilla jolloin kulussa 3
Tampereen IC-junaa.

+ Kapasiteetissa on huomioitu Helsingin ja Keravan
valilla nykyisia kaukoliikenneraiteita kulkevat junat

+ Vaihteluvalit kapasiteetti-arvioissa kuvaavat
tarkempaa suunnittelua edellyttavaa tilannetta
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Lentorata

» Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoterminaalin kautta paéradalle
kulkeva, lahinna kaukojunaliikenteelle tarkoitettu rata.

KYTOMAA

'} 2 kerava

» Kaksiraiteinen, noin 30 kilometrin pituinen, lahes kokonaan
tunnelissa.

* Lyhentda matka-aikaa lentoasemalle, mutta ei Helsinkiin.

* Lentorata yhtyisi paérataan Keravan aseman pohjoispuolella
siten, etta radalta on yhteys myds Lahden oikoradalle.

* Linjaus on Uudenmaan maakuntakaavassa

» Alustava kustannusarvio 2,65 miljardia euroa (MAKU 130,
2010=100) perustuen viime aikoina toteutuneiden ja
suunniteltujen hankkeiden kustannuksiin

TIKKURILA

LENTOASEMA ff 1 P

* Tehtyja selvityksia:

* Lentoaseman kaukoliikennerata, ratayhteysselvitys
(Liikenneviraston suunnitelmia 2/2010)

» Lentoradan liikenteellinen selvitys ja kustannusarvio 2018
(Liikenneviraston julkaisematon muistio)

* Lentoradan vaikutusten arviointi (Uudenmaan liiton
julkaisuja E 204 — 2018)
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Suunnitteluvaihtojen kaavatilanne ja

alustavat kustannusarviot

« Paaradan perusparannus (pienet oikaisut) voi
edellyttaa yleis- ja asemakaavamuutoksia

« Paaradan merkittavat oikaisut edellyttavat
vahintdan yleiskaavojen ja asemakaavojen
muutoksia. Oikaisun suuruudesta riippuen voi
edellyttda
my6s maakuntakaavan muutosta.

» Raideyhteys Tampereelle uudessa ratakaytavassa
edellyttdd maakuntakaavojen (3kpl), lukuisten
yleiskaavojen ja asemakaavojen muutoksia

» Kaikissa vaihtoehdoissa tarpeen nykyisen radan
peruskorjaus, jonka alustava kustannusarvio on
770 milj. euroa.

13.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

euroa (MAKU 130, 2010=100) perustuen viime
aikoina toteutuneiden ja suunniteltujen hankke'
kustannuksiin. /

Kustannusarvio uudelle kaksiraiteiselle
sahkoistetylle radalle Lentoasema — Tampere,
perustuen viimeaikaisiin muihin suunnitelmiin ja
selvityksiin on noin 3 miljardia euroa.
Keskimé&araisena kilometrikustannuksena uudelle
2 raiteiselle radalle voidaan kayttaa 15 - 20
ME/km.

Kustannuksia merkittavia oikaisuja sisaltaville
vaihtoehdoille ei ole viela arvioitu.



Helsinki-Tampere -yhteys, suunnittelu- ja
rakentamiskustannusarvioita

Rataosuus Suunnittelu- Rakentamis- Yhteenséa
kust. arvio kust. arvio M€
M€ M€

*) Lentorata 50 2 650 2700

**) Lentoasema-Tampere (uusi kaksiraiteinen rata) 100 3000 3100

Pasila-Riihimaki 2. ja 3. vaihe (lisaraiteet) 3 273 273
(ratasuunnitelma tehty) 260 263

**) Riihiméaki-Tampere (1-2 lisaraidetta, oikaisuja 40-80 1 000 - 2 000

nykyisessa ratakaytavassa)

Nykyisen radan peruskorjaus (siséltyy rakentamiseen)

*) Lentoradan vaihtoehtona Pasila-Kerava —valin kaksi liséraidetta (5. ja 6. raide)

**) Toimenpiteet ovat osin vaihtoehtoisia.

Taulukon kustannusarviot ovat eritasoisista selvityksisté ja suunnitelmavaiheista, ja tarkentuvat suunnittelun edetessé.
Taulukko ei sisalla Helsingin ratapihan kapasiteetin lisdamista eikd Tampereen henkilératapihan kehittamista.
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Kysymyksia, ndkemyksia?
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Hankeyhtiomalli raideinvestoinneissa — mahdollinen
konseptl

« Hankeyhtiomalli kehittaa liikkenneinfrastruktuuria ja
edistda samalla kaupungistumisen vaatimaa Us e Tehokasta

kaavoitusta

tehokasta asunto- ja toimitilarakentamista. _
Yhdyskuntarakenne kehittyy kokonaisvaltaisesti

« Kunnilla on kannustin kaavoittaa yhtion _
vaikutusalueella mahdollisimmantehokkaasti
varmistaakseen yhtion tulovirran

« Suunnitteluvaiheessa yhtio rahoittaisi toimintaansa
omistajien yhtidlle antamin padomituksin T

« Rakentamisvaiheessa yhtio rahoittaisi toimintaansa
omistajien yhtidlle antamin padomituksin ja
velkarahalla

» Operointivaiheessa kustannukset katettaisiin

Oper"?‘.attore“ta.ia matkustajilta perittavilla Kiinteistd- ) Kayttajamaksut
kayttajamaksw Ia Se.ka leStaJU.ta Perltf[??‘V'”a . omaisuutta Ve!atJa operaattoreilta ja
maaraaikaisilla vastikkeilla. Lisaksi yhtio saisi J— vastikkeet matkustajilta

vuokratuloja hyddyntamalla kiinteistbomaisuutta,
jota omistajat osoittaisivat sille apporttisijoituksena
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Suomi-radan hankeyhtion kassavirta

seka pitkan aikavalin kehitys — Esimerkkilaskelma 1
Hankeyhtion kassavirrat! (2020E — 2075E)

= |Infrastruktuurimaksuja
300 maksetaan yhtioon reaalisesti
30 milj. € vuosittain

250 ajanjaksolla 2030E - 2049E
(nimellisesti yhteensa
200 n. 0,9 mrd. €).
150 = T&sta eteenpdin yhtién
muut tulovirrat riittavat
100 ennusteen mukaan
kattamaan jaljelle jaavan
50 lainan korot ja muut kulut.
0 = Yhtién kassavirran
nakodkulmasta keskeisimmat
-50 erat ovat padomakustannukset
(velan korot) seka niiden
-100 kattamiseksi maariteltavat
-150 tulovirrat.
= Tulovirtojen muodostuminen
-200 on riippuvaista
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m | entoasemamaksut m |[nvestointimaksu Ratamaksu
= Tonttiportfolion vuokratuotot Operatiiviset kustannukset m Valittomat verot
m Ulkoisen velan lyhennykset = Ulkoisen velan korot Paaomalainan korot
Paaomalainan lyhennykset = Nopeutusmaksut Infrastruktuurimaksut |.V \ A J
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Suomi-radan hankeyhtion kassavirta

seka pitkan aikavalin kehitys — Esimerkkilaskelma 2
Hankeyhtion kassavirrat! (2020E — 2075E)

300 = Ensimméisten 30 vuoden
operatiivisen ajan
250 rahgmééréinen yIi_j'éémé
osoitetaan omistajille
200 maksettavien osinkojen
sijaan ulkoisen velan
150 lyhentdmiseen (ulkoisen
velan nettolyhennys).
100 I I I « Vuoteen 2065 mennessa
I I I I I I I I I I I I I I vierasta padomaa pystytaan
50 e mmmsmmsmmmmmEEERER lyhentamaan téten yhteensa
0 ||||||||||||||||||| 1145ME€ (ruskea taulukossa).
—————— S EsEEEEE = V. 2065 mennessa vieraan
-50 I I I I I paaoman kokonaisméaéara
I pienentyy n. 2300M€ tasoon
-100 vertailuvaintoehdon 3400M€
I tasosta.
-150 = Yhtién korkomenot tippuvat n.
30% lyhentdmisen ansiosta.
-200 Y
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m Tonttiportfolion vuokratuotot Operatiiviset kustannukset m Valittdmat verot
m Ulkoisen velan lyhennykset m Ulkoisen velan korot Paaomalainan korot
Paaomalainan lyhennykset = Nopeutusmaksut Infrastruktuurimaksut vy
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CEF-rahoitus
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CEF-rahoitus hankkeelle

+ Syksyn 2019 CEF-rahoituskierroksen deadline on 26 helmikuuta 2020 ja
sopimukset allekirjoitettaisiin alustavasti heindkuussa 2020, joten
mabhdollisen hakemuksen valmistelu tulisi aloittaa vuoden 2019 aikana

* Rahoituksen myontamisesta on 6 kuukautta aikaa kaynnistad hanke jolle
rahoitus on myonnetty ja tdssa tapauksessa suunnittelu ja projektien
taytyy paattya vimeistaan 2023 lopussa

* Rahoitusta voidaan hakea myo6s paloittain eli esimerkiksi Espoo-Salo vélin
suunnittelulle voitaisiin hakea erikseen CEF-rahoitusta tassa vaiheessa

» Jos hankeyhtidille ei saada hallitusta tai operatiivista johtoa haun kannalta
rittdvan ajoissa, Vaylavirasto voisi hakea rahoitusta yhtion puolesta ja
perustamisen jalkeen edunsaaja vaihdettaisiin hankeyhtioksi

* Uusia hakukierroksia jarjestetdadn jatkuvasti ja seuraavan
rahoituskauden varsinainen haku kaynnistyy aikaisintaan 2021, eika
EU-rahoituksen saaminen hankkeelle ei ole kiinni tadstd hantahausta

« CEF-rahoitus maksetaan yhti6lle jalkikateen toteuman mukaan
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