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Helsinki — Tampere yhteysvalin
kehittdmiskokonaisuus

Kehittavat kohteet: @ Tampere ® Tampere

* Riihimaki — Tampere: Lisaraiteet
* Riihimé&ki — Tampere: Oikaisut

* Pasila — Kerava: Lentorata A

+ Lentoasema — Tampere: Uusi ratalinja a5
Edellytysinvestoinnit \
+ Kerava — Riihimaki: Lisaraiteet v

+ Kaikkien vaihtoehtojen lahtokohtana on myds 4 )|
nykyisen radan peruskorjaus (kustannus n. 770 M€). )
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Helsinki

Havainnekuvia, oikaisut eivat perustu selvityksiin tai suunniteltuihin toimenpiteisiin
28.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu



Paaradan kehittaminen Vaylassa

Tampere Riihimaki
A:a =\ /) Mantsala
— )’éhe

Pasila-Riihimaki yhteysvali e
H B M . s Hameenlinna <l g
- 1. vaiheen rakentaminen on kdynnissé ja A X’/
rakentaminen valmistuu vuonna 2020 Gl
i Vantaankoski ¥ Tikkurila
. . . )/ Espoo //
2. vaiheen ratasuunnitelma on voimassa 2026 \ o %ﬁlm\
loppuun saakka, mutta toteutus on talla hetkella auki et St e ?mmtewavaaramw Vuosaar
Helsinki

ratasuunnittelu on kaynnissa 2020 loppuun saakka .  ogyudesta on tehty tarveselvitys vuonna 2018
(valitusaika 2021 loppuun) _ _ _ _
« Suunnitteluun on myénnetty rahoitusta * 2019 kaynnistyy ratatekninen suunnitelma (ei
lisatalousarviossa 11/2019 lakisdateinen), seka YVA, jotka antavat

valmiuden tehda lakisaateiset yleissuunnitelmat
radan oikaisujen osalta

*  Suunnitteluun on myonnetty rahoitusta 2019
talousarviossa seka lisatalousarviossa 11/2019
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/ls_2018-01_riihimaki-tampere_tarveselvitys_web.pdf

Taustaoletukset ja selitykset

Kehittamiskohteet
Seuraavilla dioilla esitetddn Suomi-radan kehittdmiselle seuraavat
vaiheet ja vaihtoehdot:

Kerava — Rithimé&ki: Pasila — Riihim&ki —hankkeen 2. ja 3.
vaiheet (edellytysinvestointi)

Riihimaki — Tampere: Rataosan 3. ja 4. raiteet

Riihiméaki — Tampere: Nopeutustoimenpiteet

Pasila — Kerava: Lentorata

Lentoasema — Tampere: Uusi ratalinja

Merkkien selitykset

Ratainfraan ja sen
kehittamiseen liittyvat
kohteet ovat kartan
vasemmalla puolella.

Asemien valilla olevat
viivat kuvaavat
raiteiden maaraa

Junamaarat

Dioilla mainitut junamaarat tarkoittavat suurinta
junakokonaisuutta, joka voidaan liikennéida nykyisella
laadulla, nopeudella, nykyisin junavélein ja paikallisliikenteen
osalta sdanndllisin vuorovélein ja joka on toistettavissa joka
tunti. Junamaarat eivat néin ollen tarkoita radan teoreettista
maksimikapasiteettia.

Ruuhkan ulkopuolella liikennéidaén todennékoisesti
pienemmalla volyymilla.

Junamaarét perustuvat Vaylaviraston asiantuntija-arvioon
kussakin infraversiossa toimivasta liikenteen rakenteesta.
Suunnittelun edetessa nama arviot on varmistettava
yksityiskohtaisella suunnittelulla. My6s muut junayhdistelmét
voivat olla mahdollisia.

Junamaarissd on huomioitu kaikki yhteysvalilla
kaukoliikenteen raiteita kayttavat junat.

Infrakehitys joka ei
kuulu suunniteltavaan
vaihtoehtoon mutta on
sen edellytys, on
merkitty harmaalla.

Ratainfran
mahdollistama liikenne
on kartan oikealla
puolella.

Vaihtoehdossa

muuttuvat kohteet
korostettu varilla

28.11.2019

Lyhenteet

Ain Ainola

Hki Helsinki

HI H&ameenlinna

Hy Hyvinkaa
Jok Jokela
Ke Kerava

Len Lentoasema

Lh Lahti

Psl Pasila
Pur Purola
Ri Riihimaki
Sld Skoldvik
TKI Tikkurila
Tpe Tampere

Vsa  Vuosaari

LV.".



Nykytilanne

Nykytila Kerava- | Riihimaki | Riihimaki— | Pasila- Lentoasema Liikenteen paapiirteet Helsinki —
Riihimaki - Tampere Tampere Kerava — Tampere Tampere -valilla
lisaraiteet lisaraiteet oikaisut lentorata uusi rata

+ Kaksiraiteinen rata Helsingista

Lentoasema -

- h 65 *
Hameenlinna

* Helsingin ja Tampereen valilla
voidaan tyypillisesti ajaa kaksi

Matka-ajat (min) Tampereelle
« Ainolan ja Purolan valilla lyhyt osuus
neliraiteista rataa
Helsinki -
Hameenlinna « Kaukoliikenteen lisaksi rataa kayttaa
Lentoasema - 93+ [&hiliikenteen ja tavaraliikenteen
Tampere junia

Junamaarat (juna/tunti ruuhkatunnilla) kaukojunaa tunnissa/suunta. lisaksi

Helsinki — Riihimaki joinain tunteina lahijuna Tampereelle

kaikki junat asti

Helsinki — Tampere . L

matkustajajunat ** * Matka-ajat perustuvat taman

P h_etklsu_q aj_pnopeuksun ja
likenndintiin.

Hanke

Kumulatiivinen

* Junan vaihto Tikkurilassa

** Koko yhteysvalin kulkevat kaukojunat tai lahiliikenteen junat Lv \AJ
28.11.2019 5 A'A



Nykytilanne

Ratainfra

Paaradan kaukoliikenneraiteiden
junien kaytossa on kaksiraiteinen
rata Helsingin ja Tampereen valilla

Pasila—Riihiméki —hankkeen 1.
vaiheessa on toteutettu
neliraiteinen osuus Ainola — Purola.
Liséksi hankkeen piirissé on
parannettu Pasilan ja Riihiméaen
asemien valityskykya.

Tampere

Oikorata Lahden suuntaan
erkanee paaradasta
Keravalla. Oikoradan
likenne kayttaa Helsinki—
Kerava —valilla samoja
raiteita paaradan junien
kanssa

Matka-ajat

Min
Helsinki - Tampere 93
Helsinki - Hameenlinna 65
Helsinki - Lentoasema 27
Tampere - Lentoasema 93

Hameenlinna — Lentoasema 65

Keravalta yhteys
Skoldvikiin ja Vuosaaren
satamaan paaradan ja
oikoradan suunnasta

Vaihdollinen yhteys
Lentoasemalle
kaupunkirataa pitkin

Tikkurilan kautta

Helsinki

Hameenlinna

LV.'Y

Liikenne

Riihim&aen pohjoispuolella kulkee tyypillisesti molempiin
suuntiin tunnissa 2 kaukojunaa. Joinain tunteina naiden
liséksi kulussa on R-juna Riihimaki — Tampere —valilla.
Liséksi useina tunteina kulussa 1 — 2 tavarajunaa. Niilla
tunneilla jolloin kulussa 3 henkiljunaa samaan suuntaan,
tahan suuntaan ei yleensd mahdu enéa tavarajunaa.
Yoaikaan tavaraliikennetté on paljon.

Riihiméaen etelapuolella paaraiteilla kulkee tyypillisesti
molempiin suuntiin tunnissa 2 Tampereen suunnan
kaukojunaa, 1 oikorataa kayttava Lahden suunnan
kaukojuna, 1 oikorataa kayttéava Z-juna Lahteen ja 2 R-
junaa Riihiméelle 30 min vélein. Nama junat kulkevat
yleenséa aina samoilla minuuteilla kunakin tuntina. Liséksi
kulussa on joinain tunteina Vuosaaren tavarajuna
Keravan ja Riihiméaen valilla.

R-junien vuorovali saattaa olla mahdollista pienentéa 20
minuuttiin nykyisella infralla.

Junamé@aré/tunti/suunta
Helsinki — Riihimaki

Kaukojuna P&arata 2
Skoldvikiin menevat tavarajunat R Riihiméaki 2-3
kulkevat tyypillisesti oikoradalta Kaukojuna Oikorata 2
ja Vuosaareen paaradalta. Z Lahti 1
Tarkastelussa keskitytaan Tavarajuna Vuosaari 1
Vuosaaren tavarajuniin. Yht. 8-9




Pasila —

Matka-ajat (min)
Helsinki - Tampere

Helsinki —
Hameenlinna

Lentoasema —
Tampere **

Lentoasema —
Hameenlinna **

Helsinki — Riihimaki
kaikki junat

Helsinki — Tampere
matkustajajunat

Kustannukset
Hanke

Kumulatiivinen

28.11.2019

Rithimaki 2. ja 3. vaiheet

Lentoasema Keskeiset liikenteen parannukset

— Tampere
uusi rata °

Pasila —
Kerava
lentorata

Riihimaki
- Tampere
lisaraiteet

Riihimaki —
Tampere
oikaisut

Nykytila

Pasila — Riihimaki 2. vaiheessa
rakennetaan neliraiteinen rata
Kerava — Jokela ja 3. vaiheessa
Jokela — Riihimaki, jonka jalkeen
koko Kerava — Riihiméaki —vali on
neliraiteinen.

» Lisaraiteet mahdollistavat Helsinki —
Riihimé&ki 1&hijunien liikenndinnin 15
minuutin tasaisella vuorovalilla

» Tavaraliikenteen lisaraiteet
varmistavat Hanko — Riihimaki —
valin tavaraliikenteen toiminta-

edellytykset matkustajaliikenteen
kasvaessa.

* Radan peruskorjauksen jalkeen kaytetaan tassa esityksessa oletusajoaikana 89 minuuttia
** Junan vaihto Tikkurilassa
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Pasila — Riithimaki 2. ja 3. vaiheet

Tampere

Pasila — Riihimaki 2. vaiheessa
rakennetaan neliraiteiseksi
rataosat Keravalta Ainolaan ja
Purolasta Jokelaan, jolloin
muodostuu yhtenainen
neliraiteinen osuus Kerava —
Jokela.

Liséksi 2. vaiheessa
rakennetaan kolmas
raide Riihimaen ja
Hyvink&aan valille.

Pasila — Riihiméki — hankkeen 3. vaiheessa (katkoviiva)
rakennetaan kaksi lisaraidetta Jokelan ja Riihimaen vélille,
jolloin koko Kerava — Riihiméaki —vali tulee neliraiteiseksi.
Lisaksi kayttoon jaa 2. vaiheessa rakennettu liséraide
Riihimaen ja Hyvinkaan vélille tavaraliikenteen kayttoon.

Hameenlinna

2. Ja 3. vaiheet eivat nopeuta
matka-aikoja, mutta mahdollistavat
liséa liikennetta hidastamatta junia.

Matka-ajat

Helsinki - Tampere

Helsinki - Hameenlinna
Helsinki - Lentoasema
Tampere - Lentoasema
Hameenlinna — Lentoasema

Hankkeeseen yhtey-
dessa on tarkasteltava
siihen alun perin
kuulunutta Tikkurilan
aseman valityskyvyn
parannusta, jolla
valtetdan aseman
muodostuminen
pullonkaulaksi.

Lentoasema g

Kustannusarvio

Helsinki

2. Vaiheessa rakennettava uusi raide
Hyvinkaa — Riihiméki mahdollistaa
Hangon tavaraliikenteen rataosalla
henkildliikenteen kasvaessa, ja
mahdollistaa Hanko — Hyvinkaa —
radan séhkoistyksen hyddyntamisen.

LV.'Y

Liikenne

Lahti

Sid
Vsa

3. Vaiheessa koko Kerava — Riihimé&ki on neliraiteinen,
mika eristdd R-junat kaukoliikenteesta osuudella ja takaa
paremman tasmallisyyden, seka mahdollistaa liikenteen
merkittdvan lisdamisen myohemmin muista
infraratkaisuista riippuen. 5-raiteinen osuus Hyvinkaa —
Riihimé&ki parantaa Hangon suunnan tavaraliikenteen
tasmallisyytta ja mahdollistaa liikenteen lisdamisen.
Todennakaisesti vimeistaan 3. vaihe mahdollistaa myos
3. tunnittaisen paaradan kaukojunan.

2. vaiheessa muodostuva neliraiteinen osuus Kerava —
Jokela mahdollistaa R-junien vuorovalin tihentamisen 15
minuuttiin tasaisin valiajoin ilman muun liikenteen
merkittdvaa hidastumista. Lisays onnistuu kun
neliraiteisesta osuudesta tulee riittdvan pitkéa jotta
kaukojuna voi ohittaa vauhdissa véliasemilla pysahtyvan
R-junan.

Junamaaréd/tunti/suunta
Helsinki — Riihimaki

Kaukojuna Paérata 2-3
/> R Riihimaki
) Kaukojuna Oikorata 2
\?u.r.lamaénen Z Lahti 1
liséys Tavarajuna Vuosaari 1
korostettu Yht.




Hankeyhtion kehittamisvaihtoehdot

Tampere

2: Riihimaki —
Tampere: Oikaisut

Vaihtoehto 1: Uuteen ratalinjaan tukeutuva
vaihtoehto

O+1+3

2: Riihimaki —
Tampere: 3. ja 4.
raide

Hameenlinna

Vaihtoehto 2:
Nykyiseen pé&arataan tukeutuva vaihtoehto

O+1+2

Jos paavaihtoehdoksi valitaan uusi ratalinja, Jok Lahti
vanhalle ratalinjalle jaa joka tapauksessa joitakin Pur

kehitettavia kohteita, asiasta tarkemmin tulevilla Ain

dioilla.

Pasila — Riihiméki —
hankkeen 2. ja 3.
vaiheet

3: Lentoasema —

Sid
Vsa

Tampere:

Uusi ratalinja
-

Tikkurila

0: Helsinki —
Tampere: Nykyinfra

Lentorata

Helsinki

S AYAN



Rithimaki — Tampere 3. ja 4. raiteet

Lentoasema
— Tampere
uusi rata °

Pasila —
Kerava
lentorata

Riihimaki —
Tampere
oikaisut

Riihimaki
- Tampere
lisaraiteet

Nykytila

Matka-ajat (min)
Helsinki - Tampere

Helsinki -
Hameenlinna

Lentoasema -
Tampere

Lentoasema -
Hameenlinna

Junamaarat (juna/tunti ruuhkatunnilla)

Helsinki — Riihimaki
kaikki junat

Helsinki — Tampere
matkustajajunat

Kustannukset
Hanke

Kumulatiivinen

* Junan vaihto Tikkurilassa
28.11.2019

Keskeiset liikenteen parannukset

Riihim&en ja Tampereen valille
rakennetaan 3. ja/tai 4. raide
samaan ratakaytavaan nykyisten
raiteiden kanssa

Kolmas raide mahdollistaa 3.
tunnittaisen kaukojunan/suunta,
[&hijunan Riihimaen ja Tampereen
vdlille seké tunnittaisen Tampereen
[&hijunan ja tavarajunan.

Neljas raide mahdollistaa
esimerkiksi l&hijunaliikenteen
lisdamisen radan Tampereen
paassa, tavaraliikenteen lisdamisen
ja Helsinki — Tampere —junien
lisdamisen tilanteessa jossa koko
Helsinki — Tampere —vali olisi
neliraiteinen.

Lisaraiteiden kustannus ilman
oikaisuja n. 700 — 800 M€/raide.

T A AN
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Liikenne

Rithimaki — Tampere 3. ja 4. raiteet

3. Raide koko Riiihimaki — Tampere —valille
mahdollistaa 3. tunnittaisen kaukojunan/suunta,
lahijunan Ri-Tpe —valille seka tunnittaisen
Tampereen lahijunan ja tavarajunan. Esimerkiksi

Ratainfra

Tampere

Erityisesti 4. raiteen osalta
varmistettava, voidaanko raide
rakentaa Tampereen asemalle
asti, muussa tapauksessa raiteen
hyoty pienenee merkittévasti.

Lisaraiteiden optimaalinen
rakennusjarjestys riippuu
tavoiteltavasta lopputilanteesta ja
kannattaa tehda yhta aikaa
mahdollisten oikaisujen kanssa.

Hanke ei nopeuta matka-aikoja,
mutta mahdollistaa lisaa
likennetté hidastamatta junia.

Matka-ajat

Min
Helsinki - Tampere 89
Helsinki - Haimeenlinna 65
Helsinki - Lentoasema 27
Tampere - Lentoasema 89

Hameenlinna — Lentoasema 65

Pelkka 3. raide vaatii
tuekseen uusia
kohtauspaikkoja
tavaraliikennetta
varten.

3 kaukojunaa, 2 lahijunaa ja 1 tavarajuna/tunti
molempiin suuntiin Riihiméaen ja Tampereen valilla

Hameenlinna

Jo 3. liséraide pienentaisi tulossa
olevan Riihiméki — Tampere
perusparannuksen merkittavia
likennehaittoja.

Kustannusarvio

1600 M€

Helsinki

Lahti

Sld
Vsa

Jos koko Kerava —
Tampere —vali on
neliraiteinen, voidaan
myo6s Helsinkiin
tulevien junien maaraa
mahdollisesti
kasvattaa maltillisesti
tiivistamalla junavaleja
hidastamalla ajoaikoja
Helsinki — Kerava —
valilla. Tama
vaihtoehto riippuu
toteutettavista
kulunvalvontaratkai-
suista (ETCS-taso).
Merkittava liikenteen
lisdys ilman
liikenteen laadun
heikkenemista vaatii
kuitenkin lisainfraa.

4. raide parantaa liikenteen
tasmallisyytta ja mahdollistaa
likenteen lisé&amisen 3.
raiteeseen verrattuna. Lisays voi
koostua esimerkiksi
tavarajunista ja/tai Tampereen
alueen l&hiliikenteen
tihentamisesta ja tasavalisyyden
parantamisesta.

Riihimaki — Tampere —valin
kehittaminen ilman Kerava —
Riihimaki —valin kehittamista ei
lisaa Helsinkiin suuntautuvaa
matkustajaliikennetta.

Junamé@aré/tunti/suunta
Helsinki — Riihim&ki
Kaukojuna P&arata

R Riihimaki

Kaukojuna Oikorata

Z Lahti

Tavarajuna Vuosaari

vht.
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Rithimaki — Tampere oikaisut

Matka-ajat (min)

Helsinki - Tampere

Helsinki -
Hameenlinna

Lentoasema -
Tampere

Lentoasema -
Hameenlinna

Nykytila

65 *

Junamaarat (juna/tunti ruuhkatunnilla)

Helsinki — Riihimaki
kaikki junat

Helsinki — Tampere

matkustajajunat

Kustannukset
Hanke

Kumulatiivinen

28.11.2019

* Junan vaihto Tikkurilassa

Riihimaki
- Tampere
lisaraiteet

Riihimaki —
Tampere
oikaisut

2486 M€

Pasila —
Kerava
lentorata

Lentoasema
— Tampere
uusi rata

Keskeiset liikenteen parannukset

+ Oikaisut mahdollistavat junien
nopeustason nostamisen Riihimaki —
Tampere -valilla

» Taulukossa matka-aikavaihtoehdot
ovat 80 min (Pendolino 220 km/h) ja
83 min (IC-kalusto 200 km/h)

* Huippunopeudella 250 km/h matka-
aika olisi 78 min.

* Merkittdvan nopeudennoston
mahdollistavien oikaisujen
kohdalla rata siirtyy nykyisesta
kaytavastad, mika merkitsee
muutoksia rakennettuun
ymparistoon (maankayttéon) seka
merkittavia lisdkustannuksia.

» Korkeammat nopeudet edellyttavat
kalustoinvestointeja, talla hetkella
kaluston suurin nopeus on 220 km/h
(Pendolinot) ja 200 km/h (IC-kalusto).

T A Y AN



Rithimé&ki — Tampere oikaisut _ LV.')
Ratainfra — /\ merkittévaa Liikenne

huippunopeuden nostoa
on huomioitava myos
mahdollisuudet nostaa
Helsinki — Tampere —valin junia on nopeutta Tampereen
mahdollista nopeuttaa radan hitaita Oikaisut kannattaa pohjoispuolella.
mutkapaikkoja oikaisemalla. rakentaa samassa

O|k§u§l_1t_ kq.os_tuv_at useista yhteydessa mahdollisten Hameenlinna
yksittaisisté oikaisuista Riihimaki — lisaraiteiden kanssa. Merkittavan

Tampere —valilla. nopeudennoston Ratalinjan oikaisut
mahdollistavien oikaisujen nopeuttavat matka-
kohdalla rata siirtyy aikaa mutta eivat
Nopeutus koskee kaytannossa kaukoliikenteen junia ja nykyisesta kaytavasta, sinansa mahdollista
kasvattaa naiden nopeuseroja hitaampiin juniin kuten mika merkitsee muutoksia lisaa junia. Nopeampi
tavarajuniin, mika vie enemmaén ratakapasiteettia. rakennettuun ymparistoon Matkaraikavoilkiitenkin
Nopeuserojen kasvattaminen saattaa tasta syysta seka merkittavia
edellyttaa 3. ja/tai 4. raiteiden rakentamista. lisakustannuksia.

vaikuttaa mm. junien
jarjestykseen, ja
likenteen rakenne
edellyttaa tarkempaa
suunnittelua.

Oikaisuilla voidaan pidentaa nykyisia 200 km/h mahdollistavia
osuuksia, tai kasvattaa suurinta nopeutta radalla 220 km/h tai 250

km/h asti. Nama vaihtoehdot vaikuttavat matka-aikoihin ja
kustannuksiin, ks. vaihteluvali alla olevissa taulukoissa. sid

Vsa
Matka-ajat B Tikkurila Junamaara/tunti/suunta
Min Suuremmalla Helsinki — Riihimaki
Helsinki — Tampere nopeudella Kaukojuna P&érata
Helsinki - Hameenlinna liikenndinti edellyttaa R Riihimaki 4
Helsinki - Lentoasema 27 Kustannusarvio Ifgyzzlﬁgtt;i kkzlltliztoa. ;all_uio]:una Oikorata i
. 78-83 H & ahti

Lﬁzz:iim:: Tclaeﬁ;nazema nopeus nyt 200 Tavarajuna Vuosaari 1

184 — 350 M€ Helsinki km/h. vh.




Lentorata

Matka-ajat (min)
Helsinki - Tampere

Helsinki -
Hameenlinna

Lentoasema -
Tampere

Lentoasema -
Hameenlinna

Helsinki — Riihimaki
kaikki junat

Helsinki — Tampere
matkustajajunat

Kustannukset
Hanke

Kumulatiivinen

28.11.2019

Nykytila

* Junan vaihto Tikkurilassa

Riihimaki
- Tampere
lisaraiteet

Riihimaki —
Tampere
oikaisut

2486 M€

Lentoasema
— Tampere
uusi rata

Lentorata on tunnelissa kulkeva
ratayhteys Pasilasta Lentoaseman
kautta Keravalle

Lentorata nopeuttaa matka-aikaa
lentoasemalle Tampereen
suunnasta n. 15 minuutilla

Yhdessa neliraiteisen Kerava —
Tampere —valin kanssa se tekee
koko Helsinki — Tampere —valista
neliraiteisen mikd mahdollistaa
Helsinki — Tampere —valin
matkustajajunien maaran
merkittdvan kasvattamisen

Huom. Esityksen junamaarat talle
skenaariolle ovat arvioita, infra
mahdollistaa useita erilaisia
junakombinaatioita

Neliraiteinen Helsinki — Tampere —
rata vaatii myods naiden asemien

raiteistojen kehittamista. LVA'A'

14



Lentorata

Ratainfra

Lentorata koostuu kaksiraiteisesta
Pasila — Lentoasema — Kerava —
tunnelista. Lentoasemalla tunneli
kulkee eri tasossa keharadan
kanssa. Yhdessa Kerava — Tampere
valin kehittdmisen kanssa Lentorata
tekisi koko Helsinki — Tampere —
valista neliraiteisen.

Tampereen aseman
kapasiteetti
varmistettava jos
henkildliikenne
lisdéntyy merkittavasti

LV."Y

Lentoradan vaikutukset Riihiméki — Tampere —vélilla
riippuvat ratkaisuista télla rataosalla. Helsinki — Riihimé&ki
—valiin verrattuna on huomioitava tavaraliikenteen
suurempi maara, mika vaikuttaa esim. lahiliikenteen
mahdolliseen vuorovaliin.

Liikenne

Hameenlinna

Keravasta tulee
solmu-kohta josta on

Liikenteen lisdadminen vaatii kaikissa
ratkaisuissa uusien lahiliikenteen
varikoiden perustamista. Naiden sijainti
on paatettava.

yhteys seka
paaradalle etta
oikoradalle. Radat
yhdistyvat

/\

2 monitasoratkaisuina.

Koko Helsinki — Tampere —valin rakentaminen neliraiteiseksi
mahdollistaa Helsinkiin tulevan matkustajaliikenteen maaran
merkittdvan kasvattamisen. Tasmaélliset maksimijunamaarat
riippuvat tarkemmasta suunnitelmasta.

Jotta lentorata ulottuisi Pasilasta Helsinkiin, on
nykyiset llmalan varikon huoltoliikenneraiteet
otettava sen kayttoon. Tama edellyttda uusia

ratkaisuja Helsingin asemalla. Lisaksi
lentoradalta on oltava yhteydet limalan
varikolle.

Lentorataa vastaava
junamaara voidaan

lisaraiteilla Kerava —
Pasila —valilla.

saavuttaa myds esim.

\/

Helsinki - Tampere

Helsinki - Hameenlinna
Helsinki - Lentoasema
Tampere - Lentoasema
Hameenlinna — Lentoasema

Lentoasema g

Kustannusarvio

Tikkurila

Lahti

Sid
Vsa

L&hiliikenne Helsinki — Riihimaki -
valilla voi olla kehitettavissa jopa
kaupunkiratamaiseksi 10 min
vuorovalin liikenteeksi.

Henkildliikenteen
merkittava
lisddminen tekee
tavaraliikenteesta
Vuosaareen ja
Skéldvikiin haasta-
vaa, liikenndinti
ratkaistava.

Lentorata ilman Kerava —
Riihimé&ki — Tampere —valin
kapasiteetin kasvattamista ei
mahdollista tassa esitettya
junamaaran lisaysta.

Useita mahdollisia tapoja lisata
likennettd, kuvassa yksi esimerkki.

Junamaaréd/tunti/suunta
Helsinki — Riihimaki

Kaukojuna Péaarata 3-4

R Riihiméki [ 46 |
Kaukojuna Oikorata
Z Lahti
Tavarajuna Vuosaari
Yht.




Uusi rata Lentoasema — Tampere

Matka-ajat (min)
Helsinki - Tampere

Helsinki -
Hameenlinna

Lentoasema -
Tampere

Lentoasema -
Hameenlinna

Helsinki — Riihimaki
kaikki junat

Helsinki — Tampere
matkustajajunat

Kustannukset
Hanke

Kumulatiivinen

28.11.2019

Nykytila

2-3

* Junan vaihto Tikkurilassa

Riihimaki
- Tampere
lisaraiteet

Riihimaki —
Tampere
oikaisut

2486 M€

** Oletus: vanhan ratalinjan oikaisuja ei tehda

Lentoasema
— Tampere

uusi rata

3100 M€
6286 M€

Keskeiset lilkenteen parannukset

Uusi ratalinja on suora yhteys Helsingin
lentoasemalta Tampereelle.

Taulukon oikeanpuoleisen sarakkeen
lukuihin ei ole laskettu Riihimaki — Tampere
—valin muutoksia (punaiset kohteet), koska
nama kohteet ovat paéosin vaihtoehtoja
uudelle radalle.

Taulukossa uuden ratayhteyden ajoajat
laskettu nykyisen IC-kaluston
huippunopeuden (200 km/h) mukaan. Alle
tunnin matka-aikaan paéastaan
nopeammalla kalustolla.

Jos ajoaika halutaan alle tuntiin (<60min)
huippunopeuden pitaa olla 300 km/h.
Tama ei ole mahdollista nykyisella
paaradan kaytavalla.

Uusi ratalinja tekee yhdesséa vanhan radan
kanssa Helsinki — Tampere —vélista
neliraiteisen, mika mahdollistaa merkittavan
matkustajaliikenteen lisaamisen, luvut
taulukossa esimerkkeja.

P A VAN



Uusi rata Lentoasema — Tampere

Ratainfra

Lentoasemalta
Tampereelle rakennettava
uusi kaksiraiteinen
ratakaytava. Kaytavan
tarkkaa linjausta ei ole
suunniteltu.

Jos uusi ratakaytava
rakennetaan, neliraiteinen
rata Kerava — Tampere ei
ole koko matkalla

tarpeellinen. Paatettava
mita lisaraiteita vanhalle
ratalinjalle rakennetaan.
MyGs Lentoasema —
Kerava -yhteys paatettava.

Uuden ratalinjan yhteys
Tampereen asemalle on
rakennettava niin, ettéa
seka uusi ja vanha

ratalinja ovat ainakin
kaksiraiteisia asemalle asti
- huomioitava radalle
varattavassa tilassa.

Tampereen aseman, Helsingin
aseman ja Helsinki — Pasila —
valin huoltoraiteiden kehitysta
koskevat samat vaatimukset
kuin Lentoradan yhteydessa.
Samoin lahiliikenteen uudet
varikot ovat valttamattomia
edellytyksia hankkeelle.

Matka-ajat

Helsinki - Tampere

Helsinki - Hameenlinna
Helsinki - Lentoasema
Tampere - Lentoasema
Hameenlinna — Lentoasema

15

50

Kustannusarvio

3100 M€

Hameenlinna

Tikkurila

LV.'Y

ratkaisuissa.

tarpeet padradan suuntaan on

\/ Tampereen lahiliikenteen

huomioitava vanhan ratalinjan

Liikenne

Kolmas raide (+700-800M€) tukee tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia vanhalla ratalinjalla. Liséksi lisaraiteista on
apua radan peruskorjauksen liikennehaittojen pienentamisessa.

—

Lahti

Uusi ratalinja
vahentaa pitkan
matkan matkusta-ja
likennettéa Keravan
ja Riihimaen valilla
Sid ja saattaa helpottaa
Vsa /| tavaraliikennetta
Vuosaareen.

—

Useita mahdollisia tapoja lisata
likennettd, kuvassa yksi
esimerkki. Helsinki — Tampere —
junien maksimimaara riippuu myos
vanhan ratalinjan kehittamisesta.

Vanhaa ratalinjaa ajetaan
edelleen kaukojunia, joten
ainakin Pasila — Riihimaki 2.
vaiheen infra tarvitaan jotta R-
junia voidaan ajaa 15 minuutin
tasaisin valein. Tama infra on
tarpeellinen my6s uuden
ratalinjan rakennusaikana.

Junamaaréd/tunti/suunta
Helsinki — Riihimaki

Kaukojuna Paarata
R Riihimaki
Kaukojuna Oikorata
Z Lahti
Tavarajuna Vuosaari
Yht.




Tekninen yhteenveto 0 2 2

L . . Nykytila Riihimaki Riihimaki - Lentoasema
Helsingin ja Tampereen valisen raideyhteyden -Tampere | Tampere — Tampere
kehittaminen koostuu useasta toisistaan liséraiteet | oikaisut uusi rata
riippuvaisista osioista.

Matka-ajat (min)
Paaradan peruskorjaus seka Kerava-Riihimaki —
lisaraiteet tunnistettavissa edellytysinvestoinneiksi Helsinki - Tampere
uusille kehittdmisinvestoinneille. —
Helsinki -
Suomi-radalle asetettavat tavoitteet matka-ajan Hameeniinna

seka kapasiteetin osalta maarittelevat suunnittelun  EENGEEIEES

reunaehtoja. Tampere
. . T, .. Lentoasema - .
Kapasiteetin merkittava lisays vaatii koko Héme;n”nna 65

yhteysvalin neliraiteiseksi kehittdmista tavalla
tai toisella.

Junamaarat (juna/tunti ruuhkatunnilla)

. . . Helsinki — Riihimaki
Matka-aikojen merkittava nopeuttaminen nostaa REICHME
myo6s kustannuksia merkittavasti ja edellyttaa R—

.. . .. . R . . N elsinki — Tampere
laajoja maankayttoratkaisuja (seka oikaisut, etta [T

uusi rata)
Kustannukset

Paaradan peruskorjauksen kustannusarvio on talla
hetkella n. 770M€, jota ei olla huomioitu oheisen

taulukon kehittdmishankkeiden kustannusarvioissa.

Kustannusarvioihin liittyy merkittavia
epavarmuuksia ja arviot tarkentuvat suunnittelun
edetessa.

28.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu 18 LVA A




Hankeyhtion kehittamisvaihtoehdot

Vaihtoehto 1: Lentorata + uusi ratalinja

Mahdollistaa kapasiteetin merkittavan
kasvattamisen sekéa alle tunnin matka-ajan.

Nykyinen paarata keskeinen osa yhteysvalia:
kasvattaa kapasiteettia ja mahdollistaa toimivat
liikennointimallit. Paaradan kapasiteetti lisdantyy,
mik& mahdollistaa paremman palvelutason
valiasemille.

Potentiaali korkeille huippunopeuksille
(+300km/h) luo mahdollisuuksia myds
Tampereelta eteenpain kulkevien yhteyksien
kehitykselle ja matka-ajoille.

Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 5 750 M€.

Suunnittelukustannuksiksi on arvioitu n. 150 M€.

28.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

Pasila — Riihiméaki —
2.ja 3.

0: Helsinki -

Tampere: Nykyinfra

Lentorata

19

LV.".




Hankeyhtion kehittamisvaihtoehdot

Vaihtoehto 2: Lentorata + nykyinen paarata

* Mahdollistaa kapasiteetin kasvattamisen, mutta
matka-aikojen lyhentamisen potentiaali on
rajallinen (1h18min).

 Oikaisut ja lisaraiteet voidaan nadhda yhdeksi
kehittdmiskokonaisuudeksi, joiden suunnittelu ja
toteutus samanaikaisesti olisi hyodyllista.

* Arvioidut kehittamisinvestointien kustannukset
yhteensa n. 4 600 M€, mutta arvio voimakkaasti
riippuvainen oikaisuista ja lisaraiteiden maarasta.

« Suunnittelukustannukset ovat riippuvaisia
oikaisuiden maarasta ja laadusta. Arvioin
ylarajana voidaan pitda kokonaan uuden linjan +
Lentoradan arvioitua n. 150 M€
suunnittelukustannuksia.

28.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu

Lentorata

Pasila — Riihiméaki —
2.ja 3.

0: Helsinki -
Tampere: Nykyinfra

20

LV.".




Hankeyhtion kehittamisvaihtoehdot

Vaihtoehto 3: Ei rakenneta Lentorataa, vaan kehitetdan Keravan
etelapuoleista raiteistoa + nykyinen paarata

« Sisaltad merkittavia epavarmuuksia toteutettavuuden suhteen

28.11.2019 Suomi-rata-ratayhteyden suunnittelu 21 LVA A



