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HALLITUKSEN ESITYSLUONNOS EDUSKUNNALLE JATELAIN JA ERAIDEN MUIDEN
LAKIEN MUUTTAMISESTA

JOHDANTO

Ymparistoministerid on asettanut lausunnolle jatelainmuutosesityksen. Lain keskeisena
sisaltona on poistaa kiinteiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus ja siirtaa jarjestamisen
kokonaisvastuu kunnille, kuntien omistamille jateyhtidille. Muutosta perustellaan
valtakunnallisen kierratysasteen nostamisella ja jatehuollon vastuualueiden
selkiyttamisella. Jatelain muutosta perustellaan myods yhdenmukaistamisella EU-
maaraysten mukaisesti.

Nakemyksemme mukaan vaitteet uuden jatelain muutostarpeen perusteluista ovat
kuitenkin puutteellisia ja virheellisia. Lakimuutoksen astuessa voimaan, sen aiheuttamia
haittavaikutuksia on julkisuudessa vahatelty ja sivuutettu. Jatehuollonkuljetusten
kunnallistaminen ei pelasta kierratystavoitteita eika tuota selkeampaa raportointia.
Vaihtoehtoisia toteutusmahdollisuuksia on joko sivuutettu tai niita ei ole esitetty.
Haluamme tuoda talla lausunnolla esille, kahtena ymparistéalan perheyritysta jatkavana
henkilona, jatelain haittavaikutuksia ja sen mukanaan tuomia muutoksia, jotka ovat
alueellisesti hyvin negatiivisia.

KIINTEISTON HALTIJAN JARJESTAMA KULJETUSMALLI TULEE SAILYTTAA
EHDOTTOMASTI JATELAISSA KAIKISSA JATEJAKEISSA

Jos kiinteistdon haltijan jarjestama jatteenkuljetusmalli poistetaan laista, se poistaa myos
kuntien paatosvallan siitd kumpi malli kuntaan paremmin sopii. Se olisi takaisku kuntien
maaraamisoikeudelle. Jatteenkuljetusten kunnallistaminen kaventaa paljon monia
vuosikymmenia kasvaneiden ja kehittyneiden yritysten toimintamallia. Yrittajat ovat tehneet
tyota ja kehittaneet yrityksiaan ja kierratysmalleja asiakkaiden ja ympariston paineesta,
kierratyksen edistamiseksi. EU: lainsaadanto ei ota kantaa jatteenkuljetusjarjestelmaan.
Esitetyn jatelain keinoilla kierratystavoitteita ei edisteta tai saavuteta.

Suomessa on, selvitysten mukaan, saavutettu jo kaikki kierratystavoitteet. Naiden
tavoitteiden tayttyminen on pitkalti yritysten ja yrittajien ansiot.. Esimerkiksi kotitalouksien
muovipakkaustenkerays suoraan kotitalouksilta on aloitettu yksityisen yrityksen ideasta
ensimmaisend Suomessa Punkaharjulla vuonna 2016. HSY teki ainoastaan koekeraysta.
Moni kierratystavoite on saavutettu koska yritykset ovat tarjonneet asiakkailleen
vaihtoehtoja ja lajittelua. Kotitaloudet haluavat kierrattaa kun heille annetaan siihen helppo,
toimiva ja kustannustehokas mahdollisuus. Toimialalla kilpailemme juuri silla, miten paljon
pystymme kierrattdmaan asiakkaidemme jatteita.
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Lausunnoilla oleva jatelakiesitys lopettaisi liiketoiminnan sadoilta yrittdjilta, jotka
sukupolvelta toiselle ovat kehittaneet toimintaansa ja tehneet suuria investointeja luoden
tyopaikkoja ja alueellista elinvoimaa.

Nykypaivana kuluttajien valintaoikeus tulisi sailyttaa.

Kuluttajilla ja asiakkailla tulee sailya valinnanvapaus ja valintaoikeus jatehuollon
palveluissa.

Suurpaa Oy

Suurpaa Oy on vuonna 1966 perustettu ymparistohuoltoalan perheyritys, joka palvelee
Kymenlaakson ja osittain Etela-Karjalan alueella. Yrityksen asiakkaisiin kuuluvat
yksityisten kuluttajien lisaksi yrityksia, julkisen sektorin toimijoita ja teollisuuslaitoksia.
Palvelutuotantoon kuuluvat mm. sailidautopalvelut ml. loka- ja viemarihuolto, jatehuolto,
putkistojen kuvaukset/kuntokartoitukset ja suurtehoimuroinnit. Yritys tyéllistaa noin 20
henkiloa lapi vuoden liikevaindon ollessa keskimaarin 2,5 miljoonaa.

Suurpaa On hoitanut kattavaa jatehuoltopalvelua Haminan, Virolahden, Miehikkalan (ja
vuoteen 2012 asti entisen Ylamaan kunnan) -alueella. Naista pisimpaan Virolahden
alueella, jossa loppujatetta on keratty jo 80-luvulta asti. Kyseiset kunnat ovat olleet
kiinteiston haltijan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa koko taman ajanjakson. Pelkastaan
eteldaisen Kymenlaakson alueella toimii keskimaarin 5 keskenaan kilpailevaa yritysta,
joissa tyOllistyy vuosittain useita kymmenia paikkakuntalaisia tyontekijoita. Suurpaan
tydntekijoista yli puolet on kotoisin Virolahden ja Miehikkalan maaseutukunnista.

Suurpaan keskeisimpaan strategiaan kuuluu laadukas tydnjalki, helppo saatavuus ja
korkea asiantuntemus. Yritykselld on hyvin vakiintunut asiakaskunta, joka ei ole juurikaan
muuttunut vuosien saatossa. Yrityksesta on tasta syysta kasvanut vuoteen 2020
mennessa Virolahden kunnan kolmanneksi suurin yksityinen veronmaksaja. Suurpaa Oy:n
ostot alueelta olivat 2019 n. 900 000 €. Valilliset tydllisyysvaikutukset n. 22
henkilotyovuotta.

Yritystoimintaa johdetaan kolmannessa sukupolvessa veljesten Juho 26 v. ja Olli 29 v.
Suurpaan toimesta.

Punkaharju Kuljetus Muhonen Oy

Punkaharjun Kuljetus Muhonen Oy on vuonna 1978 perustettu ymparistdalan perheyritys,
jonka toiminta-aluetta ovat Savonlinnan seutukunta ja Etela-Karjalan pohjoiset alueet.
Yrityksen asiakkaita ovat kotitaloudet, yritykset, julkinen sektori ja teollisuuslaitokset.
Palveluihimme kuuluvat kokonaisvaltainen ymparistonhuolto; jatehuolto, loka- ja
viemarihuolto, erilaiset kuljetukset, suurtehoimurointi, wc-vuokraukset ja nosturipalvelut.
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Yrityksellamme on jatteenlajittelulaitos Savonlinnan Punkaharjulla, joka toimii samalla
useamman tuottajayhteison terminaalina.

Yrityksemme tyollistaa 20 henkilda ja liikkevaihto on n. 2,7 miljoonaa. Punkaharjun Kuljetus
Muhosen ostot alueelta olivat 2019 n. 860 000 €. Valilliset tyollisyysvaikutukset n. 16
henkilotyovuotta.

Olemme kehittaneet jatehuoltoa ja kierratysta Savonlinnan seudulla koko yrityksemme
historian ajan. Savonlinnassa toimii kiinteiston haltijanjatteenkuljetus, joka on kaupungin
paatoksissa todettu parhaiten sopivaksi ja alueella toimivaksi malliksi. Olemme kaupungin
ymparistopaallikon kanssa yhteistydssa myds hakeneet laajennettua ymparistdlupaa jotta
voimme kehittaa jatteenkasittelypalvelujamme joista kaupunkikin hyotyy.

Yrityksellamme on vakiintunut asiakaskunta, koska olemme jatkuvasti kehittaneet
jatehuoltoa ja etsineet edullisimpia seka ymparistoystavallisempia keinoja asiakkaiden
parhaaksi. Talla hetkella yritystoimintaa johdetaan toisessa sukupolvessa Laura Muhosen
36 v ja Janne Muhosen 38 v. toimesta.

Meilla on erilliskeratty biojatetta kohta 20 vuotta. Meilla on biokimppoja ja
korttelikerayskimppoja kaytdssa. Ne saastavat kuluttajien kustannuksia ja kuormittavat
vahemman ymparistda. Taalla maaseutukunnassa erilaiset jatekimppajarjestelyt ovat
olleet arkea jo pitkaan.

Kiinteiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus

Kiinteiston haltijan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa kiinteiston omistaja on vastuussa
oman kiinteistonsa jatehuollon jarjestamisesta. Jatteenkuljetusyrityksen velvoitteeksi jaa
jatelain velvoittamana raportoida kuljettamistaan jatteista kunnan jatehuoltoviranomaiselle
maaraajoin.

Kyseinen jatteenkuljetusmalli on pienyrittajille ystavallinen, koska yritys pystyy
suunnittelemaan ja tarjoamaan palveluitaan oman kapasiteettinsa mukaan. Vastaavasti
kiinteiston haltijalla on mahdollisuus vaikuttaa oman jatehuoltonsa laatuun, palvelutasoon
ja kustannuksiin. Kuljetustarjonnasta syntyy kilpailua, joka on kiistatta kuluttajan etu. Ns.
heterogeeninen ja kilpailtu markkina luo homogeenista markkina useammin innovaatioita.
Kuten Tilastokeskuksen taannoisesta tutkimuksesta (Tilastokeskus 2019) voidaan havaita,
palvelu-tuoteinnovaatioiden tuottaminen on ollut lahes yksinomaan yritysten vastuulla.

Kiinteiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus toimii hyvin isoissa kaupungeissa ja haja-
asutusseudulla, jossa mokkikiinteistojen ja pitkien valimatkojen aiheuttamat haasteet
vaativat toimiakseen aluekohtaista suunnittelua, jonka on oltava muodoltaan joustavaa,
jotta asiakkaiden tarpeisiin kyetaan vastaamaan.

Jatekuljetusyritykset tuntevat parhaiten alueen ja asukkaat kuntayhtiéta paremmin, joka ei
toteuta keraysta ollenkaan.
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Taytyy huomioida etta kuljetuksen hinta on vain pieni osa kokonaishintaa, kuntayhtiot
paattavat suurimman osan kokonaishinnasta eli jatteenkasittelymaksut.

Savonlinnan alueella on esimerkiksi 4 jatteenkuljetusyritysta jotka kehittavat kokoajan
toimintaansa ja panostavat laatuun, koska niilla kilpaillaan hinnan lisaksi.

Yksityiset lajittelulaitokset turvaavat kierratysmarkkinat Suomessa. Kiertotalous on tullut
osaksi yhteiskuntaamme seka arvojen. asenteiden ja elamanmuutoksien myota.
Ymparistoalan yrittajat ovat suomessa edistaneet kiertotaloutta ja kiertotaloudesta
saamme monelle alamme yritykselle kasvua.

Kunnan jarjestama jatteenkuljetus

Kunnan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa kiinteistonhaltijan vastuu siirtyy kunnan
hoidettavaksi, jolloin kunta maaraa kiinteistolle kuljetuksen ja sen hinnoittelun. Jatelain
variaatioissa on esitetty, etta tama sisaltaisi kaikki kuluttajan tuottamat jatteet, mukaan
lukien lokakaivolietteet, romulavat ja mahdollisesti myos rakennusjatteet. Jatteenkeruun
koordinointi ja raportointi toteutuu mallissa kuntayhtion saannostelemana.

Talla hetkella esimerkiksi Savonlinnassa kuntayhtio ei ota vastaan sekalaisia
rakennusjatekuormia, koska heilla ei ole rakennusjatteen lajittelumahdollisuutta, siihen ei
ole investoitu. Punkaharjun Kuljetus Muhonen Oy lajittelee Savonlinnan seudulla
rakennusjatteesta hyoty- ja uusiokayttoon 95 % ja vain 5 % menee jatteenpolttolaitokseen.

Suomen suurimpia kunnallisesti hallinnoituja alueita on mm. Helsinki, jossa kuljetusmallin
parhaimmat puolet nousevat esiin vahentaen alueen liikennemaaria ja edesauttaen
jatemaarien seurantaa alueittain. Mallista hyotyvat erityisesti suuret ja monikansalliset
yritykset, koska urakka-alueet ja niiden kalustovaatimukset ovat usein liian suuria
pienyrittajille.

Kunnan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa kuluttaja saavuttaa suurimman hyotynsa
kaupungissa, jossa han on asunto-osakeyhtion asukas, koska talldin asukas vastaa
jatekuluista vain valillisesti.

Monessa kunnan jarjestamassa mallissa ei ole niin laajaa mahdollisuutta lajitella omalla
kiinteistollaan kuin kiinteiston haltian jarjestamassa mallissa. Koska jatehuoltomaaraykset
eivat niita edellyta.

Kunnat ovat valtelleet tiukennettujen ja myds muovia koskevien erilliskeraysvelvoitteiden
asettamista. Kunnan jarjestelma on antanut luvan olla lajittelematta, ja tdhan on jopa
kannustettu jatteen polttoarvon ja polttokapasiteettiin tehtyjen sopimusten yllapitamiseksi
(Kunnallisen jateyhtion Savonlinnan Seudun Jatehuolto Oy:n toimitusjohtaja: "Mielestani
kenenkaan ei tarvitse potea huonoa omaatuntoa, jos laittaa muovia sekajatteen joukkoon.”
- [t&-Savo 12.9.2019).
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Yli puolet Suomen kunnista on paatdksillaan halunnut valita ja pysya kiinteiston haltijan
jarjestamassa kuljetusjarjestelmassa eika siirtya kunnan jarjestamaan
kuljetusjarjestelmaan.

Muutostarpeiden vaaristynyt keskustelu

Jatelain muutosvaatimuksia on perusteltu mm. tehokkaammalla hiilijalanjaljella,
pienimmilla kustannuksilla, kierratystavoitteiden saavuttamisella ja helpommin kilpaillulla
markkinalla. Kuntalahtoista mallia on lahes poikkeuksetta nostettu ylivoimaisesti
parhaimmaksi toimintamalliksi tulevaisuuden Suomessa. Toimialaan perehtyneind voimme
todeta, etta tama vaite pitaa paikkansa, mutta vain tietyissa olosuhteissa. Kuntalahtoisen
mallin hyddyt nousevat esiin paakaupunkiseudulla ja Tampereen kaltaisissa
kaupungeissa. Mutta esimerkiksi Lahdessa kiinteiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus
on katsottu parhaimmaksi vaihtoehdoksi.

Esimerkiksi Suomen Kiertovoima "Kivon” sivuilla kunnan jarjestelmasta
jatteenkuljetuksesta mainitaan seuraavaa: "Kunnan kilpailuttama jatteenkuljetus on
edullista ja tasapuolista kaikille kuntalaisille. Kuljetushinnat ovat tutkitusti 20 — 40
prosenttia edullisemmat kuin kiinteistonhaltijan jarjestaman kuljetuksen. Kunnan
jarjestamassa kuljetuksessa syntyy myos vahemman raskasta liikennetta, kun
jatteenkuljetukset hoidetaan keskitetysti. Nain jatteenkuljetuksen paastot vahenevat 15 —
30 prosenttia. Kunnan kilpailutus tarjoaa uusille yrityksille aloitusmahdollisuuden, tehostaa
kuljetusyritysten toimintaa ja mahdollistaa innovaatioiden kayttddnottoa, esimerkiksi
biokaasu- ja hybridikuorma-autot. Pienetkin paikalliset yritykset parjaavat keskitetyssa
kilpailutuksessa, kun urakka-alueet suunnitellaan ja aikataulutetaan yrittajien toimintaan
sopiviksi. (KIVO 2020).

Vastaavasti Suomen Yrittgjien sivuilla kiinteistonhaltijan jarjestamaa jatteenkuljetusta
kuvataan seuraavasti: Useissa kunnissa on ilmennyt pyrkimyksia vaihtaa kiinteistonhaltijan
jatteenkuljetusmalli kunnan jarjestamaan malliin. Taustalla ovat tavallisesti ristiriitaiset
hintatiedot ja kuntapaattajien vaara kasitys siita, etta kunnan jarjestelma olisi kiinteiston
haltijan jarjestelmaa markkinalahtoisempi. Markkinoiden keskittyminen johtaa palvelun
laadun heikkenemiseen ja hintojen nousuun, mika lopulta nakyy kaikkien kuntalaisten
kukkaroissa. Kiinnostus ja taloudelliset edellytykset teknologian kehittamiseen loppuisivat
kunnan kilpailuttamassa mallissa, koska investointeja on vaikea tehda lyhyeksi ajaksi.
Pitkat tydosuhteet, koska sopimusperusteisessa jatteenkuljetuksessa ei olla riippuvaisia
siitd, voitetaanko kausittaiset yksittaiset kilpailutukset. Kunnan kilpailuttaman mallin
kayttdéonotto on heikentanyt yritysten toimintamahdollisuuksia ja jotkut yritykset ovat
joutuneet luopumaan kokonaan yritystoiminnasta (Yrittajat 2020).

Ristiriitaiset nakdkannat ovat merkki siita, etta kuljetusjarjestelman muutosvaikutuksia ei

ole tutkittu tarpeeksi ja liikkeella on paljon disinformaatiota. On kuitenkin kiistatonta todeta,
ettd kunnallisen jatteenkeraykseen siirtyneissa kunnissa alalla toimivien yritysten maara on
selvasti vahentynyt ja joissain tapauksissa palvelun laatu ja hinnoittelu eivat ole kehittyneet
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suotuisasti asiakkaan kannalta. Siksi nykyisessa keskustelussa tulisi nykyista enemman
hyodyntaa puolueetonta ja avointa tutkimustietoa ja myds pienten kuntien yksildllisia
intresseja.

Ihmettelemme tata esitysta erityisesti siita syysta, etta tana paivana yritystoimintaa tulisi
tukea ja kannustaa valtion toimesta. Erilaisia tutkimuksia on tehty, mutta ei ainuttakaan

selvitysta siita, etta pelkka kiinteiston haltijan jarjestama kuljetusmalli olisi toiminnassa.

Meidan mielesta tamakin vaihtoehto tulisi selvittaa.

Uuden jatelain vaikutukset Suurpaa Oy:n ja Punkaharjun Kuljetus Muhonen Oy:n
nakokulmasta

Mikali uusi jatelaki astuu sellaisenaan voimaan, niin molempien yritysten kohdalla sen
vaikutukset kohdistuisivat suoraan 4 henkilon tyopaikkaan ja valillisesti 4 muuhun
tyontekijaan, yhteensa siis 8 + 8 tyontekijaan. Liikevaihto laskisi nykyisesta vahintaan
kolmanneksen ja mikali loka- ja lietepuoli siirtyisi myds kunnan jarjestamaan malliin, niin
talléin puhutaan jopa liiketoiminnan puolittumisesta. Yrityksen verotulomenetyksia kokisi
myads yrityksen yritysten kotikunnat Virolahti ja Savonlinna.

Kuntavetoisen mallin joukkokilpailutusmalli on ristiriidassa Suurpaa Oy:n ja Punkaharjun
Kuljetus Muhonen Oy:n harjoittaman asiakaslahtoisen toiminnan kanssa, koska reitti- ja
tyhjennyssuunnittelu siirtyisi kokonaan pois yrityksen vastuulta. Suurpaan talla hetkella
hoitamien kuntien jatehuollon joustavuus ja asiakasystavallisyys todennakoisesti karsisi,
kun jatehuollon asiakaspalvelu keksittyisi vain yhteen toimipisteeseen, jonka resurssien
rittavyytta on vaikea ennakkoon arvioida. Asiakkaiden nakokulmasta lahin
asiakaspalvelupiste siirtyisi pisimmillaan nykyisesta 50 kilometrista (Hamina-Muurikkala),
83 kilometriin (Anjalankoski — Muurikkala).

Punkaharjun Kuljetus Muhonen Oy:n liiketoiminnasta haviaisi kokonaan jatteenkuljetus.
Savonlinnan seutu kuuluu Saimaan alueeseen ja tamankin takia kunnallinen jatehuolto ei
toimisi koska valimatkat ovat hurjia vesiston takia. Yritykset taalla ovat panostaneet
lokeropakkauskeraykseen. Kuntavetoisessa mallissa kuljettajien vastuulle harvoin
annetaan luottamus tai ajosuunnittelutehtavia, jotka ovat osa yritysten omaa kuljettajien
koulutusohjelmaa. Talloin kuluttajat saavat asiointipalvelua myds suoraan jateautoista.
Yritykset kouluttavat henkilostoa yrityskohtahtaisesti ammattipatevyyskoulutuksissa ja
panostavat henkilokunnan osaamisessa juuri siihen mita kyseinen henkilo tydssaan tekee.

Myds kalustovaatimukset tulevissa kilpailutuksissa ovat pienelle yritykselle kohtuuttomia,
koska suurten, monikansallisten yhtididen tapaan Suurpaa ja Punkaharjun Kuljetus
Muhonen ei pysty siirtdamaan kalustoaan toiseen urakkaan muualle, jos yritys haviaa
kilpailutuksen. Kaytannossa yritysten kohdalla yritystoiminnan kannalta terveellisin
vaihtoehto olisi jatteenkuljetuksesta luopuminen.
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Vaihtoehtoisia kehityssuuntia kehittyvalle jatehuollolle

Nakisimme, etta eri osapuolten valinen lobbaus on vaaristanyt jatehuollon toimialan
kehittamista kokonaisuutena ja todelliset kehityskohteet on sivuutettu kokonaan.
Esittaisimme uudesta jatelaista poiketen muutamia kehitysehdotuksia, joilla julkisuudessa
esitetyt hyodyt ja tavoitteet saavutettaisiin ilman jatehuollon suuria muutoksia nykyisia
kuljetusvaylia hyodyntaen.

Jateraportoinnin kehittaminen

Euroopan Unionin jatedirektiivi edellyttaa mm. jasenmailtaan yhdyskuntajatteen 55
prosentin kierratystavoitteen saavuttamista vuoteen 2025 mennessa. Ymparistoministerion
tuottamassa selvityksessa esitettiin jatteen painoon perustuvaa veloitusmallia. Kyseisessa
raportissa viitattiin kyseisen mallin kayttdonoton olevan osittain mahdotonta nykyisella
kaksitoimisella jatteenkuljetusmallilla. (Ymparistoministerio 2019). Raportissa sivuutettiin
kuitenkin valtaosin vuosittain tuotettavan jatemaararaportin sisalto, jonka
toimitusvelvollisuus on maaritelty Jatelaissa kohta 39 §.(Finlex). Raportin yksil6itya laatua
tai muotoa ei ole laissa maaritelty, joten taman seurauksena raportin yllapidosta vastaava
alueen jatehuoltoviranomainen joutuu lapikaymaan aineistoja, jotka eivat ole keskenaan
yhdenmukaisia aiheuttaen valtavan tydmaaran vuosittain. Taman raportoinnin
yhdenmukaistaminen on yksi kunnan jarjestaman mainostettu hyoty, kun kaytdssa on vain
yksi kuljetusjarjestelma, mutta todellisuudessa sen kehittdminen ei ole talla hetkella
lainsdadanndllisesti kenenkaan vastuulla.

Yksi mahdollinen toteutustapa olisi yndenmukaisen verkkopohjaisen raportointialustan
luominen, jolla pystytdan seuraamaan kertyvia jatemaaria nykyista tehokkaammin. Alusta
voitaisiin raataldida kuntakohtaisesti, jolloin jatevelvollisuuksien tayttymista kyettaisiin
seuraamaan kunnittain. Erityisesti pienkunnissa paikallisten yrittdjien ammattitaidon ja
aluetuntemuksen hyddyntaminen vahentaisi raportoinnin viiveita. Seurannan tydmaara
vahenisi talla tavoin.

Esimerkiksi talla tavalla toteutettuna raportin muoto ja kattavuus ei ole riippuvainen
yhdesta kuljetusurakoitsijasta ja ohjelmasta. Talla mallilla jatteen kertymista kyetaan
seuraamaan ilman keskitettya jatehuoltoa. Yritykset voisivat raportoida suoraan
kansalliseen jarjestelmaan

Jatehuoltomaaraykset ja jatelajien nimet tulisi yhtenaistaa Suomessa, talla tavoin
raportointi olisi helpompaa ja saisimme hyvan ja luotettavan jateraportin.
Jatteenpolttolaitoksien sanktiomaksuja tulisi myos valvoa, jotta kunnalliset jateyhtiot eivat
ohjaa kierratysmateriaaleja polttoon

Ymparistohyotyjen lisaaminen

Kunnan jarjestamaan jatteenkuljetusmalliin siirryttdessa puhutaan usein siirtymasta
ekologisena ja ympariston kannalta parhaana ratkaisuna. Keskitetyilld asuinseudulla,
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kuten suurkaupungeissa tama pitaa paikkaansa, mutta mielestamme pienemmat
kaupungit ja haja-asutusseudut luetaan liian herkasti kaupungissa saavutettavien hyotyjen
alle. Tuoreimmassa tapauksessa Lappeenrannassa paikallinen jateyhtio edellyttaa
seuraavassa kilpailutuksessaan kaasulla toimivia jateautoja edellytyksena alueurakan
voittamiselle. (Etela-Saimaa 2020). On sanomattakin selvaa, etta pienet yritykset eivat tule
investoimaan uuteen kalustoon voittaakseen urakan pariksi vuodeksi, joten kyseinen
urakkakilpailutus on ennakkoon rajattu sopivaksi vain muutamille yrittajille.

Itse kilpailutuksen tavoitteena oleva ymparistoystavallisyys on hyva asia, mutta siinna
sivuutetaan kokonaan jatteenkeruun suurin vahennystarve eli ajotarpeen vahentaminen.
Pienissa ja keskisuurissa yrityksissa ajoista saatavan katteen suuruus riippuu toteutuvista
kuluista. Talloin ajourakoitsijat pyrkivat minimoimaan turhaa ajoa ja tyotunteja pois
ajoreiteiltaan saavuttaakseen kilpailuetua. Vastaavaa ei ole havaittavissa kunnan
hoitamassa jatteenkuljetuksessa, koska veloitusperusteet ovat erilaiset. Tasta syysta
vaitammekin, etta kuntaurakoissa saavutettavat paastovahennykset eivat kykene samaan
tehokkuuteen, kun ensisijaisesti tarkalla ja erityisesti aluekohtaisella reittisuunnittelulla
toteutetut ajot. Olemme vakaasti sita mielta, etta kiinteistokohtaisessa mallissa
saavutetaan ympariston kannalta kestavia ratkaisuja, koska niissa kaluston kayttoika,
aktiivisuus ja tehokkuus on suunniteltu suosimaan alueellista kestavyytta.

Tulevaisuuden ennakoiminen

Jatelain muutoksia tehtaessa on otettava huomioon tulevaisuuden kehitys julkisessa
taloudessa. Mikali julkisen talouden uskotaan velkaantuvan tulevaisuudessa entisestaan,
niin mitka ovat kuntien valmiudet ottaa vastuulleen nousevia kustannuksia?
Elinkeinoelaman keskusliiton julkaisussa liiallisesti julkiselle toimelle keskitetyn kilpailun
todettiin vaaristavan markkinatilannetta. (Elinkeinoelaman keskusliitto 2016). Mikali
jatehuollon toimialaa vaaristetaan koko maan laajuudelta, milla keinoin palveluiden
tuottaminen pystytaan turvaamaan nykyiselle tasolle?

Mielestamme jatelain esityksesta poiketen jatehuollon toimialan byrokratiaa tulisi purkaa ja
kannustaa toimialaa kehittamaan uusia innovatiivisia ratkaisuja jatemaarien uudelleen
hyddyntamiseen ja kierratykseen. Toimialan liiallinen sulkeminen tulee vaistamatta
johtamaan palveluiden heikentymiseen ja kustannusten nousuun, koska uusia
palvelumuotoja ei kokeilla yhta aktiivisesti ja uusien kokeilujen rahoitus sidotaan osaksi
vallitsevaa taloustilannetta. Palveluiden ulkoistamisella ja edellda mainittujen
raportointikeinojen kehittamisella toimialalla on paremmat mahdollisuudet kehittya
tulevaisuudessa kustannustehokkaasti laatu- ja ymparistonakokulmat huomioiden.

Loppusanat

Yritystoimintaan kuuluu mukautuminen ajan eteen tuomien esteiden mukaan. Omissa
yrityksissamme on aina pyritty miettimaan, olemmeko edelleen ajan hermolla vai onko aika
ajanut meista ohi. Vallitseva keskustelu jatelainmuutoksesta vaikuttaa sinansa uudelta
haasteelta, mutta perusteet, joilla tuo haaste on luotu, on mielestdmme kestavan
kehityksen vastainen.
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Kahden toimintamallin jarjestelma on viimeisen kahden vuosikymmenen aikana tukenut
toinen toistaan, silla kumpikin toimiala on omaksunut alalle tulleita innovaatioita tasaiseen
tahtiin. Vaitamme, etta nykyiset jatehuollon saavutukset perustuvat puhtaasti kummankin
jarjestelman keskinaiselle kilpailulle, joka on mahdollistanut uusien kierratysjakeiden
kerayksen aggressiivisen kehittymisen.

Nakisimme, ettd yhden mallin toimintaan siirtyminen aiheuttaisi koko alan passivoitumista,
kun varsinainen syy parantaa omaa toimintaa poistuisi kokonaan. Vastaavaa on nahty
mm. Postin toiminnassa, jossa kaytannossa taysin kilpailuvapaassa olevassa tilassa
sijaitseva julkinen yhtio on tasaiseen tahtiin nostanut kustannuksiaan samaan aikaan kun
palvelut kuluttajille ovat heikentyneet. Logistiikan kilpailutukset eivat ole parantaneet
palvelun laatua, koska konsernista on tullut rakenteellisesti liian iso muuttuakseen.
Uskomme, etta jatehuollon toimialalla on edessaan samanlainen tulevaisuus.

Painotamme viel3, etta harjoittamamme yksityinen toiminta on tyollistanyt maaseudun
asukkaita ja tuonut verotuloja pienkunnalle. Yksityisten asiakkaiden suora palveleminen on
muodostunut meille osaksi paivittaista rutiinia ja olemme valmiina tekemaan toita sen
eteen, etta pystymme turvaamaan toimialueemme palvelutarjonnan myos tulevaisuudessa
niin alueellisten kuin valtiollisten vaatimusten edellyttdamalla tavalla. Emme kuitenkaan nae,
etta nyt tarjottu vaihtoehto olisi pitkalla aikavalilla kenenkaan etu, vaan yhteinen vahinko.
Siksi toivoisimme, etta toimialaa kehitettaisiin kummankin kuljetusmallin
toimintaedellytykset huomioiden.

Olli Suurpaa
Suurpaa Oy
Laura Muhonen

Punkaharjun Kuljetus Muhonen Oy
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