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Kiinteiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus sailytettava kaikissa jatejakeissa

Ymparistoministerion lausunnolle lahettamassa jatelain muutoksessa on esitetty siirrettavaksi
pakkausjatteet ja biojatteet kunnan jarjestamaan jatteenkuljetukseen jo kahden vuoden
siirtymaajalla ja polttokelpoiset jatteet viiden vuoden siirtymaajalla.

Yrityksemme pitaa tarkeana, etta jatelain muutos sisaltdd vanhan jatelain mukaisesti myods
kiinteiston haltijan jarjestaman jatteenkuljetuksen jatkumisen kaikkien jatejakeiden kuljetuksessa.

Uusi jatelain muutos ei vaikuta pelkastaan kuljetuksiin vaan myds jatetta kierratykseen kasitteleviin
yrityksiin ja jatteenkasittely menetelmia seka laitteita valmistaviin toimijoihin joihin my6s me
lukeudumme. Jatelain muutoksessa ei ole mainintaa jatteenkasittelyn kilpailuttamisesta. Eika
kunnallisella sektorilla ole luonnollisesti halua tata esille tuoda. Yksityisella sektorilla jossa
jatteenkasittelyyn on panostettu miljardeilla, ei ole ollut oikeutta kasitella yhdyskuntajatetta
kierratykseen polttamisen sijaan alueilla joissa toimii kunnan jarjestama jatteenkuljetus malli.
Yhteisty6ta kuntayhtididen ja yksityisen sektorin valilla tulisi lisété. Siihen on yksityisella sektorilla
pyrittykin mutta laihoin tuloksin koska yhteistyd on monesti ollut kovin yksipuolista.

Jatteenpoltto ei ole kierratysta. Jatteen pelkka erilliskerays ei myodskaan ole kierrétysta vaan
kierratykseen valmistelua. Yksityisilla yrityksilla on kaytdssa useita laitoksia Suomessa ja
Euroopassa, joissa kierratykseen erilliskeratyt tai muutoin jatteesta erotetut hyédynnettavat
materiaalit saadaan valmiiksi uusiotuotteiksi ja niiden raaka-aineiksi. Kehitysté on hidastanut
kunnallisten yhtididen haluttomuus jatteen kierrattdmiseen polttamisen sijaan, sekd kuntayhtitiden
valitukset oikeudenkayntien pitkittamisessa. Eikd materiaalina kierrattaminen ja vientia lisdavien
tuotteiden kauppa ole jarkevinta ja EU:n tavoitteiden mukaista? Jatteen massapolton ja
rinnakkaispolton valille tulisi valmistella myds selva ero. Rinnakkaispolttoaineen laatua ohjaa nyt jo
direktiivi ja massapoltosta aiheutuvia tuhkan kasittelyongelmia ei synny. Kuntayhtidissa jatteen
massapolttoa perustellaan lammon ja s&hkon tuotannolla. Todellisuudessa massapolttolaitokset
perustuvat vanhaan tekniikkaan ja ovat energiahyotysuhteeltaan huonoja. Tama on energian
tuhlausta ja turhan hiilidioksidin maaréan lisdamistad ilmakeh&&dmme. Jos esityksella toteutetaan
hallituksen ohjelman strategiseen kokonaisuuteen "Hiilineutraali ja luonnon monimuotoisuuden
turvaava Suomi ei perustelut vakuuta ja jatteenpolton energiatehokkuuteen tulisi silloin kiinnittaa
myds huomiota.

Kuntayhti6illa on huoli poltettavan jatteen riittdvyydesta. Mikali jatteen massapolttolaitoksilta hyvin
palava materiaali, joka kaivattaisiin huonommin palavan, kuten biojatteen tueksi poistetaan
jatevirroista, nostaisi se olemassa olevien jatteenpolttolaitosten hy6tysuhdetta, vahentaisi
ongelmajatteiden mé&araa ja ilmastolle aiheutuvaa hiilidioksidikuormitusta, joka on EU:n
tavoitteiden mukaista, mutta ongelma jatteen massapolttolaitoksille silla jatteenpolton kapasiteetti
ei pystyisi hyvélaatuista materiaalia samalla volyymilla polttamaan. Jatteen massapolttolaitoksen
tulos perustuu jatteesta saatavan kasittelymaksun maaraan joka poltetaan, ei energian myyntiin.
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Kaatopaikkadirektiivin 5 artiklan mukaan jasenvaltioiden tulee huolehtia siita, etta kaatopaikalle
sijoitettavaksi ei saa hyvaksya kierratysta varten erilliskerattya yhdyskuntajatetta. Jasenmaiden
tulee ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin varmistaakseen, ettéd vuonna 2035 enintddn 10 %
yhdyskuntajatteesta sijoitetaan kaato-paikalle tai loppukéasitellaan polttamalla.

Jatteen erilliskeraysta ja kasittelytoimintaa on harjoitettu yksityisella sektorilla useita
vuosikymmenia. Yksityisen sektorin jatteenkasittelysta asiakkaille aiheutuneet kustannukset ovat
kehittyneestéa raaka-aineiden talteenotosta seka jalostusasteesta johtuen olleet tyypillisesti 30—70
% edullisemmat kuin kunnan jarjestaméana. Muistuttaisin myos etta kaikki kunnallisella sektorilla
kayttdonotetut jarjestelmat kuten kasittelytekniikat kuin myds tiedon hallintajarjestelmat on
yksityisten yritysten toimesta kehitetty.

Suomen perustuslain 15 §:ssé turvaava perusteltujen odotusten suoja ei tule tayttyma&an 2 vuoden
siirtymaajalla. Suomen perustuslaki turvaa sen, ettei yhteiskunnan haltuun voida sosialisoida
yksityista yritystoimintaa ilman riittavan pitkaa siirtymaaikaa. Pakkausjatteissa ja biojatteissa
esitetty kahden vuoden siirtymdaaika ei ole perustuslain mukainen riittdvan pitkd aika. Onhan myos
kunnallisille jatteenpolttolaitoksille laskettu tavanomaisesti 20 vuoden takaisinmaksuaika.

Kysynkin siis milla tavoin hallitus osallistuu yksityiselle sektorille investoitujen kierratysastetta
nostavien investointien kuten jatteenkasittelylaitosten, muovinkierratyslaitosten, biokaasulaitosten
ja muiden hankittujen jarjestelmien tukemiseen sen jalkeen kun niiden tomintaedellytykset on lailla
poistettu?

Yksi EU:n keskeisimmisté tavoitteista on jatteen kierrattaminen eika polttaminen. Esityksen
keskeisena tavoitteena on vahvistaa kiertotaloutta Suomessa seka tehostaa jatehierarkian
(etusijajarjestys) noudattamista ja lisitd materiaalien resurssitehokasta kayttod seka kierratysta.
Taman osalta kuljetusjarjestelmaéan esitetyt muutokset johtavat kuitenkin kierratyksen ja
jatehuollon toimivuuden kanalta negatiiviseen lopputulokseen. Nama kielteisen esitykset eivat
perustu edes EU-direktiiviin, vaan kansalliseen esitykseen.

Jatelainsaadannon tueksi on tuotettu ymparistdministerion toimesta tutkimuksia. Esimerkiksi:
Ratkaisuja kierratyksen lisaamiseksi kokeiluhankkeiden tuloksia jossa my6s mainitaan, ettd saatua
kokemusta ja tietoa kaytetaan hyddyksi jatelainsaadannon valmistelussa. Nama tutkimukset ovat
teetetty yhteistydssa kuntayhtididen kanssa ja lyhyissé kokeilu jaksoissa. Kun vastaavasti
Suomesta loytyy jo yksityisten yritysten kayttssa olevia jarjestelmia joista viranomaiset saavat
haluttaessa sukupolvet ylittavaa tietoa yli 20 vuoden ajalta. Perustelut siirtymisesta kunnan
jarjestamaan jatteenkuljetukseen perusteluiden perusteella ovat todella hatarat seka vastoin EU:n
direktiivin 2018/851 kohdassa 2 mainittuja tavoitteita: Kasvua koskevia tavoitteita ja luotava
merkittavia mahdollisuuksia paikallistalouksille ja sidosryhmille auttamalla samalla lisddmaan
synergioita kiertotalouden seka energia-, ilmasto-, maatalous-, teollisuus- ja tutkimuspolitiikan
kesken seka tuomalla hyotyja ymparistolle, kun kasvihuonekaasupaastot vahenevat, seka
taloudelle.

Omakohtaisena esimerkkiné voin sanoa etté Laihialla on ollut kiinteiston jarjestama jatteenkuljetus
vuodesta 1983. Kaytdssa on ollut jo yli 20v kiinteistokohtainen biojatteen erilliskerdys Kiinteistoilla
on lajiteltu jatteet kolmeen ja kiinteisto yhtidilla kuuteen eri jakeeseen vuodesta 1999. Jatteet
noudetaan monilokerokalustolla joissa on vaakajarjestelma ja aukoton tunnistusjarjestelma.
Jatteenkasittelya seka jalostusta on kehitetty huomattavasti ja jatteen energia kayttdé vahenee
merkittavasti. Olemme myos kehittaneet muoveille kéasittelyjarjestelmén jolla muovia voidaan
kierréttaa ikuisesti. Myos sen jalkeen kun biopohjaisten muovien osuus nousee teollisuudessa
merkittavasti. Laihian Isokylaan on suunniteltu paastdkuormitukseltaan negatiivista
kierratyskeskittymaa jossa operoi jatteenkasittelylaitos, muovin mekaanisen kierréatyksen laitos,



seké lannoite tehdas ja muihin jatteenkasittelyyn liittyvia toimintoja nyt olemassa olevan
kemiallisen kierratyksen laitoksen ja biokaasulaitoksen rinnalle. Alue tulee olemaan omavarainen
energian suhteen ja valmistaa tuotteita vientiin seka luo uusia ty6paikkoja. Tavoitteena on
poistaa seka jatteen kuljetuksesta, etta jatteenkasittelystd aiheutuvat kustannukset
tavanomaisille kuluttajille kokonaan. Tama ei kunnan jarjestamassa mallissa ole mahdollista.
Kustannukset katetaan eri prosesseissa syntyvilla tuotteilla.

Tama on vain yksi esimerkki lukuisista Suomessa kehitetyisté jarjestelmista. Hallituksen
tavoitteena on ilmeisimmin taman kaltaisten kierratysastetta nostavien, kierrétys ongelmat
poistavien seka vientia ja tydpaikkoja ymparistdalalle lisaavien toimintojen estaminen lailla.

Ratkaisuja kierratyksen lisddmiseksi — kokeiluhankkeiden tuloksia, tuloksissa mainitaan, etta
kierratysraaka-ainemarkkinoiden kehittaminen on tarkeda. Esitetylla jatelainuudistuksella tullaan
siirtamaan pois kierratysraaka-aineet niille jo valmiiksi rakennetuilta yksityisilta jarjestelmilta.
Kierratyksen edistamista auttaisi myos se etta olemassa olevat valmiit yksityisella sektorilla
rakennetut jarjestelmat otettaisiin tehokkaampaan kayttdon. Kunta ja valtiosektorin tydpaikat eivat
lisda kaivattua yksityisen sektorin vientia, verotuloja ja yhteiskuntaa rahallisesti hyodyttavia
tyopaikkoja.

Vaittdma, ettd kannustavan jatemaksujarjestelman kehittaminen on mahdotonta ilman yhden tahon
kokonaisvastuuta koko kotitalouden jatehuollosta ei pida paikkansa. Laihialla lajitteluun kannustava
jarjestelma on ollut kaytdssa jo vuodesta 1999. Myds muilla alueilla suomessa on jo kaytossa
lajitteluun kannustavia jarjestelmia. Jarjestelmiad yhdistaa se etta ne on toteutettu kiinteistén haltijan
jarjestaman jatteenkuljetuksen piirissé olevilla alueilla.

Vaitetddn myos, ettéa kunnan jarjestama jatteenkuljetus olisi ymparistoystavallisempaa kuin
kiinteiston haltijan jarjestaman jatteenkuljetuksena. Tamakin vaite on taysin perusteeton.
Suomessa jatehuoltoyrityksilla on ajantasainen ja vahapaastdinen kalusto, EURO6 ja
Biokaasuautoja. Mielestani biokaasu kannattaa tankata lahimmalta valmistavalta laitokselta eik&
vain kuntayhtion pihalta 50km paasta. Jo nyt Suomessa ajetaan kunnan jarjestamana
jatteenkuljetuksena ristiin hyddyntamatta saatavilla olevaa logistiikkaa ja yksityisia
jatteenkasittelylaitoksia. Esimerkkin& tapaus jossa lietekaivoyrittdja ei voinut kaivoa tyhjata vaikka
kalusto sijaitsi naapurissa ja tyhjadja saapui 64km paasta. Myodskaan jatteenkasittelyn
keskittaminen vain muutamille kunnallisille toimijoille ei vaikuta paastéihin positiivisesti saati
huonolla hydtysuhteella toimivat massapolttolaitokset. Millaisen CO2 paastdja alentavan
laskukaavan mukaan muovipakkaukset tulee kuljettaa Rovaniemelta Turkuun lajiteltaviksi ilman
mustan muovin tunnistavaa konenéko ja MIR-tekniikkaa ja poltettaviksi, jos lahella on muitakin
hyodyntdjia? Etela-Pohjanmaalla sakokaivolietteen kasittelymaksu nousi monilla alueilla
viisinkertaiseksi, kun kasittely siirtyi kuntayhtidlle.

Esityksessa on perusteltu, ettd kunnan jatehuoltoviranomaisen lisd&ntyva resurssitarve nostaisi
asiakkaiden jatemaksuja, jos kiinteiston haltijan malli sailytettéisiin. Jo nykyisin viranomaisilla on
velvollisuus valvoa lain noudattamista, mink& vuoksi nykytilan sailyttdmisen kustannusvaikutukset
eivat nailla perusteilla ole uskottavia. Kunnissa voidaan p&attaa siirtymisesta jo nykyisin kunnan
jarjestamaan malliin, jos alueen resurssit eivat riitd toisen mallin valvomiseen.

Lainsaatajan yksi keskeisimmista tehtavista on valvonnan lisaksi luoda edellytyksia elinkeinolle ja
edistaa hyvinvointia seka tasa-arvoa. Kierratysasteen nostaminen ja erilliskeraamisen
laajentaminen on hyva asia. TAma ei kuitenkaan vaadi jatehuollon sosialisointia vaan ennemminkin
maarayksen siitd, etta jatelajikkeet on keréttava erikseen ja toimitettava asianmukaisesti
kasittelyluvan omaaville kierratyslaitoksille. Niin sanotuissa lajitelluissa poltettavissa jatteissékin on



mukana huomattava maara raaka-aineiksi soveltuvia jakeita ja naiden erottamiseksi on yksityisella
sektorilla jo monilla alueilla tarjottavaa.

Myds jatteenpolton ja kaatopaikalle paatyvan jatteen verotuksella voidaan jo ohjata jatteessa
olevat raaka-aineet kierratykseen. Esitetyssa jatelain muutoksessa ajaudumme Suomessa
tilanteeseen jossa vain teollisuuden jatteet tullaan kierrattaméaéan tehokkaasti.

Yli puolet Suomen kunnista on paatdksellaan halunnut valita polttokelpoisessa jatteessa kiinteiston
haltijan jarjestaman jatteenkuljetuksen. Pakkausjatteissa lahes 70 prosenttia kunnista on valinnut
nain. Kunnissa on myds useita vapaaehtoisia kehityshankkeita kierratyksen tehostamiseksi.
Kuntien p&atosvaltaa tédssa asiassa ei tule jatkossa kaventaa. Esitetylla muutoksilla olisi
voimakkaita kielteisia vaikutuksia yritystoimintaamme ja koko innovoituneen ja pitkalle kehittyneen
yritystoiminnan jatkumiselle Suomessa.

Kiinteistdn haltijan jarjestama jatteenkuljetus on toiminut hyvin ja asiakkaat ovat olleet palveluun
tyytyvaisia. Asukkaat haluavat itse valita ja kilpailuttaa jatteen kuljettajan, seké valita
ymparistdystavallisemman jatteenkasittely tavan. Siirtyminen kunnan jarjestamaan
jatteenkuljetukseen vie asukkailta valinnanvapauden. Tilannetta voidaan verrata siihen, etta kaikki
kunnan alueella toimivat vahittaiskaupat kilpailutettaisiin viiden tai kolmen vuoden maaraaikaisilla
urakoilla. Se kauppaketju, joka tekee edullisimman tarjouksen, saa yksinoikeuden kunnan
vahittdiskauppaan. Havinneita kauppoja kielletaan harjoittamasta kauppaa seuraavien viiden
vuoden aikana kunnan alueella. Kyseessa on siis ennemminkin vapaan Kilpailun rajoittaminen kuin
kilpailuttaminen.

Kunnan jarjestama jatehuolto eli jatehuollon kunnallistaminen on pitkaan alalla toimineelle
yritykselle sen suurin jatkuvuuden uhka. Kunnan jarjestaméassa jatehuollossa yrityksen jatkuvuus ja
yrityksessa tydskentelevien tydpaikka on aina katkolla urakkakauden paattyessa 3—5 vuoden
valein. Kuka haluaa toimia jatkuvasti maaraaikaisessa tydsuhteessa? Miten turvataan lainan saanti
maédraaikaisella tydsopimuksella tydskenteleville? Perheen perustaminen ja paikalleen
asettuminen on lahes mahdotonta. Tyontekijdille sopimusperusteinen jatehuolto takaa pysyvat
tydsuhteet, ja tydnantajalla on motivaatiota kouluttaa tyontekijéitdan ja sitouttaa heidat
yritykseensa.

Mikali yritys ei voita oman paikkakuntansa urakkaa edullisimmalla hinnalla, on seurauksena
yritystoiminnan lopettaminen. Jatteenkuljetusurakat eroavat oleellisesti muista kilpailutettavista
urakoista, koska ne lopettavat urakan havinneen yrittajan liiketoiminnan omalla paikkakunnallaan
taydellisesti.

Kehitys pysahtyy. Innovatiivisuus ja alan kehitys vaarantuvat, koska innovoivat yritykset siirtavat
tuotekehityksensa ja sen rahoituksen jollekin vahemman byrokraattiselle alalle, jota ei hallitse
kunnallisten jatelaitosten yksinoikeus eli monopoli.

Ei ole perusteltavissa ottaa yksityisten yritysten hyvin hoitama jatteenkuljetus yhteiskunnan haltuun
ja Kunnallisten jatehuoltoyhtididen jarjestama keskitetty kilpailutus on vienyt yritystoiminnan
mahdollisuuden paikallisilta pienilta ja keskisuurilta yrityksilta. Voittajina naissa kilpailutuksissa ovat
useimmiten olleet valtakunnalliset ja varsinkin kansainvéliset isot toimijat.

Jatelakiesitykseen otetuilla suositusluontoisilla kilpailutuskirjauksilla ei ole vaikutusta julkisten
hankintakilpailutusten lopputulokseen. Vastaavia kirjauksia on jo nyt ollut voimassa olevassa
hankintalaissa ja kilpailutustavoitteissa.

Jos ensisijainen tavoite on jatteiden materiaalihydtykayton lisddminen tai edes nykyisen tason
turvaaminen, on huomioitava, etta valittava kuljetusratkaisu vaikuttaa erittéain oleellisesti nykyisten



yksityisten laitosten toimintaedellytyksiin. Nykyinen malli, jossa on myds sopimusperusteinen
jatehuolto ja ratkaisu tehdaan paikkakunnittain, tulisi jaada lakiin. Kuljetusmallia voitaisiin kehittaa
siten, etta kierratettavat materiaalit vapautettaisiin kokonaan kunnan jarjestaméan jatehuollon eli
alueellisen monopolin alta ja materiaalina hyddynnettaville jatteille sallittaisiin vapaa
sopimusperusteinen jatteenkuljetus seka tehokkaampi kierratysaste. My0s jatelaitokset joutuisivat
talloin tehostamaan toimintaansa ja kehittamaan materiaalikierratystaan.

Jatteita kasitteleville kierratyslaitoksille tulisi taata riittavasti materiaalia, mik& toteutuu parhaiten
siten, etta laki antaisi mahdollisuuden kaikille toimijoille kerata myods poltettavista jatteista pois
sopimusperusteisesti hyddyntamiskelpoinen raaka-aine ennen polttoa tai kaatopaikkaa. Nykyisin
tama ei ole mahdollista. Jatteiden kierratys ja hyotykaytto olisi perusteltua ja EU tavoitteiden
mukaista. Kiinteistdjen jatemaksu alenisi, kaatopaikalle ja polttoon paatyisi vahemman jatetta,
toiminta olisi jatelain tavoitteiden mukaista seka teollisuus saisi raaka-ainetta ja tuotteita vientiin.
EU:n kierratystavoitteet voidaan saavuttaa ja ylittd& jo huomattavasti esitettyja taulukoita
nopeammin. Taatakseen raaka-aineen saannin laitokselleen yritykset kehittavat toimintaansa
markkinatalouden ja jatelaissa méaarattyjen ohjeiden ja kierratystavoitteiden saavuttamiseksi.
Esimerkiksi Ranskassa saadettiin lailla, ettd polypropeeni muovin talteenotto on otettava kayttéon
alueellisilla jatteenkasittelijoilla.

Toteutuessaan jatelain muutos on ristiriidassa seka heikentaa merkittavasti EUROOPAN
PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2018/851, annettu 30 paivana toukokuuta
2018, jatteista annetun direktiivin 2008/98/EY muuttamisesta kohdassa (1) mainitun Unionin
jatehuoltoa olisi parannettava, ja se olisi muutettava kestavaksi materiaalien hallinnaksi ympéariston
suojelemiseksi ja sailyttdmiseksi sekd sen laadun parantamiseksi, ihmisten terveyden
suojelemiseksi sekéd luonnonvarojen harkitun, tehokkaan ja jarkevan kayton varmistamiseksi,
kiertotalouden periaatteiden edistamiseksi, uusiutuvien energialahteiden kayton lisdamiseksi,
energiatehokkuuden parantamiseksi, unionin tuontiresurssiriippuvuuden vahentamiseksi, uusien
taloudellisten mahdollisuuksien luomiseksi ja pitkan aikavalin kilpailukyvyn edistamiseksi.

Yksityiset jatelaitokset voivat kehittaa ja jatkaa toimintaansa alueilla joissa on voimassa suorat
sopimukset kiinteist6jen kanssa ilman kunnallista jatelaitosta. Tata jarkevaa toimintaa tulisi edistaa,
mutta taman kaltainen jarjestely on kunnallisessa jatehuollossa kielletty. Viranomaisten tulisi lailla
ohjata siirtymista tehokkaampiin ja ymparistoystavallisempiin kasittelytapoihin eiké vaikeuttaa tai
estaa sita.

Yrityksemme vaatii, etta vapaa yrittajyys tulee jatkua myos jatteiden kuljetuksessa. Siksi uudessa
jatelaissa tulee sailyttaa kiinteiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus kaikkien jatejakeiden
kuljetuksessa.
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