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;% Ennusteiden lahtokohdat

® Ennusteet on tuotettu eri asiantuntijoiden laaja-alaisen yhteistytn tuloksena ja siihen 4 b e Perusennuste
ovat osallistuneet Liikenneviraston lisaksi LVM, Trafi, HSL, ELY, MKK, VTT sek& b
konsultteina Ramboll ja Strafica. Tydssa on laadittu henkil6-ja tavaraliikenteen ; gl . 1 Politiikkavaikutus
kokonaisennuste seka liikennemuotokohtaiset ennusteet (tie+rata+meri). e ™,
i Skenaario
® Liikenneviraston tuottama ennuste on perusennuste (baseline), joka perustuu r\/_/‘i
olemassa oleviin paatdksiin. Se kertoo, mihin kehitys johtaa nykyisilla toimenpiteilla. i
Perusennusteessa on huomioitu mm. TEM:n energia ja ymparistdstrategia (With i
Existing Measures). Ennustejakso ulottuu vuoteen 2030/2050. i >
® Perusennustetta voidaan jatkossa kayttaa vertailukohtana mm. erilaisissa
skenaariotarkasteluissa, jotka edellyttavat politikkatoimenpiteiden maarittelemista.
Skenaarioita on esitetty mm. LVM:n Liikenteen ilmastopolitiikan tydryhman
valiraportissa (Bio, Tekno, Palvelu). Tuonti  Vienti
Hybdykemarkkinat
e Liikenne-ennusteita tarvitaan valtakunnallista liikkennejarjestelmésuunnittelua (mm. -
12-vuotinen suunnitelma), politikkatoimenpiteiden vaikutusarviointia (mm. m Hroowevero . Valtuomeet
likennepolitikka seka energia- ja ilmastopolitikka) seka vaylainvestointien Y o
hankearviointia varten. } sl 1 Mlkinen sefton *‘ru;,;";h y ’
Kotitaloudet or > Yritykset
® VTT:n tuottama paastéennuste tarvitsee myos liikenne-ennusteita laskennan N T
lahtékohdaksi. Liikenneviraston ennusteen lahtékohdat ovat yhdenmukaiset VTT:n BN
paastéennusteen kanssa. m
e
® Perusennustetta laadittaessa on hyddynnetty Valtion taloudellisessa —
tutkimuslaitoksessa (VATT) kehitettya yleisen tasapainon mallia (FINAGE), jota on
yleisesti kaytetty valtionhallinnon sektoreiden (mm. VM, TEM) tutkimus- ja m m n

ennustetoiminnassa (mm. Sote, KiKy, Elakeuudistus).



® Liikenteen kysyntéaan vaikuttavat
perinteiset muutostekijat ja niiden
vaikutusmekanismit voidaan
nykymenetelmin maaéritella.

® Liséksi tydssa on pyritty
tunnistamaan uusia muutostekijoita
ja selvittdmaan niiden
vaikutusmekanismeja seké
kartoittamaan mahdollisuuksia
huomioida niitd nykyisissa
ennustemenetelmissa.

® Selvitystyon tuloksena osa
likenteeseen vaikuttavista uusista
iimidista ja niiden mekanismeista
voidaan tunnistaa.

® Laajemmat ja pitkaaikaiset
vaikutukset voidaan kuitenkin
arvioida ainoastaan trendeind, joiden
todellinen voimakkuus selvida vasta
tulevaisuudessa.

@ Liikennetutkimuksilla on tarkea rooli
muutosten tunnistamisessa ja mm.
Henkilbliikennetutkimus (HLT) toimii
ennusteiden lahtotietona.
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Listaus keskeisista parametreista

® Suomen BKT:n kehitys 2,5%/a vuoteen 2030 / 2,3%/a vuoteen 2050
® Vaeston kehitys +4,8% 2030 / +7,4% 2050

® Autokannan kehitys +17% 2030 / +31% 2050

® Autonomistuksen kehitys +13% 2030 / +23% 2050

® Kuluttajahintojen kehitys +26% 2030 / +78% 2050

@ Liikkumisen hintojen kehitys +26% 2030 / 78% 2050

Listaus yleisen tasapainon mallin (FINAGE)
keskeisistad parametreista

® Kuluttajien kysynnan tulojoustot hyddykkeittéin: polttoaineiden osalta noin 0,7,
ajoneuvojen ja ylellisyyshyddykkeiden seka useiden palvelujen osalta 1 tai
enemman. Parametrit perustuvat ekonometrisiin arvioihin (ETLA, VATT)

® Tydn ja padoman valinen substituutiojousto: useimmilla toimialoilla 0,5 (VATT)

® Kotimaisten ja tuontitavaroiden kysynnén jousto suhteellisen tuontihinnan
suhteen: vaihtelee hyddykkeittéin, perustuu kansainvéliseen kirjallisuuteen
(GTAP, WTO, USITC)

® Viennin kysynnén hintajousto: vaihtelee hyddykkeittain, perustuu
kansainvaliseen kirjallisuuteen (GTAP, WTO, USITC)

;'é Ennusteissa kaytetty aineisto

Listaus kaytetyistd ennusteista

® Bruttokansantuotteen ennuste (FINAGE)

® Teollisuuden toimialarakenteen ennuste (FINAGE)

® Teollistuotannon jalostusarvon ennuste (FINAGE)

® Alueellisen kokonaistuotannon ennuste (FINAGE)

® VVaestdn maara- ja rakenne-ennuste (Tilastokeskus)

@ Helsingin seudun vaestokehityksen ennuste (Tilastokeskus)

® Autonomistuksen ja henkildautojen kayttdvoimien ennuste (LVM / Energia- ja
ilmastostrategian WEM-skenaario)

® Rajaliikenteen ennuste (Liikennevirasto)

® Ulkomaankaupan kohdemaiden BKT-ennuste (OECD)

® Transitoliikenteen ennuste (Liikennevirasto)

® Teollisuuden haastatteluihin perustuva kuljetusennuste (Liikennevirasto)

® Metsateollisuuden tuotantoennusteet (TEM)

® Metsasektorin suhdanne-ennusteet (PTT)

® Ennusteet liikennepolttoaineiden kulutuksesta (VTT)

® Venajan talouden kehitysennusteet (BOFIT)

Listaus kaytetysta tilastoaineistosta

® Tierekisteri (Liilkennevirasto)

® Toteutuneet rautatiekuljetukset (VR Transpoint)

® Toteutuneet rautatieliikenteen matkat (VR)

® Suomen ulkomaankaupan tilastot (Tulli)

® Meriliikenteen tilastot (Liikennevirasto)

® Tieliikenteen tavarankuljetustilasto (Tilastokeskus)

@ Kansantalouden tilinpito (Tilastokeskus)

® Pagdoman pitkan aikavalin tuottotrendit toimialoittain (Tilastokeskus)

® Investointien pitkén aikavalin kasvutrendit toimialoittain (Tilastokeskus)



@ Henkiloliikenteen kokonaissuoritteen
ennustetaan kasvavan nykytilanteesta 21 %
vuoteen 2050.

® Voimakkaimmin kasvaa raideliikenne, jonka
suorite kasvaa 40 % vuoteen 2050 mennessa.

® Henkildliikenteen kasvusta huolimatta
kulkutapaosuuksien suhteelliset muutokset
jaavat ennusteessa varsin pieniksi.

® Tama johtuu ennusteen lahtékohdiksi
oletetusta nykyisesta liikennejarjestelmasta
seka eri likennemuotojen samanlaisesta
hintakehityksesta.

® Liikennejarjestelmén kehittaminen ja sen
muutokset voivat vaikuttaa tulevaisuudessa
kulkutapaosuuksiin.

® Lisaksi eri likennemuotojen vélinen tuleva
markkinatilanne ja hinnoittelu vaikuttavat
likkumiseen (esim. Onnibus).
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e Kotimaan tavaraliikenteen kokonaissuoritteen
ennustetaan kasvavan 16 % vuoteen 2050
mennessa. Kasvu syntyy lahes kokonaan
tiekuljetusten kasvusta.

® Tavaraliikenteen kasvu kuitenkin taittuu vuoden
2030 jalkeen johtuen teollisuuden tuotantorakenteen
muutoksesta.

® Teollisuudessa korkeamman jalostusasteen
tuotteiden osuus tulee tulevaisuudessa kasvamaan
ja vastaavasti kuljetusintensiivisten massatuotteiden
osuus tulee véahenemaan.

® Lisaksi erilaisten palveluiden osuus tulee
kasvamaan kokonaistuotannossa, myos teollisuuden
toimialoilla.

® Tiekuljetusten osuuden arvioidaan kasvavan ja
rautatiekuljetusten osuuden arvioidaan vastaavasti
hieman laskevan.

® Tama johtuu siita, ettei rautatiekuljetuksia kayttavan
perusteollisuuden kuljetustarpeen arvioida
merkittavasti kasvavan.

# Tavaraliikenteen yhteenveto 2050
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Kevyiden ajoneuvojen liikennesuoritteen kasvu jatkuu maltillisena
vuoteen 2050 vastaten viime vuosien kehitystd. Kasvu keskittyy
ennusteessa ennen kaikkea vilkkaimmille paateille. Vaestén voimakas
keskittyminen kaupunkiseuduille heijastuu ennusteisiin.

Kevyiden ajoneuvojen lilkennesuorite maanteilla
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# Tieliikenteen ennuste 2050
=

Raskaiden ajoneuvojen ennusteen kasvu on alkuvuosina voimakkaampi
kuin viime vuosien kehitys. BKT:n kehityksella on ratkaiseva merkitys
raskaiden  ajoneuvojen  ennusteeseen. Vuoden 2030 jalkeen
tuotantorakenteen muutos vahentéa liikennesuoritteen kasvua.

Raskaiden ajoneuvojen liikennesucrite maanteilla
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Henkilokaukoliikenteen  kysynnan arvioidaan

edelleen Ouluun.

kasvavan
ennustejakson alussa voimakkaasti. Kasvu kohdistuu eniten jo nykyisille
vilkkaille rataosuuksille, etenkin paaradalla Helsingista Tampereelle ja

varsinkin
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# Rautatieliikenteen ennuste 2050
=

Tavaralikenteen méaérén arvioidaan kasvavan maltillisesti vuoteen
2030 saakka. Taman jalkeen teollisuuden tuotantorakenteen muutos
vahentaa rautatieliikenteen kuljetuksia mm. paperin ja kartongin seka
niiden tuotantoon sidoksissa olevan raakapuun kuljetusten osalta.

Rautatiekuljetusten toteutuneet (1995-2017) ja ennustetut
(2017-2050) kokonaistonnit

1995 2000 2005 2010

M Paperi ja kartonki

W Sahatavara

B Metallit ja metalliromu

B Kivenndisaineet ja rikasteet

H Transito

2015

2025 2030 2035 2040 2045 2050

M Sellu ja paperimassa
M Raakapuu ja hake
m Kemikaalit ja nestemadiset polttoaineet

B Koneet ja laitteet, muut tavarat



Vientikuljetusten maaran arvioidaan kasvavan maltillisesti Iahes vuoteen
2050 saakka. Jatkossa yha suurempi osa viennistd muodostuu korkean
teknologian tuotteista seka palveluista, mitkd vahentavat osaltaan
meriliikenteen kuljetuksia.

Tuontikuljetusten maéaran arvioidaan kasvavan maltillisesti vuoteen 2050
saakka. Kasvu syntyy paadasiassa BKT-sidonnaisten kulutushyddyk-
keiden seka teollisuuden investointitavaroista koostuvien tavararyhmien
tuonnista.

Viennin toteutuneet (1995-2017) ja ennustetut (2017-2050)

kokonaistonnit
60

+11%

Milj. t

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
B Maa- ja metsatalous
B Muut tavarat
m Paperi ja kartonki
W Polttoaineiden valmistus

H Kaivannaisteollisuus
H Kemianteollisuus
™ Sahatavara

M Kappaletavara
= Metalliteollisuus
= Sellu

Tuonnin toteutuneet (1995-2017) ja ennustetut (2017-2050)

kokonaistonnit
60

+7 %

Milj. t

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
™ Metséteollisuus = Metalliteollisuus
= Rakennusaineteollisuus

B Maa- ja metsatalous

B Kemianteollisuus
" Energiantuotanto
M Kappaletavara

M Polttoaineiden valmistus
™ Elintarviketeollisuus
B Muut tavarat




Kiitos

Hannu Kuikka
Liikenne-ekonomisti

Liikennevirasto

PL 33, 00521 Helsinki
Puh. 029 534 3944
www.liikennevirasto.fi




