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Liikennejarjestelman kehittamisen tarpeet perustellaan Ruotsissa
hyodyilla yhteiskunnalle

tyollisyys, kilpailukyky ja parempi ymparisto korostuvat
Liikenteen infrastruktuurin kehittdmiseen panostetaan vahvasti,
liikenneinfran rahoitus on riittavalla tasolla

Valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman prosessissa
poliittiset linjaukset ja asiantuntijasuunnittelu tukevat toisiaan

Alueet ja elinkeinoelama osallistuvat valtakunnalliseen suunnitteluun

Selvitys Ruotsin tavasta toteuttaa pitkdjanteisté liikennepolitikkaa ja

20.6.2018 rahoittaa liikenneinfraa



Ruotsissa hallitus linjaa, etta likenneinfran kehittdmisella on merkittava
vaikutus maan kilpailukyvyn parantamisessa ja tydllisyyden lisaamisessa.

Toimiva vaylaverkko ja sen kehitysnakymat mielletaan
Kilpailukykytekijaksi.

Hallitus nakee, ettd investoinnit muun muassa rautateihin ja teihin
tyollistavat ja johtavat yritysten kustannusten pienenemiseen.

Vahva ja tehokas, hyvan kapasiteetin omaava, liikennejarjesteima

nahdaan keskeisena edellytyksena tydllisyydelle ja kestavélle kehitykselle
koko Ruotsissa.
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Liikennejarjestelman kehittamisessa korostetaan infrastruktuurin
kehittdmista ja erityisesti rautateiden roolia.

Kaikkien aikojen suurin rahallinen panostus rautateihin.

Rautatiekuljetuksilla ndhdaan olevan merkittava vaikutus
paastotavoitteiden saavuttamisessa.

Panostetaan koko maahan

Lilkenne yhdistaa maan eri osat ja on edellytys talouden kasvulle,
vaestonkasvulle, tydévoiman liikkumiselle ja ty6llisyyden lisdamiselle.

Rinnalla valmisteltu mm. pydrailystrategia, digitalisointistrategia,
likkumisen palveluiden strategia jne.
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Rahoitus kaudella 2018-2029

o Rahmtuskehys vuosille 2018-2029 on Ractariet 125 enne:
yhteensa 622,5 miljardia kruunua ' ,J(eﬁittémmen

333,5 Mrd. kr

e 125 miljardia kruunua valtion rautateiden

kunnossapitoon ja uusintainvestointeihin
mukaan luettuna kantavuus ja
routasuojaus.

e 164 miljardia kruunua hoitoon, yllapitoon
ja uusinvestointeihin valtion tieverkolla
seka yhteisrahoitukseen.

o Ruuhkamaksutuloilla tai |
infrastruktuurimaksuilla rahoitetaan 52 122\/3';'(0&
miljardia kruunua (~8 %). ra. xr

. . e o Liikennejarjestelman kehittaminen, hoito,
Selvitys Ruotsin tavasta toteuttaa pitkdjanteista liikkennepolitiikkaa ja L . . . .
rahoittaa liikenneinfraa yllaplto ja uusinvestoinnit



Valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman 2018-2029
valmisteluprosessi

1. 2. 3. 4, 5. 6.
Liikennepoliittiset Suuntausasiakirjat Liikenneinfran Kansallinen Toimintasuunnitelma Toteutus
tavoitteet ja kehittamislinjaukset lilkennejarjestelma- 1-4v.
periaatteet (12 vuotta) suunnitelma 2018-
2029
(Valtakunnalliset ja
alueelliset toimenpiteet)
Atgdrdsplanering

(Toimenpiteiden
kohdentaminen ja
Transpolitiska mal taloudellinen kehys) Infrastruktur
proposition

Genomférande
Verksamhetsplan

Inriktningsplanering

> Tavoitteet ja vaatimukset >> Pitkan aikavialin ohjaus >> Operatiivinen ohjaus >
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Suuntausasiakirjojen laatiminen

Inriktningsplanering - Infrastruktur proposition

23.3.2017
Valtiopaivat
paatti
taloudelliset
raamit ja
lilkenneinfran
kehittdmisen

Liikenne-

poliittiset linjaukset

tavoitteet ehdotuksen
pohjalta

—

=)

Aloitettiin
toimenpiteiden
suunnittelu ja
priorisointi.
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Alueellisten suunnitelmien vaikutusten arviointi rinnalla
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Kansallisen liikennejarjestelmasuunnitelman rinnalla laadittiin alueelliset
liikennejarjestelmaanalyysit ja -suunnitelmat kuudella alueella.

Alueelliset suunnitelmat muodostavat kansallisen suunnitelman pohjan.

Lahtokohtana ovat tunnistetut puutteet suhteessa liikennejarjestelman
kehittamisen tavoitteisiin.

Alueet tekevat itse priorisointia ja voivat nostaa esille myos kysymyksia
kansallisesti ratkaistavaksi.

Alueelliset suunnitelmat nahdaan palapelind jonka pohjalta kansallinen
suunnitelma valmistellaan.
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Alueelliset
liikennejarjestelmaanalyysit

Tarkastellaan
lilkennejarjestelman Yksi tai useampia
toimivuutta strategioita

Kuinka
liikennejarjestelma
toimii nykyisin?
Kuinka . . . .
liikennejirjestelman Mahdolll_set strategiat Suositus yhdesta tai
tulisi toimia 15-35 tavoitteeseen useammasta

vuoden kukuttua? paasemiseksi strategiasta

Kuinka hyvin
lilkennejarjestelma
edistdd yhteiskunnan
toimintaa?

Pitkan aikavalin
tavoitetila

Trafikverketin ehdotus alueellisen suunnitelman rakenteesta
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Luodaan valtakunnalliset priorisointikriteerit
Kehittamistoimien yhteenkytkentd nakymien kanssa
Kytketaan alueet mukaan suunnitteluun, kehitetdan alueellisten
suunnitelmien vertailtavuutta
Varmistetaan pitkdjanteisyys ja johdonmukainen poliittinen ohjaus
parantaa mahdollisesti Suomen kilpailuasetelmaa, kun kansainvaliset
yritykset miettivat sijoituspaikkojaan
auttaa tasaisesta tilauskannasta huolehtimista infra-alalla
voi parantaa mahdollisuuksia EU:n rahoitushauissa

pitkdjanteisyys valtakunnan tasolla auttaa kaupunkien kehittamistyota
ja yhteistyota kaupunkien kanssa.
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Lakiluonnos liikennejarjestelméasta ja maanteista ehdottaa Suomeen pitkalti

Ruotsin mallin mukaista valtakunnallista likennejarjestelmaprosessia.

Suomessa tulisi [6ytad oma tapa valmistella valtakunnallinen suunnitelma.
Paljon hyvaa valmistelua on jo tehty

Valmisteluun tulisi kytked mukaan alueet ja elinkeinoelama.

Yhdessa tekemiseen tulisi |0ytaa uusia, ja mahdollisesti kevyempia
tyoskentelytapoja.
Voisiko digitalisaatiota hyodyntaa alueiden/elinkeinoelaman
osallistamisessa?

Selvitys Ruotsin tavasta toteuttaa pitkdjanteisté liikennepolitikkaa ja

20.6.2018 rahoittaa liikenneinfraa

12



Pitkdjanteinen liikennepolitiikka yhdessa riittdvan rahoituskehyksen kanssa
antaa hyvan lahtokohdan liikennejarjestelméan kehittamiselle.

Kehittamistoimien toteutus edellyttaa riittavaa rahoituskehysta
Liikenneinfran pitkjanteinen kehittdminen edellyttaisi Suomessakin
likenneinfran merkityksen ja rahoitustarpeen uudelleen arviointia

Tyollisyyden, kansallisen kilpailukyvyn, aluekehityksen ja

ymparistovaikutusten nakdkulmat.

Onnistunut prosessi syntyy poliittisen paatoksenteon, asiantuntijatyon ja eri
tahojen osallistamisen vuoropuheluna.
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Selvitys Ruotsin tavasta toteuttaa pitkajanteista liikennepolitiikkkaa ja
rahoittaa liikenneinfraa seka kehittad asemaseutuja (50/2017)

Ruotsin asemanseutukehityksen toimintamallin
soveltamismahdollisuudet Suomessa (1/2018)




