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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
laiksi raskaiden kuorma-autojen tienkayttoverosta ja erdiden lakien
muuttamisesta (VM/1803/03.01.00/2018, VM153:00/2018)

Yhteinen Toimialaliitto YTL (entinen Yleinen Teollisuusliitto) ja liiton yhteydessa toi-
miva Logistiikka-asiakkaidenneuvottelukunta (LONK) kiittdvat mahdollisuudesta lau-
sua otsikon aiheesta. Koska neuvottelukunnan jasenet ovat isoja tavara- ja henkil6lo-
gistiikkapalveluiden kayttajia (kauppa, teollisuus, palvelut, maatalous), on oleellista,
etta padsemme lausumaan kantamme myos raskaiden kuorma-autojen tienkayttove-
rosta.

Yleista

Sipilan hallitus otti heti alussa ohjelmaansa normien purun ja sita kautta hallinnollisen
taakan vahentédmisen viranomaispuolella vahentamalla esimerkiksi turhaa byrokra-
tiaa ja siten myos yritysten hallinnollisen taakan vahentamista. Tahan yritykset ovat
olleet tyytyvaisia.

Nyt kuitenkin VM on esittdméassa taysin uuden maksujarjestelman luomista, mika
kasvattaa byrokratiaa ja hallinnon maaraa seka samalla lisaa yritysten hallinnollista
tyota sekd maksuja eli kustannuksia. Koska esitetty tienkayttdvero on taysin uusi, yri-
tykset eivat voi olla mitenkaan varmoja, mika maksujen taso tulee olemaan tulevai-
suudessa, kun hallitukset vaihtuvat.

Yksityiskohtaisemmat kommentit

Hallituksen esityksella on tarkoitus ottaa kayttddn raskaan liikenteen tienkayttovero.
Kustannus kompensoitaisiin kokonaan kotimaiselle raskaalle liikenteelle kayttGvoima-
veroa alentamalla. Ulkomainen kalusto jaisi siten kompensaation ulkopuolelle. Tosi-
asiallinen tarkoitus on ollut saada ulkomainen kuorma-autoliikenne maksamaan ve-
roja Suomeen. On ajateltu, ettd suomalaiset kuorma-autoyritykset saisivat néin etua
kuljetusmarkkinassa, vaikka se on vastoin EU-oikeutta ja syrjimattomyytta sisamark-
kinassa. Kun yritys ostaa raaka-aineita ulkomailta ja myy tuotteitaan ulkomaille, voi-
daan kuljetusehtoina kayttaa joko vapaasti tehtaalla tai asiakkaalla. Silloin monesti
valitaan yleensa edullisin vaihtoehto, koska kustannukset vaikuttavat yritysten kilpai-
lukykyyn. Jos ulkomaisia kuljetusyrityksia rasitetaan kotimaisia enemman, vaikuttaa
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se myos kotimaisten tuotantoyritysten kilpailukykyyn suoraan lisaamalla toimitusket-
jun kuluja.

Valtiovarainministerion esityksen mukaan raskaalta liikenteelta kerattaisiin tienkaytto-
veroa 34 M€. Kotimaisen liikkenteen osuus verosta olisi 28 M€ ja kayttévoimaveroa
alennettaisiin kompensaationa vastaavasti 28 M€. Ulkomainen raskas liikenne mak-
saisi 6 M€. Jarjestelméan kustannukset olisivat 2,5 M€/vuosi, joten vero tuottaisi valti-
olle 3,5 M€/vuosi.

Esitykseen sisaltyy siina julkituotuja EU-oikeudellisia epavarmuuksia, jotka esityk-
sessa on sivuutettu. Tallaisen oikeudellisen riskin ottaminen ei ole perusteltua asi-
assa, jolla saavutettava lopputulema todetaan erittéin epavarmaksi ja verokertyma
vaatimattomaksi.

Esitetylla tienkayttoverolla ei ole mydskaan mitdé&n ohjaavaa vaikutusta esimerkiski
ilmastoasioihin, koska raskas liikenne liikkkuu vain ja ainoastaan silloin, kun joku mak-
saa sen liikkumisesta. Esityksessa todetaan veromuutosten kohdistuvan eri kuorma-
autoille epatasaisesti. Nain tapahtuu toisaalta kevyiden kuorma-autojen jaddessa jar-
jestelman ulkopuolelle, kun taas osalla raskaista ajoneuvoista verotus kiristyy nailla
parametreilla useita satoja euroja vuodessa, esimerkiksi tydkoneidenkuljetusautojen
osalta, joiden vuotuinen ajosuorite jaa 10-20 000 kilometriin.

Veron valvonta puolestaan aiheuttaisi lisatyota poliisille, Rajavartiolaitokselle ja Tul-
lille, joiden resurssit nykyaan ovat jo erittain rajalliset.

Yhteenveto

Logistiikka-asiakkaiden neuvottelukunta LONK ei voi hyvaksya uutta tienkayttovero-
jarjestelmaa ja esittaa, ettei hallitus anna esitysta eduskunnalle.

Hyva verojarjestelma toteuttaa mahdollisimman tehokkaasti sille asetetut tavoitteet.
Jos kyse on ohjauksen valineena kaytettavasta verosta, tulisi myds arvioida ohjaus-
vaikutuksen tehokkuutta eli sitd, miten hyvin vero tayttaa sille asetetut tavoitteet. Ta-
man tarkastelukulman kautta katsottuna mikaan mita tienkayttoverojarjestelmasta
esitetaan, ei tayta hyvan verojarjestelman piirteita.

Esitys on vastoin EU:n syrjimattdmyyden periaatteita ja voi johtaa jatkotoimiin Suo-
mea vastaan. Myo0s tiemaksuja koskeva EU-saantely menee toiseen suuntaan. Aika-
perusteiset tienkayttdmaksut kieltava direktiiviehdotus esiteltiin viime vuonna. Komis-
sion mukaan aikaperusteisista tienkayttomaksuista tulisi luopua EU:ssa vuoteen
2023 mennessa.

Sipilan hallitus lupasi heti alkuvaiheessa, etta teollisuuden kustannuksia ei tulla lisaa-

maan, mita tama tienkayttévero kokonaisuudessaan tulisi tekemaan.

Logistiikka-asiakkaiden neuvottelukunta LONK edustaa merkittavimpia kotimaan ja
tuonnin henkild- ja tavaralogistiikan asiakasyrityksia.
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