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Luonnos logistiikan digitalisaatiostrategiaksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Logistiikan digitalisaatiostrategian tarkoitus on tukea ja vahvistaa digitalisaatiokehitysta
logistiikkasektorilla. Hankkeessa maaritelldan visio, tavoitteet ja keinot ao. tavoitteeseen
padsemiseksi. Strategia myos tukee valmisteilla olevan 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteita seka esittda digitalisaation toimintalinjat tukemaan liikenteen paastdjen puolittamista
vuoteen 2030 mennessa ja LVM:n fossiilittoman liikenteen tiekartan valmistelua.
Digitalisaatiostrategia koskee seka kansallisia ettd kansainvalisia kuljetusketjuja.

Strategian visioiksi vuoteen 2032 on maaritelty 1) tasavertaiset ja tehokkaat kuljetusketjut, 2) tiedon
virtaaminen kansallisilla ja kansainvalisilla korridoreilla ja solmupisteissa seka 3) logistiikan
ilmastovaikutusten vahentaminen tehostamalla, optimoimalla ja sujuvoittamalla logistiikkaa. Vision
saavuttamiseksi keskeiset tavoitteet ovat tiedonjaon, tiedon hyédyntamisen ja tuottamisen
kehittaminen kuljetusketjussa, laadukkaan tietopohjan kehittaminen seka sen varmistaminen, etta
kansalaisilla ja yrityksilla on mahdollisuudet vaikuttaa omaan hiilijalanjalkeensa. Metsateollisuuden
ndakemyksen mukaan visiot ja tavoitteet ovat kattavat ja kannatettavat.

Digitalisaation merkitys paastojen vahentamisessa on strategialuonnoksessa todettu lyhyella
aikavalilla pieneksi. Vuoteen 2030 ja etenkin 2045 mennessa digitalisaation merkityksen
paastovahennyksissa arvioidaan kuljetusalan mukaan kasvavan.

Metsateollisuudessa digitalisaation hyodyt logistiikan paastdjen vahentamisessa liittyvat muun
muassa toimitusketjujen optimointiin ja ohjaukseen seka tieston tasmakunnossapitoon.
Strategialuonnoksessa on tuotu hyvin esiin ao. infrastruktuuria koskevan digitalisoidun tiedon
merkitys kuljetusten sujuvuudelle ja turvallisuudelle varsinaisen logistiikka-/kuljetustiedon lisaksi.
Digitalisaatio mahdollistaa resurssitehokkaan tieston tasmakunnossapidon myds alempiasteisella
tieverkolla. Nopea reagointi tieston ongelmakohtiin edistaa seka nykyisen etta automaattisen
liilkenteen toimintaedellytyksia ja turvallisuutta. Kuljetusvirtojen seuraamiseksi seka tiestdssa etta
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kuljetusvalineissa olevia sensoreita ja antureita voidaan hyddyntaa liikkennevaylien tilaa koskevan
tiedon kerdaamisessa. Metsadsektori on jo tehnyt aktiivisesti yhteistyota liikenneviranomaisten kanssa
joukkoistetun tiedonkeruun hyodyntamisessa tieston tilan havainnoinnissa.

Metsateollisuus pitaa lilkkenteen paastojen vahentamisessa keskeisina keinoina vaylarahoitukseen
panostamista seka kuljetusten tehostamista kalustokokoa suurentamalla (yli 76-tonnisten
yleistyminen mahdollisimman suurella osalla verkkoa).

Hyvéassa kunnossa olevat vaylat vahentdvat tarvetta siirtaa kuljetuksia kiertoteille, mika minimoi
polttoaineen kulutusta ja paastoja seka sadstaa kustannuksia. Vuonna 2019 tehty
ajoneuvoyhdistelmien enimmaismittojen pidennys vahentaa metsateollisuuden tuote- ja
hakekuljetusten, muttei raakapuukuljetusten paastdja. Yli 76-tonnisen kaluston kokeiluhankkeissa
on todettu 84-104 -tonnisen ajoneuvokaluston vahentavan puukuljetusten polttoaineen kulutusta ja
hiilidioksidipaastdja 5—-20 % per kuljetettu tonni. Onkin valttamatonta jatkaa valmistelua yli 76-
tonnisen kaluston yleistymiseksi joustavasti ja mahdollisimman laajalla osalla tieverkkoa (HCT-
kuljetuskaytavat).

Strategialuonnoksessa nostetaan esiin kuljetusketjun eri toimijoiden oikeus omaa toimintaa
koskevaan ilmastovaikutusten arvioinnissa tarvittavaan seurantatietoon. Ao. arvioinnissa keskeisia
tyokaluja ja lahtotiedon tarjoajia ovat VTT:n LIPASTO- ja TYKO-laskentamallit. Metsateollisuus pitaa
tarkedna resursoinnin ja rahoituksen varmistamista naiden mallien kehitystydlle.

Luonnoksessa todetaan myds, etta kuljetusketjun seuranta- ja padstoétietoa tulisi olla saatavilla ja
etta kansainvalisesti hyvaksytty laskentatapa tulisi olla kehitetty |ahettajasta vastaanottajaan ja aina
loppukayttajaan asti. Laskentatapojen yhtendistaminen on kannatettavaa, mutta kehitystyossa tulisi
yksittaisten kuljetustapahtumien lisdksi ottaa huomioon karkeammankin tason laskelmat (esim.
kuukausi- tai vuosidata).

Mita tulee kuljetusketjuun liittyvan tiedon saatavuuteen ja jakamiseen yleisesti, metsateollisuus
haluaa korostaa rahtitietojen yrityssalaista luonnetta.

Ekosysteemilahtdinen T&K-rahoitus keskittyy Suomessa talla hetkella Business Finland -
rahoitukseen, mika edellyttaa rahoitettavilta tahoilta ja ratkaisuilta jo alkuvaiheessa vahvaa
vientipainotteisuutta. Tama hidastaa Suomi-painotteista kehitysty6ta, jolla saataisiin nopeammin
uusia ratkaisuja hyotykayttoon kansallisesti.

Strategialuonnoksessa on nostettu esiin osaavan tydévoiman saatavuuden merkitys digitaalisten
ratkaisujen kehittdmisessa. Metsateollisuuden nakemyksen mukaan digitalisaatiolla on tarkea rooli
logistiikka-alan tyotehtavien kiinnostavuuden ja tyéhyvinvoinnin lisddamisessa.
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