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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

HKL toteaa, etta logistiikan ohjauksen digitalisoinnilla on todennakdisesti saavutettavissa
hallitusohjelmassa tavoiteltuja etuja kuten kuljetusten tayttdasteen kohottamista ja paastojen
vahentamista. Tietojen paremmalla jakamisella on mahdollista parantaa kuljetusten
kuluttajaohjautuvuutta kuluttajan entista tietoisempien valintojen perusteella. Tilastojen
tuottaminen kuljetusten keskimaaraisen paastokuorman laskemiseksi on tarkeaa, mutta
periaatepaatosluonnoksen toimenpiteessa 11 olisi tarpeen mahdollisuuksien mukaan pyrkia
tukemaan myds kuluttajan valitseman kuljetustavan todellisia paastoja, silla logistiikkaketjulla on eri
paikoissa erilaiset paastoparametrit. Tama edellyttdd merkittavia investointeja yksityisilta
kuljetuspalveluiden tuottajilta, mika voi vaatia valtiolta taloudellista tukea, joka olisi tarpeen tuoda
esiin periaatepaatoksessa.

HKL nakee, ettd valtion toimet tiedonvaihdon edistamiseksi ovat kuitenkin vain osittaisratkaisu, silla
yritysten toiminnanohjausjarjestelmien uudistaminen kattamaan paastétiedot tavarakuljetuksen
[ahdosta perille toimitukseen saakka edellyttdaa huomattavia yksityisen sektorin investointeja. Lisaksi
tiedon tuottamisen osalta ei ole kannatettavaa asettaa julkishallinnon toimijoillekaan yksipuolisia
raskaita velvoitteita ilman asianmukaista yhteistoimintaa naiden suunnittelussa ja mahdollisessa
kustannusrakenteen maarittelyssa. Toimenpiteessa 2 arvioitu yksityisen sektorin investointitarve 25
meur ei vaikuta suuruusluokaltaan realistiselta, vaan yrityksille koituvat menot tulevat
todenndkdisesti olemaan merkittavasti suurempia. Jarjestelmaratkaisuja suunniteltaessa on tarpeen
huomioida myos yrityksille aiheutuvat kayttokulut. On osittain epaselvaa, missa maarin yritykset
voivat kattaa kulut kasvaneella tayttoasteella saatavilla sdadstoilld, kun samanaikaisesti tayttoasteen
optimointi voi vaatia useampia lastauskertoja. Talta osin periaateohjelmapaatos kaipaa
lisaselvitysten tekemista tai olemassa olevien selvitysten julkaisemista. Myos toimenpiteessa 7 on
tarpeen avata yksityisen sektorin arvioituja kustannuksia.

Tietoverkkoinfrastruktuurin kehittaminen on padasiassa teleoperaattoreiden vastuulla. Valtio on
aiemmin tukenut valokuituverkkojen rakentamista tukemalla teleoperaattoreita runkoverkon
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rakentamisessa. Valokuituverkkojen ”“viimeinen maili” on kuitenkin jaanyt puhtaasti kaupalliseksi
toiminnaksi, mika on osaltaan aiheuttanut, ettei tehokasta valokuituverkkoa ole rakennettu riittavan
laajasti, vaan teleoperaattorit ovat rakentaneet pienemmalla investoinnilla saavutettavaa
heikompilaatuista ja lyhyemman ajan teknisesti hyvana pysyvaa verkkoa ts. 4G-
matkapuhelinverkkoa. Helsingin kaupunki on kuitenkin omalta osaltaan jo paattanyt tukea
digitalisaatiota varmistamalla, etta katuja yllapidon takia avattaessa kehitetdan vahintaan
valokuitujen vaatimaa putkitusta, vaikkei sita tehtaisi kaupallisten toimijoiden toimesta. Samalla
Helsingin kaupunki edistaa lilkkenneinfrastruktuurin digitalisointia tuomalla valokuituverkon
lilkennevalojarjestelman kayttoon. Myos paraikaa liikkeelle l1ahteva 5G-matkapuhelinverkko
edellyttaa kattavaa valokuituverkkoa, joten tassa kehityksen vaiheessa olisi perusteltua tukea
kaupunkeja seka maakuntakeskuksia valokuituverkon laajentamisessa lahemmas kuluttajaa.
Toimenpiteissa 5 ja 12 on syyta lisaksi huomioida kaupallisten toimijoiden matkapuhelimista
keraaman tiedon, kuten reaaliaikaisten ruuhkatietojen, hydodyntaminen myos julkisen sektorin
palveluissa.

Onnistuminen toimenpiteessa 8 on erityisen keskeinen logistiikan digitalisaation kehitykselle.
Tavoitteena tulee olla, ettd saately on johdonmukaista eika aiheuta merkittavia muutoskustannuksia
yrityksille.

Kaupunkilogistiikan kehittaminen on kuntien kannalta erityisen tarkea tavoite, ja digitaalisen tiedon
vaihtaminen ldhijakelun tehostamiseksi on omiaan lisddmaan seka asiakastyytyvaisyytta etta
parantamaan koko jarjestelman kustannustehokkuutta. Multimodaalisissa kuljetuksissa tulee
kuitenkin noudattaa kansainvalisia konttistandardeja eika ryhtya kehittamaan kansalliseksi
poikkeukseksi jadvia ratkaisuja, jotka eivat tulisi menestymaan kansainvalisessa kilpailussa.
Suomalainen osaaminen voi parhaimmillaan tukea laadukkaiden ja edullisten kansainvalisten
standardien kehittamista ja kayttoonottoa, mista esimerkkina on ollut matkapuhelinteollisuuden
kehittyminen Suomessa maailman huipulle. Valtion kannattaa tukea kehitysta kohdennetuilla tuilla
tutkimuslaitoksille seka yksityisille toimijoille. Toimenpiteessa 15 kehityksen painopisteen tulisi olla
pikemminkin raideliikenteen ja sdhkdisen linja-autoliikenteen digitaalisissa palveluissa kuin
ilmailussa.
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