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Lilkenneturvallisuustyon
perinteiset kohteet
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Lilkenneturvallisuustyon
perinteiset valineet: kolme “E"ta

Koulutus
(Education)

EW ) Suunnittelu
(Enforcement), (Engineering)

NTNU
Norwegian University of
Science and Technology

www.ntnu.no




Kuinka hyvin toimineet?
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NEWS ARTICLE | 8 March 2024 | Directorate-General for Mobility and Transport | 6 min read

2023 figures show stalling progress in reducing
road fatalities in too many countries

Today, the Commission is publishing preliminary figures on road fatalities for 2023. Around 20,400
people were killed in road crashes in the EU last year, a small 1% decrease on 2022. Despite some
progress since the baseline year of 2019', few Member States are on track to meet the target of
halving the number of road deaths by 2030.
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Safe System Approach - [ahtokohtana turvallinen
jarjestelma

* Nollavisio on tavoite, Safe System Approach on menetelma
« Safe System Aproach on paradigman muutos liikenneturvallisuudessa

» Reaktiivisesta proaktiiviseen: Safe System Approach on ennakoiva
lahestymistapa
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Safe System Approach: nelja periaatetta

Inmiset tekevat virheita

Ihmiset ovat fyysisesti haavoittuvia
Vastuu on jaettu

Kaikkia jarjestelman osia on vahvistettava
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Safe System Approach: keskeiset elementit

* Turvallisemmat ihmiset: koulutus ja valvonta

« Turvallisemmat tiet: suunnittelu

* Turvallisemmat ajoneuvot: tekniikka

« Turvallisemmat nopeudet: nopeusrajoitukset

« Onnettomuuden jalkeinen hoito: hatapalvelut ja ensihoito

Mita konkreettista uutta nakokulmaa Safe Systems Approach tuo nykyiseen kaytantoon?

Siirtaako Safe Systems Approach lopullisen vastuun pois tienkayttajalta?
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Turvallisuudessa aina kyse kayttaytymisesta

Koulutus Kayttay-
ja valistus tyminen

Ajoneuvot

Lait ja
valvonta

Lahde: Jyrki Kaistinen, Liikenneturva
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Uusi nakokulma: Liikenneturvallisuuskulttuuri

Teknologia/suunnittelu (infra, ajoneuvot)

Jarjestelma (toimintatavat, sdannét, sertifioinnit)

Onnettomuudet

Turvallisuuskultturi

Taman hetkinen taso L Tavoite
(Nollavisio)
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Liikkenteen turvallisuuskulttuuri

 Nollavision tai edes EU:n liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen
edellyttaa todellista nakokulman muutosta, ei vanhojen
lahestymistapojen uudelleenpaketointia

* Nollavision saavuttaminen edellyttaa muutosta liikenteen
turvallisuuskulttuurissal!
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Litkkenteen turvallisuuskulttuuri

« "Kaikkien tekijoiden summa, jotka vaikuttavat kuljettajien taitoihin, asenteisiin ja
kayttaytymiseen seka varusteisiin. Liikennekulttuuri on tulos seka suuremmasta
Kulttuuriperinnosta, jota kannamme mukanamme, etta nykyisesta ympariston tilasta,
mukaan lukien talous, poliittinen ilmapiiri, arvot, jne." (Leviakangas, 1998).

« Liikennekulttuuri viittaa jaettuihin arvoihin, normeihin, uskomuksiin, asenteisiin,
tavoitteisiin ja kayttaytymiseen, jotka ovat tyypillisia tietylle tienkayttajaryhmalle.

« Sisaltaa Safe Systems Approach —lahestymistavan
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Turvallisuuskulttuurin tasot ja
kerrokset

Artefaktit ja tuotokse

Micro
Yksilo

Paikallisyhteiso
Organisaatio
Yhteiskunta, Kulttuuri Eksplisiittinen

Trompenaars & Hampden-Turker (2011)
ja Schein (2010)
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Tie nollavision saavuttamiseen

Turvallinen liikennekulttuuri
Safe Systems

Turvallinen kayttaytyminen
Kukaan ei loukkaannu vakavasti
liikenteessa
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Johtopaatokset

« Safe System Approach —lahestymistapaa on noudatettu 1990-
luvulta saakka ja se on tuonut selvia turvallisuushyotyja

« Safe System Approach on pintatason ratkaisu eika tule
ratkaisemaan ihmisen kayttaytymiseen liittyvia haasteita

 Nollavision saavuttamiseksi tarvitaan kokonaisvaltaista
muutosta liikenteen turvallisuuskulttuurissa.

 Infrastruktuuri, ajoneuvotekniikka ja lainsaadanto
parhaimmillaankin vain heijastavat turvallisuuskulttuuria

« Taysin uudet tietotekniset ratkaisut kuten CCAM (Cooperative,
connected and automated mobility), jotka perustuvat
turvallisuuskulttuurimuutokseen ovat parhaat keinot nollavision
saavuttamiseksi.
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Kiitos!

timo.lajunen@ntnu.no
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Paneelikeskustelu: "Safe System Approach”
osana kaytannon liikenneturvallisuustyota

Juha Heltimo
projektipaallikko, Ramboll

Tapio Koisaari
teknologiapaallikkd, Onnettomuustietoinstituutti

Jari Lepisto
pelastusylitarkastaja, sisaministerio

Noora Airaksinen
johtava asiantuntija, Vaylavirasto

20

27.9.2024



X LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
_,x KOMMUNIKATIONSMINISTERIET
w\-—»

Palaamme hetken kuluttua!
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Nuorten litkkenne-
turvallisuuden
avainlukuja
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15-20-vuotiaat tieliikenteessa kuolleet
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15-20-vuotiaat tieliikenteessa vakavasti
loukkaantuneet
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Nykyisia trendeja nuorten
litkkkumisessa

» 17-vuotiaiden ikapoikkeusluvat: Lupien ja onnetto-

muuksien maara pysynyt muutaman vuoden
samana

» 18-vuotiaista B-ajokortti Helsingissa 25 prosentilla,
Eteld-Pohjanmaalla 73 prosentilla.

» Koppimonkijoita liilkennekaytossa 7500, mopoautoja
3900

» Mopoilu on vahentynyt jo pitkaan. 15-vuotiaista
noin 25 % hankkii mopokortin.
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Selvitetyt liikkennerikokset
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18-20 v.
» Ylinopeudet 48 %

» Kulkuneuvon kuljettaminen
oikeudetta 17 %

» Rattijuopumus 10 %

15-17 v.

» Kulkuneuvon kuljettaminen
oikeudetta 26 %

» Ylinopeudet 25 %

» Rattijuopumus 4 %

» Lahde Rikos- ja pakkokeinotilasto, taulukko "Selvitettyihin rikoksiin syylliseksi epaillyt”

TRATICCM

27.9.2024 26



Nuorten litkkennekayttaytyminen
kyselytutkimusten mukaan

» Suomessa 15-24-vuotiaista 18 % katsoo usein videoita
tai lukee viesteja ajaessaan, koko vaesto 9 %.

» Euroopassa 18-24-vuotiaat ovat yleisemmin ilman
turvavyota kuin heita vanhemmat.

» 15-20-vuotiaista nuorista kolmannes kaytti
pyoradilykyparaa 5 v. sitten Suomessa.

» Euroopassa 18-24-vuotiaat kertovat ajavansa
ylinopeutta hieman yleisemmin kuin vanhemmat
|karyhmat 27.9.2024 27



Kiitos

https://tieto.traficom.fi/

TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto
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~ Pohde é
Nuorten Pohiols Pobjonmaan
likenneturvallisuuden
erityispiirteet

Sari Kukkamaa
Neuropsykologi
OYS Kuntoutuksen poliklinikat

Lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta,
kayttaytymistiedejasen

Psykologiliiton liikennepsykologian tyoryhman jasen
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Health paradox

» Mahdollisuuksien ja riskien vuosia

“Although adolescence is the healthiest period of the life span physically, a time when
young people are close to their peak in strength, reaction time, immune function, and other
health assets, their overall morbidity and mortality rates increase 200-300 percent from

childhood to late adolescence (Ronald Dahl)”

-> seurausta riskikayttaytymisesta, jota leimaa kayttaytymisen ja tunteiden saatelyn vaikeus
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Pohde
Pohjois-Pohjanmaan
hyvinvointialue

Aivojen kehitys ja otsalohkojen merkitys

5-year-old brain Preteen brain  Teen brain 20-year-old brain

Dorsal lateral prefrontal cortex ("executive functions”)

Blue/purple: Parts of
brain more fully matured

brain less fullyr mature ‘ m
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e Otsalohkot keraavat informaatiota muilta
aivoalueilta ja ratkaisevat, miten
toimitaan

* Tietoinen paatoksenteko
« Vaativampi ja abstraktimpi ajattelu
* Ennakointi

« Saatelevat tunnereaktioita

“el menna liskoaivoilla”



« Nuori on motorisesti ja havaintokyvyltdan hyvin kehittynyt p°hj°Lsy‘5i‘§'3§2h€?;‘3e2 é
--- mutta ongelmanratkaisu, tunteiden ja kayttaytymisen saately on viela kesken

 Otsalohkoihin sidonnaisia taitoja: jatkavat kehittymistaan yli 20-v.
-sukupuoliero: pojilla "poliisipiikki” 18-v, tytoilla 15-v.

» Riskinoton kannattavuus suhteessa palkkioon on epasuhdassa, pelon kokeminen heikompaa

» Vahva palkkiojarjestelma (limbinen jarjestelma) vs. heikentynyt vaaran arviointi (mantelitumake) vs.
tehoton toiminnanohjaus (otsalohkot)

» Tunteita saateleva top-down —prosessi on tehoton ja tunteet aiheuttavat kauttaaltaan voimakkaampaa
aivoaktiviteettia

* Itsenaistyminen, saantojen testaaminen,

kaverit... Status, hyvaksynta, normit...

Biologinen prosessi, jota ei voi ohittaa tai nopeuttaa,

mutta voidaan ohjailla oikeaan suuntaan

Em. yhdistettyna vahaiseen ajokokemukseen selittaa paljon



W wiedo’
Nuori vs. kokenut kuljettaja

Tarkkaavuuden saately
-tylsaankin pitaa pystya keskittymaan ja ehkaista huomion siirtyminen
hairiotekijoihin (sisaisia ja ulkoisia)
« Hazard perception: odottamattomien, mahdollisten riskitilanteiden ja vaarojen havainnointi
seka niihin reagointi
-merkittavia eroja riippuen kuljettajan ajokokemuksesta

* Nuori on alttimpi vasymyksen ja paihteen vaikutukselle
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Aivojen kehitys: toinen
nakokulma

Aivojen keskeneraisyys tuottaa paljon hyvaa ja suurin osa
nuorista parjaa hyvin:

-oppimiskyky on ilmidmainen

-kun kiinnostaa, oppii, keskittyy ja on taitava
-moraalinen ja monimutkainen ajattelu

-aikuistyylinen kyky ja halu huolehtia asioista lisaantyy
-uusien kokemusten jano -> ulos kotipesasta maailmaan
-voimakkaat tunteet positiivisiin asioihin

-paljon hyvia, uudenlaisia sosiaalisia suhteita

34
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Pohde
Pohjois-Pohjanmaan
hyvinvointialue

Nuoren kuljettajan riskipiirteita

* Riskinotto ja elamyshakuisuus

* Vahva itseluottamus ja seikkailunhalu, altis kavereiden (somen?) yllytyksille
« Aiemmat liikennevahingot, sakot, onnettomuudet; turvavoiden puute ym
 Vihamielinen ja aggressiivinen kaytos, saantojen vastustaminen

» Epasosiaalinen kaytos, varhainen tupakan ja paihteiden kaytto

« ADHD, kaytoshairiot, paihdeongelmat

« Masennus ja itsetuhoisuus: v. 2020-22 18 nuoren itsemurhaa liikenteessa (15-25 v.)
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Kasvattajien vastuu?

» Kasvatuksella on paljon merkitysta: perheissa, joissa liikennekayttaytymisesta keskustellaan ja
vaarinkaytoksista on seuraamuksia, nuorilla on vahemman onnettomuuksia ja sakkoja

* Lilkennekasvatus ei lopu kun nuori tayttaa 18 vuotta
7 vaatii kasvattajaltakin tietoa ja itsereflektiokykya

* Lilan ankara tai liilan valinpitamaton kasvatus — enemman onnettomuuksia ja sakkoja

+ Alaikaisten ajokorttihakemusten oikeellisuuden vastuu?

» Kuka kasvattaa vanhempia? Ongelmakaytos ja asenteet periytyvat

* Lilkennekasvatuksen tulisi lapaista kaikki kouluasteet, paivahoito ja missa lapsia ja nuoria
ylipaataan "kasvatetaan”; yksittaiset vierailut eivat vaikuta pitkakestoisesti

36



Pohde
Pohjois-Pohjanmaan
hyvinvointialue

Etunimi Sukunimi

Titteli
etunimi.sukunimi@pohde.fi
puh. 040 123 4567

www.pohde.fi

f Facebook Instagram B Linkedin @ YouTube



https://www.facebook.com/pohjoispohjanmaanhyvinvointialue/
https://www.instagram.com/pohde_fi/
https://www.linkedin.com/company/pohjoispohjanmaanhyvinvointialue/
https://www.youtube.com/channel/UCJ0KCcnJBh26_uO0XBvHd0g

Paneelikeskustelu: Miten parannamme nuorten
lilkenneturvallisuutta?

Miko Bergbom
kansanedustaja, Liikenneturvan hallituksen puheenjohtaja

Markus Koski
puheenjohtaja, Suomen Nuorisovaltuustojen Liitto

Outi Raunio-Hannula
opetusneuvos, Opetushallitus

Heikki Kallio
poliisitarkastaja, Poliisihallitus
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