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Lausuntopyynto luonnoksesta kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

LOGY ry pitda ohjelmaluonnoksessa esitettyja, tieliikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran
kehittamista koskevia nakdkantoja kokonaisuudessaan hyvina. Haluamme kuitenkin nostaa esille
joitakin huomioita:

Yleisesti paastovahennystavoitteista

Paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi tulisi kaikki toimet ohjata vain sellaisten
energiaratkaisujen edistamiseen, jotka todennettavasti - eivatka vain laskennallisesti - vahentavat
padstoja. Vahapaastoisyytta ja paastottomyytta mitattaessa tulisi ottaa huomioon myos eri
polttoaineita ja energiaratkaisuja kayttavien ajoneuvojen valmistuksen seka koko elinkaaren aikaiset
padstot. Vain nailla on merkitysta kestdavan kehityksen ja ilmastonmuutoksen torjunnan kannalta.

Paastotonta liikkkumista sahkolla ja vedylla

Jos paastottomyyttd arvioitaessa otetaan huomioon ainoastaan lilkkennekayton aikaiset paastot, niin
vaihtoehdoiksi nykyteknologialla jaavat tdayssahkoajoneuvot sekd vetya polttokennon avulla
kayttavat ajoneuvot. Vetyauto on oikeastaan sahkdauto, jossa vety toimii energian siirtdjana ja
akusto on merkittavasti tadyssahkdautoa pienempi.

Synteettiset, vahapaastoisesti tuotetut polttoaineet ovat mielenkiintoinen vaihtoehto liikenteen
erityistarpeisiin. Parhaimmillaankin ndma ovat vain hiilineutraaleja, silla myo6s synteettisia
polttoaineita (hiilivetyja) poltettaessa vapautuu aina hiilidioksidia.

Suomessa on jo talla hetkelld monia muita maita enemman vahapaastoisempaa ja paastotonta
sahkoa (ydinvoima, tuuli...). Meillda on my0s erittdin hyvaa osaamista ns. vihredn vedyn
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tuottamiseksi. Paastottomalla sahkolla, elektrolyysin avulla tuotettu vihred vety on
liikennepolttoaineena nollapaastoista.

Henkilo- ja pakettiautot

Mikali kevyt ajoneuvoliikenne halutaan todennetusti vahapaastoiseksi, tayssahkoautot ja niiden
maaran kehitysta tukevat toimet ovat valttamattomia. Hybridiajoneuvot (kaytannossa
bensiini/sdhkd) voivat toimia ainoastaan valivaiheena kohti paastotonta liikkkumista.
Hybridiajoneuvot toki osaltaan vauhdittavat latausinfran kehittymista.

Julkisen latausinfran kehittyminen on vain yksi elementti tayssahkodisten ajoneuvojen maaran
lisadantymisessa. Uusien seka kaytettyjen tayssahkoisten autojen hintojen kehitys vaikuttaa
ratkaisevasti tdyssahkoisten maaran kehitykseen. On ilmeista, ettd tayssahkdautojen hankintatukia
on valttamatonta jatkaa, samoin kuin tydsuhdeautojen verotusarvon (tilapdistd) alennusta.

Ohjelmaluonnoksessa mainitut julkisten latauspisteiden tavoitemdaarat:

. pitkdn matkan taittamista varten Suomessa on vahintdan 1,5 kappaletta erittdin nopeita,
vahintaan 150 kW:n suurteholatauspisteitd 100 tayssahkokayttoista henkilo- ja pakettiautoa kohden
kunkin vuoden lopussa ja

. vuonna 2030 vahintdaan 150 kW:n latauspisteitd on paatieverkolla koko maassa 50 kilometrin
sateelld

vaikuttavat alimitoitetuilta. Varsinkin kun otetaan huomioon Suomen pitkat etdisyydet ja taydella
akuston latauksella mahdolliset ajokilometrit talviolosuhteissa. Kokemukseen perustuen
tayssahkdautojen WLTP luvattu ajokilometrimaara voi hyvinkin puolittua lampdtilan laskiessa, mika
lisaa lataustarvetta. Akuston kesto turvaamiseksi ajoneuvovalmistajat eivat mydskaan suosittele
jatkuvasti toistuvaa latausta yli 80 %:n kapasiteetin. Vilkkaimmin liikennoidyilla alueilla tarvitaan
merkittavasti enemman tehokkaan latauksen pisteita.

Yksityinen latausverkosto ei kehity riittdvasti eika tue tayssahkdautoilun edistymistd, jos infra
perustuu omakotitaloissa asuvien tayssahkoautoilijoiden investointeihin. On ilmeista, etta
taloyhtididen latausinfrahankkeisiin tarvitaan tukimuotoja tai vahintdaankin edullista rahoitusta, jotta
taloyhtiGissa tehdaan tarvittavat investointipdaatokset.

Raskas liikenne

Raskaan tavaraliikenteen pidempien etaisyyksien kuljetusten osalta tarvittava energia ei
todenndkadisesti voi perustua lataussahkoon. Rajoitteeksi tulee tarvittavan akuston koko,
latauskapasiteetin ruuhkaisuus ja latauksen kestoaika, ellei akkujen kehityksessa tapahdu jotakin
aivan mullistavaa. Vety voisi sopia erinomaisesti raskaan tavaraliikenteen ajoneuvojen
padstottomaksi polttoainevaihtoehdoksi. Suomi on pinta-alaltaan laaja, asukastiheys pieni ja
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valimatkat pitkia. Raskaan liikenteen tarvitsema vetytankkausinfra olisi mahdollista luoda
suhteellisen pienellda maaralla tankkauspisteitd, joilla katetaan merkittavimmat kaupunkikeskukset.

Linja-autoliikenteen sahkoistyminen kaupunkiliikenteessa on jo hyvaa vauhtia toteutumassa. Vety
voisi sopia erinomaisesti myos linja-autojen polttoaineeksi kaukoliikenteessa. Todettakoon, etta
Lontoon bussiliikenteessa vety/polttokenno -busseja on ollut liikenteessa jo useita vuosia. Tallaisen
bussin vedyn tankkausaika on 3-5 minuuttia ja taydella tankkauksella saatu ajomatka vastaa
dieselmoottorista ajoneuvoa.

Yhteenveto

IImastonmuutoksen torjunnassa tulee keskittya aidosti kestaviin ja paastottomiin vaihtoehtoihin.
Suomella on erinomaiset mahdollisuudet siirtya vetytalouden karkimaaksi. Jakeluinfran osalta on
perusteltua muodostaa vetytaloutta palvelevan jakeluinfran yksityiskohtaisempi
toteutussuunnitelma. Tassa suunnitelmassa tulisi ottaa huomioon eri ajoneuvoteknologioiden ja
siten myos kuljetustalouden kehitysnakymat.

Henttinen Markku
Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry
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