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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

1. Yleista

Jakeluinfraohjelman tavoitteena on edistaa liikenteen vihreaa siirtymaa. Vuoteen 2035 ulottuvassa
ohjelmaluonnoksessa tarkastellaan liikkennesahkon, -metaanin ja -vedyn jakeluinfran seka ko.
kayttoévoimia hyddyntdvan ajoneuvokannan nykytilaa ja esitetdan tarvittavat toimet jakeluinfran
parantamiseksi. Ohjelman on tarkoitus toimia Suomessa myds EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin eli ns. AFIR-asetusehdotuksen toimeenpanon edistdjana. Voimaan tullessaan se
asettaa julkiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfralle minimitason.

Tieliikenteen polttoaineiden jakeluinfra on keskeinen osa valtakunnan liikennejarjestelmaa, jonka
kehittdmisen on oltava pitkdjanteista ja ennakoitavaa. Suomen asettamien tieliikenteen
padstovahennystavoitteiden saavuttaminen edellyttda monia toimenpiteitad, joista keskeisimpid ovat
ajoneuvokannan uudistaminen ja uusien kayttévoimien jakeluinfran kehittaminen.

Kauppakamari pitaa tarkeana, etta tavoitteita ja toimenpiteita koskevat paalinjaukset tehdaan koko
valtakunnan tasolla. Selkea kokonaiskuva antaa hyvan pohjan toimenpiteiden tarkempaan
suunnitteluun ja taytantédnpanoon niin seutu- ja kuntatasolla kuin yrityksissakin.

On hyva, etta tavoitteeksi on asetettu uusien polttoaineiden jakeluinfran kehittyminen padasiassa
markkinaldhtoisesti. Jos markkinaldhtoisen kehityksen edellytykset vield puuttuvat (raskas liikenne,
harvaan liikennoidyt alueet), voidaan siirtyméakaudella tarvita julkista tukea. Erityisesti henkilo- ja
pakettiautojen sahkoinen julkinen latausinfra on kehittynyt hyvin jo nyt markkinalahtoisesti, mutta
raskaan liikenteen julkista latausinfraa ei meilla toistaiseksi ole ja sen kehittyminen vaatii julkista
tukea. Suuri tarve on julkiselle suurteholatausinfralle.
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Suurteholatausasemat ovat erittdin kalliita investointeja ja niiden markkinaehtoisen lisadantymisen
vauhdittamiseksi tarvitaan nykyista voimakkaampia panostuksia jakeluinfratukeen mm.
liikenneasemille ja maanteiden varsilla oleville palveluyrityksille. Kattavan verkoston muodostumisen
kannalta tukielementti voi olla ratkaiseva.

Kaikkien uusien kdyttovoimien osalta on tarkeaa edistda kilpailua — toimijoilla on oltava useita
vaihtoehtoja, joista valita seka kaluston ettd polttoaineiden toimittaja.

2. Jakeluinfran sijoittaminen kaupunkiseuduilla

Ohjelmaluonnoksessa on hyvin tunnistettu uusien polttoaineiden jakelupaikkojen sijoittamiseen
liittyva maankaytollinen ongelma. Haastetta lisaa se, ettd uusien polttoaineiden kehitysta ja
lopullista merkitystd on vaikea ennustaa, mikd vaikeuttaa jakeluinfran tilankdyton ennakointia
huomattavasti. Julkisen lataus- ja tankkausinfran sijoittaminen tulee todennékdisesti muodostumaan
kaikkein suurimmaksi jakeluverkoston kehittamishaasteeksi tiheimmin asutuilla kaupunkiseuduilla ja
erityisesti Helsingin seudulla.

Raskaan liikenteen latauskentat seka vedyn ja metaanin tankkausasemat tarvitsevat paljon tilaa,
mika edellyttdaa niihin varautumista jo hyvissa ajoin etukdateen maankayton suunnittelussa.
Merkittavimpien ja turvallisuussyista haastavimpien alueiden suunnittelu edellyttanee
maakuntatason suunnittelua, joka on useiden vuosien prosessi. Sen lisdksi tai vain kuntatason
hankkeissa tarvitaan yleis- ja asemakaavoitusta. Oman lisimausteensa kaupunkiseuduilla tuovat
MAL-suunnitelmat, joissa my0s pitdisi I6ytaa yhteisymmarrys merkittavimman jakeluinfran
sijainneista.

Vaikka tarkkaa tietoa tulevaisuudessa kdytettavista polttoaineista, niiden osuuksista tai jakeluun
tarvittavista alueista ei vield ole, se kuitenkin tiedetaan, etta varsinkin Helsingin seudulla on tarvetta
useille suurille raskaan liikenteen julkisille lataus- ja tankkausalueille. Tarkoituksenmukaista olisi
sijoittaa ne raskaan liikenteen palvelualueiden yhteyteen. Valitettavasti palvelualueista on Helsingin
seudulla ollut jo pitkdaan huutava pula, koska kunnat eivat ole paasseet yhteisymmarrykseen niiden
sijaintipaikoista.

Helsingin seudun vakiluvun kasvaessa ja yhdyskuntarakenteen tiivistyessa tulee yha vaikeammaksi
loytaa suuremmille lataus- ja tankkausalueille sopivia sijainteja. Niiden tarve kasvaa tulevaisuudessa,
koska asukkaiden ja tyopaikkojen lisddntyessa myos tavaraliikennettd on nykyistd enemman. Sen
vuoksi merkittavimmat potentiaaliset alueet tulee turvata sitovasti maankdyton suunnittelussa jo
maakuntakaavatasolla, jotta kunnat eivat voi kaavoittaa niille muuta maankayttoa.
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Kauppakamari korostaa, etta jo tulevissa MAL-neuvotteluissa valtion tulee varmistaa seka raskaan
liikenteen palvelualueiden ettd lataus- ja tankkausalueiden toteuttaminen Helsingin seudulla. MAL-
sopimuksessa tulee sopia sitovasti alueiden toteuttamisesta, maaritella niiden sijainti ja kytkea
toteuttaminen valtion MAL-sitoumusten toteuttamiseen. Lisdksi tulee velvoittaa kunnat
varautumaan omassa kaavoituksessaan tuleviin aluetarpeisiin.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tulevan péivityksen yhteydessa tulee niin ikdan
ottaa huomioon merkittavimpien raskaan liikenteen palvelualueiden seka lataus- ja
tankkausalueiden toteuttaminen.

Oman ongelmansa muodostaa henkilo- ja pakettiautojen sekd muun kaupunkilogistiikan latausinfran
kehittaminen tiiviissa kaupunkiymparistdssa. Sddntely ohjaa esim. takseja vahvasti sahkdistymiseen,
mutta sahkoautojen julkisen latausinfran kehitys nojaa pitkalti markkinaehtoiseen vahittdiskaupan
latausverkoston laajentumiseen. Kaupan toimijoiden latauspisteiden sijoittelulla pyritaan kuitenkin
ohjaamaan kuluttajia oman ryhman kauppapaikkoihin, mika on johtanut siihen, etta
ammattiautoilijoiden oikeutta kadyttaa ko. latauspisteita on rajoitettu.

Julkisten latauspisteiden kayttéoikeuden rajoittaminen jarruttaa ammattiliikenteen sahkoistymista,
silla autojen korkeat kayttoasteet vaativat suurteholatausta, jota ei ole tarjolla
kotilatausverkostossa. N&in ollen kaupunkeihin tarvitaan myos kaupallisista sijainneista/ toimijoista
erillisia julkisia suurteholatauspisteita esim. joillekin taksiasemille.

3. Yksittaisia huomioita

Julkisen jakeluinfraverkoston kehittdminen on tehtava kayttajalahtoisesti. Kayttajille merkittavia
asioita ovat sijainti, latausteho seka digitalisaation mahdollisuudet, kuten helpot maksutavat.

Raskaan liikenteen paastovahennysten edistaminen edellyttda yhteiskunnan tukea seka uusia
polttoaineita kayttavien ajoneuvojen hankintaan etta jakeluinfran kehittamiseen. Kaluston
hankintahinnat ovat toistaiseksi varsin korkeita ja kaluston tehokas kaytto edellyttaa kattavaa
latausinfraa.

Nykyinen dieselkayttoinen kuljetuskalusto tulee sailymaan kaytossa arviolta 10-15 vuotta. Konteissa
ja perdvaunuissa on paljon dieselkayttoisia lammittimia ja kylmakoneita. Tarvitsemme toimivan ja
kustannustehokkaan jakeluinfran perinteisille polttoaineille viela pitkaan.
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Vetyliikenteen kdaynnistamiseksi on tarpeen tukea myos vetyajoneuvojen hankintaa — pelkka vedyn
tuotannon ja lilkkenteen tankkausasemien tukeminen ei riitd. Kansallinen vetyajoneuvojen
hankintatukiohjelma tulee saada pian valmiiksi, jotta ajoneuvoja olisi kaytéssa vuonna 2024, kun
ensimmaiset tankkausasemat avautuvat.

Vedyn kayttokohteet tullevat olemaan erityisesti raskaassa liikenteessa. Vetykuorma-autojen ja -
linja-autojen maaralliset tavoitteet voisivat olla ehdotettua suurempia, jotta signaali vetyliikenteen
kdaynnistymiseen olisi markkinan suuntaan selkeampi. Henkil6- ja pakettiautoille ei ole asetettu
erillisia tavoitteita, mutta vedylla tullee olemaan kaytt6a myos taksiliikenteessa seka paikallisessa
jakeluliikenteessa.

Jakeluinfraverkostoa kehitettdessa on otettava huomioon matkustajaliikenteen solmukohdat ja
liityntapysakaointi. Niihin tulee sijoittaa uusien polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteitd, mika lisaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta osana matkaketjua.

Pasuri Tiina
Helsingin seudun kauppakamari
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