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Tyota suomalaisen kuljetus- ja
logistiikka-alan puolesta

« Valtakunnallinen asiantuntijaorganisaatio
— 9 alueyhdistysta, 4 erikoisjarjestoa ja 160
paikallisyhdistysta
— KTK-verkosto ja Logistiikkayritysten liitto
litdnnaisjasenina
— 35 asiantuntijaa
* Yhteiskunnallinen vaikuttaja
* Mukana pohjoismaisissa ja EU-verkostoissa
« 4 200 jasenyritysta kuljetus- ja logistiikka-alalta
Perustettu vuonna 1936

ARVOT
Luotettava asiantuntija, jAsenen puolella,
vahva suomalainen ja rohkea uudistaja
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Logistiikka murroksessa

— Sijainnistamme on aina seurannut tietty takamatka Suomelle

— Tatad kompensoitu mm. suuremmilla mitoilla ja massoilla =>
parannettu kustannustehokkuutta ja alennettu paastoja

— Suomessa myds korostuu kuljetusrakenteessa suurta
massaa ja mittoja vaativat kuljetukset

— Kustannuskilpailukyvyssa tehokas logistiikka ja mltat&massat e
elinehto Suomelle

— Nyt saavutettavuudessa erityisid haasteita

- Energ Iakrl ISI Teollisuuden ja kuuﬁun Iogl’stii'klmkuslunnuksef % liikevaihdosta yritysten ja toimialojen
liikevaihdolla painotettuna 2005-2019.

— Venaja ja geopolitiikka, ItAmeren meriliikenne ja B g
konttitasapaino, lentoliikenne Aasiaan :
=> Logistiset virrat hakevat uusia uomia

— Samanaikaisesti globaali iimastohaaste ja sen vaatimat
toimenpiteet

0%
2005 2008 2009 2011 2013 2015 2017 2019

— Ministerididen tulevaisuuskatsaus: "Suomen kansainvélistéd saavutettavuuttaja R
logistista asemaa on parannettava”ja "Seké valtion ettd muiden toimijoiden on :* an skt WLogitikan bllokusanmuioe
investoitava merkittavasti liikenteen paastovahennystoimiin ja kestavan
liikenteen edistédmiseen.”
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Kustannukset rajussa nousussa - T

* Kuorma-autoliikenteen kokonaiskustannusten nousuvauhti oli tdna
vuonna pitkaan 14...18%.
* Ajoneuvotyypeittain kustannusmuutokset olivat
syyskuun loppuun seuraavat (vuosimuutos):
+ Keskiraskaat ja raskaat kuorma-autot + 8,5 %
« Peravaunuyhdistelmat +13,3 % W e b B eeA W
+ (Kesélla vuosimuutos oli jopa +18%)

Kuljetusyrittdjien ennusteet tulevasta kevaasta 2022

« Taustalla suurimpana tekijana diesel- — Kulstusbaromett
polttoaineen ja energian hinnannousu T .

* Yritysten kannattavuus ja
investointikyky romahtivat

Kannattavuus ->

4 Janne Kojo m
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llImastonmuutos ja kayttévoimasiirtyma haastaa
koko logistiikka-alaa

Tavaraliikenteessa kayttovoimamurroksessa kyse huomattavasti suuremmasta muutoksesta kuin
hibauto- tai sdanndllisten reittien linja-autoliikenteessa. Vaikutukset koko logistiikkaketjuihin ja -
jarjestelméaan kulj.suunnittelusta lahtien. Keskeiset erot hiauto ja linja-autoliikenteeseen:

— hyoétykuorma pyritd&dn maksimoimaan -> haasteena akkujen paino/koko

— kaluston kayttbaste pyritaan maksimoimaan -> haasteena latauksen vaatima aika
Sahko energiatehokkain ja kokonaiskustannuksiltaan jarkevin tulevaisuuden vaihtoehto aina kun se on
mabhdollista, kuten jakeluliikenteessa, mutta

— Vain 1% Suomen kuljetussuoritteesta syntyy max. 18t 2-akselisilla kuorma-autoilla (Tilastokeskus)

— Tayssahkoisen kaluston toimintamatkat eivat toistaiseksi vastaa nykyisen logistisen jarjestelman tarvetta
Kayttévoimamurroksen tilannekuva ja eri vaihtoehdot sek& mahdollisuudet tyon alla SKALissakin:

— Uusiutuva diesel - Kaasu (metaani) - Sahko

— Vety - Sahkopolttoaineet (synteettinen metaani)
Kuljetusalan pienyritysvaltaisuus

— Keskiméaarainen yrityskoko 4-5 ajoneuvoa.

— 1-5 auton yrityksia on 86% kaikista kuljetusyrityksista

— Terminaalilataus samassa merkityksessa kuin linja-autoliikenteessé ei mahdollista nykyisellaan

Janne Kojo 8.11.2022 © SKAL m



...kayttovoimasiirtyma haastaa koko alaa

« Paljon suoritealoja, joiden kuljetukset eivat kulje
minkaanlaisten logistiikkakeskusten tai varastojen kautta. PN - r

— Rakentaminen, maa-ainekset, kierratys/jatteet, biotalous,
metsateollisuus, puutavara, ym.

— Sopimukset usein lyhyita ja reitit epasaannollisia, kuljetukset
vaihtelevat, poiketen linja-autoliikenteen tilanteesta ja
kuljetusndkymasta

* Logistiikkakeskusten ja terminaalien ndkokulmasta kuljetukset
my06s usein ulkoistettuja (esim. elintarvikelogistiikka), jolloin
lahtokohta, etta kuljetuskalusto on terminaalilla vain
lastauksen/kuormanpurun vaatiman ajan.

— Nykyinen toimintalogiikka perustuu mahdollisimman nopeaan
asiointiin

— Tama myos mitoituskysymys logistiikkakeskuksissa (my6s
maankayttokysymys)

— Sama koskee usein esim. satamia ja konttiliikennetta

— Kuljetusyritys useimmiten "vieraalla maaperallad” lastaus-
/purkupaikoilla, satamissa, logistiikkakeskuksissa, terminaaleissa =>
asiakkaan rooli?
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Haastelta lataukseen ja sahkoon kayttovoimana liittyen

Tehontarve raskaan kaluston lataukselle hyvin suuri

Missé ja milloin ladata?
— Latauspaikka ja —ajankohta hyvin oleellista toimitusketjujen ndkdkulmasta (lastaus-/purkupaikat,
kuljettajan tauot, yblepo, pidemmat pysakointiajat esim. yolla, jne)
— Mita paremmin lataus onnistuu luontaisten pysahdysten aikana, sita vihemman nyk. logistista
jarjestelméaa tarve muuttaa (kustannustehokkuus)

— Tarvitaan seka tehokkaita ja nopeita latauspaikkoja (MCS), etta hitaampia ja edullisia
latausmahdollisuuksia pidempien pysahdysten ajalle

— Lataamisen ajoittamisesta tulossa yksi osa kuljetussuunnittelua, oltava taysi varmuus, etta
lataus onnistuu suunnitellussa paikassa ja ajassa
Raskaan kaluston lataus vaatii merkittavasti tilaa

— Pysakoidaanko jatkossa kalusto, joka nyt usein pienyrittdjan omassa pihassa, suurille
latauskentille yoksi?

— Suurteholataus taukopaikoilla, vaatii suunnittelua ja tilaa. Myds riittdvan tehokas sahkoverkko.

Maankaytto- ja kaavoituskysymys

— Liikenteellisten nakokulmien lisaksi tarkasteluun jarea sahkoverkko. Tayttyyko edellytykset
esim. perinteisen huoltoaseman osalta? Ns. tien paalla taukojen aikana tarve juuri
suurteholataukselle.
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Haasteita lataukseen ja sahkdon
kayttovoimana liittyen

* Mihin hintaan? Kustannuslaskennan "mahdottomuus”
kuljetusyrityksessa talla hetkella:
— Mika tulee olemaan sahkon hinta?
— Enta latauksen hinta raskaan liikenteen latausasemilla?

— Raskaan kaluston latauksen tehontarpeesta johtuen ei
sahkoistymisessa paasta liikkeelle kevyen kaluston tavoin
ns. kotilatauksella. Vaatii aina jareita investointeja.

— Mika on alan kulurakenne jatkossa, kyky investoida ja
yleisemmin toimintamahdollisuudet

— Kustannusrakenteen muutos. Siirtyma vahvemmin kayton
aikaisista kustannuksista omistamisen kustannuksiin.
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Yhteenvetona raskaan liikenteen sahkoistymisesta

« Kayttovoimasiirtymassa tarvitaan aikaa, mutta myos
toimia, joilla luodaan edellytyksia uusiin kayttévoimiin
investoimiselle.

« Tayssahko yksi tulevaisuuden kayttévoima
tavaraliikenteessakin — liikkeelle jakeluliikenteesta ja
saannollisista vakioreiteista

» Sahkokuorma-autot vs. niiden latausinfra:

— Tarvitaan kattava, luotettava ja nopea sé&hkdn latausinfra
raskaalle kalustolle.

— Uskottava nakyma julkisesta latausverkosta

« Tarve paasttjen vahentamiselle on kiistaton, mutta
keskeinen kysymys kuinka samanaikaisesti
vahennetaan ilmastopaastdja ja siirrytadn pois
fossiilisista polttoaineista seka sailytetaan Suomen
logistinen kilpailukyky suhteessa kilpailijamaihin.
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https://www.facebook.com/skalry
https://twitter.com/SKALry
mailto:skal@skal.fi
https://www.linkedin.com/company/finnish-transport-and-logistics-skal
https://www.youtube.com/user/skalry

