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Asia: Luonnos kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Autoliitto kiittda mahdollisuudesta saada lausua tassa asiassa.
Keskitymme lausunnossamme henkildautoliikenteen tarpeisiin.

Padosin jakeluinfraohjelman luonnoksen tavoitteet ovat hyvia ja kannatettavia. Ohjelma pitaa
sisalldan paljon julkiseen talouteen vaikuttavia toimenpiteita. Lopullinen sitoutuminen ja
rahoituspaatokset ovat julkisen rahoituksen osalta kuitenkin tekematta. Kaikkien julkisen sektorin
ohjelmien kohdalla suunnitellun rahoituksen toteutumattomuus on osoittautunut heikoimmaksi
lenkiksi. Tamankin ohjelman kohdalla rahoituksesta tulee yksi sen toteutumisen keskeisimpia
kysymyksia.

Tiheasti rakennetussa katuverkossa julkisten latauspisteiden saatavuus on kaikkein heikointa, mika
osaltaan hidastaa kayttovoimasiirtymaa. Keskeisessa asemassa onkin se, miten katuverkkojen
kaavoituksessa ja niiden rakentamista koskevassa pdaatoksenteossa mahdollistetaan julkisten
latauspisteiden rakentaminen olemassa olevaan katuverkkoon. Toisaalta uudisrakentamisessa se,
miten paljon autojen pysdkdintiin rakennetaan paikkoja ja miten ne varustetaan lataamista varten.
Latausverkon rakentaminen sinne, missa sahkdautoja ei ole ja missa ne eivat ole ensivaiheessa
yleistymassa, ei vauhdita liikenteen sahkoistymista.

Kotilatauksella on keskeinen merkitys sahkdautojen yleistymisessa. Erityisesti kerrostaloissa ja
pientaloyhtitissa asuvien kannalta ratkaisevassa asemassa on se, miten taloyhtiot kykenevat
rakentamaan latausinfraa asukkaidensa kayttoon. Kotilataus on avainasemassa myos kustannusten
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hallinnassa, silld se mahdollistaa vaikuttamisen siihen, minka hintaista sahkoa lataa. Suomessa on
noin 500 000 kesamokkia ja myos niiden latausmahdollisuudet vaikuttavat mahdollisuuteen siirtya
esimerkiksi tayssahkoauton kayttajaksi. Autokanta ei sahkoisty, jos kotitalouksilla ei ole varaa
hankkia sahkoautoja.

Autokannan sdhkoistymisessa ratkaisevassa asemassa on my0ds se, mika on autojen saatavuus
markkinoilla. Viime vuosina erityisesti uusien tayssahkdautojen saatavuus on mm.
komponenttipulan takia ollut huono ja kaikki myytavat autot on myyty kuukausia tai jopa yli vuosi
etukdteen. Tassa tilanteessa autonvalmistajat ovat keskittyneet kalleimpien premium-luokan
sahkoautojen valmistukseen, koska niissd myyntikate on paras mahdollinen. Pienempien ja
edullisempien sahkodautojen saatavuus on ldhes loppunut markkinoilta.

Historiallisesti on nahty, ettd uusien autojen kauppa seuraa talouden suhdanteita. Koska sahkoautot
ovat kalliimpia kuin polttomoottoriautot, niin talouden syklien vaikutukset niiden myyntiin ovat
entista suuremmat.

Kaikissa maissa, joissa on edetty nopeassa tahdissa liikkenteen sahkoistymisessa, on kaytetty
merkittavasti Suomea korkeampia hankintatukia sahkodautoille ja investointitukia latausverkostolle.
Kaikkien edelldakavijamaiden kokemukset osoittavat, etta tukitoimilla on todellista merkitysta
autokannan uudistumisen vauhdittamisessa. Hankintatukia suunniteltaessa on huomioitava myds
kaytettyjen autojen kauppa ja maahantuonti, jota niiden avulla voidaan vauhdittaa. Olennaista on
tukea kaikkia sahkoéauton kayttajia eika vain tydsuhdeautoilijoita autoedun verotuksen kautta.

Latausverkkoa rakennettaessa tulee panostaa alustapalveluihin, jotta latausverkon saatavuus,
paikantaminen ja toimivuustiedot ovat entista helpommin tarjolla. Sahkélatausasemilla tulee olla
yhta selked hinnoittelu kuin mita nestemaisten polttoaineiden myyjilta vaaditaan. Asiakkaan pitaa
etukdteen tietaa kuinka paljon kulloinkin ostettava tavara, tassa tapauksessa sahkd, maksaa.
Hinnoittelusta ja sen esittamiseen pitaisi saataa velvoite kaikille sshkomyyjijille.

Sahko liikkenteen kadyttévoimana

Sahkdémarkkinoiden vakaa toiminta, sahkdn hinnan ennustettavuus, sahkon saatavuus ja riittavyys
ovat keskeisessa asemassa rakennettaessa luottamusta sahkdon liikenteen kayttovoimana. Venajan
hyokkadyssodasta aiheutunut energiakriisi on osoittanut, ettd nama asiat eivat ole itsestaanselvyys.
Myo6s makrotasolla sahkédmarkkinoiden toiminnan varmistaminen on merkittdvassa asemassa
liilkenteen sahkoistamisen edistamiseksi. Sdhkémarkkinoilla tarvitaan kilpailua ja sdantelya
varmistamaan seka sahkon jakelun ettd myynnin markkinoiden toimivuus ja tehokkuus.

Vety

Vedyn mahdollisuuksista henkiléautoliikenteen kdyttévoimana ei voi talla hetkelld vetaa kovin
pitkdlle menevid johtopaatoksia. Suomessa olleet kaksi vedyn tankkausasemaa on suljettu eika
vedylla toimivaa autokantaa ole olemassa. On epaselva3, tuleeko vedysta varteenotettava ratkaisu
henkil6autoliikenteen osalta. Se vaatisi kokonaan uuden tuotanto- ja jakeluinfran sekd autokannan.

EU:Ita tulevien sahkoén latausinfran ja vetyasemien infrastruktuurin rakentamisvaatimusten osalta on
keskeista huomioida Suomen yhdyskuntarakenne ja vaest6jakauma. Rakentamisessa ja sen
tukemisessa tulee huolehtia siitd, ettad investoinnit tehdaan sinne missa niille on kayttajia

Lausuntopalvelu.fi 2/3



rilppumatta siita, onko rahoitus EU:sta tai kansallisista [ahteista perdisin. Tama on keskeisin asia
investointihyotyjen varmistamisessa.

Kaasu

Kaasuhenkildautojen valmistuksen paattyessa kokonaan todennakoisesti jo ldhivuosina,
henkildautojen kaasutankkausinfran tarve poistuu asteittain. Kdytannossa uusia kaasukayttoisia
henkil6autoja on jo télla hetkelld hyvin niukalti tarjolla.

Biopolttoaineet

Suomen kaltaisessa maassa, jossa on vanha autokanta, on tarkeaa, etta biopolttoaineita on saatavilla
myo6s henkildautokayttoon. Se mahdollistaa polttomoottoriautokannan kaytén
tarkoituksenmukaisella tavalla elinkaarensa loppuun tilanteessa, jossa edullisia kaytettyja
sahkodautoja ei ole saatavilla. Tama on myds keskeinen keino liikkennekdyhyyden torjumisessa.

Liikennekdyhyys on todellinen riski erityisesti, jos sahkdautojen hankintahinnat jadvat merkittavasti
polttomoottoriautoja korkeammalle tasolle. Nain tapahtuu varsinkin silloin, jos biopolttoaineiden ja
fossiilisten polttoaineiden hintoja nostetaan, ja vanhan autokannan verotusta kiristetdan. Sahkon
kysynnan kasvulla ja siitd seuraavalla hinnannousulla voi olla myos merkittavia sahkoéauton
kayttokustannuksia korottavia vaikutuksia. Energiakriisi on nayttanyt, ettd nama muutokset voivat
olla nopeita ja suuria.

Riski liilkennekdyhyyteen on Suomessa erityisen suuri, koska henkiléauton kaytté on merkittavalle
osalle suomalaisista vaihtoehdoton liikkumismuoto ja moni kotitalous tarvitsee parjatakseen
useamman henkiléauton.

Kunnioittavasti,

Pasi Nieminen
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