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Suomen luonnonsuojeluliitto kiittdad mahdollisuudesta lausua luonnoksesta kansalliseksi
jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035.

Johtopaatokset ja keskeiset toimenpiteet liikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran
kehittamiseksi Suomessa

Yleista

Yleisesti jakeluinfraohjelmassa tulisi arvioida tarkemmin eri vaihtoehtoisten kdyttévoimien suosion
kehittymista lahitulevaisuudessa, jotta jakeluinfran tuet voidaan valjastaa parhaiten niita
liilkkumismuotoja, jotka ovat my6s markkinaldahtdisesti kannattavia. Jakeluinfran kehittamisessa ei
voi panostaa kayttovoimien varaan, joiden suosio ei ole osoittanut merkittdvaa kasvua viimeisen 10
vuoden aikana tai joiden suosio on jo lahtenyt laskuun teknisista tai muista syista. Vedyn ja kaasun
kaytto liikenteen kdyttdvoimana ovat jaamassa tulevaisuudessa marginaaliin liikenteen murroksessa.

Erityisesti jakeluinfraan kehittamiseen liittyvat tuet pitdisi suunnata paasaantoisesti raskaan
sahkoisen liikenteen latausinfran kehittamisen tukemiseen koko Suomen alueella ja henkil6- ja
pakettiautojen osalta kantaverkon ulkopuolisille alueille, jossa markkinaehtoinen jakeluinfra kehittyy
hitaammin tai on yksittdistapauksissa taloudellisesti kannattamatonta.

Yksityiskohtaiset huomiot

Henkilo- ja pakettiautoja palveleva sahkon latausinfra

Henkilo- ja pakettiautoja palveleva sahkon julkinen latausinfra on Suomessa
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kehittynyt melko hyvin samaan aikaan, kun autokanta on kasvanut. Kehitys on tapahtunut
padasiallisesti markkinaldhtoisesti erityisesti kantaverkon suurteholatauksen osalta.

Paapaino latausinfran kehittamisessa pitaisi jatkossakin olla markkinalahtoinen latausinfran
kehittamisessa ja tukien kayttda pitaisi kohdistaa jatkossa vain seuduille, johon lautausinfran
perustaminen on hitaampaa kuin paateilld ja esim. heikompien sahkdverkon
liityntamahdollisuuksien takia merkittavasti kalliimpaa kuin yleisesti, kun otetaan huomioon
latausaseman kayttoaste koko elinkaaren ajalta.

Tukijarjestelman pdapaino tulisi ohjata raskaan sahkdisen liikenteen latausinfran kehittamiseen.

Vedyn tankkausinfra

Suomessa ei ole talla hetkella julkista vedyn tankkausinfraa, eika ole nakdpiirissa, etta sellaista olisi
myo6skaan syntymassa

AFIR-asetusehdotus edellyttdd neuvottelujen lopputuloksesta riippuen vahintdan seitsemaa julkista
vedyn tankkausasemaa vuonna 2030. AFIR-asetusehdotuksen jatkokasittelyn ja tarkoituksen
kannalta tulisi tehda uusi tilannearvio vedyn tankkausinfran todellisesta tarpeesta ja
kokonaisuudessaan vedyn mahdollisuudesta olla merkittava vaihtoehto liikennepolttoaineena
Suomessa tai EU:ssa. Julkisten tankkausasemien maaraa pitaisi suhteuttaa lilkkennekaytossa olevien
vetyajoneuvojen maaraan.

Vedyn tankkausinfran hidas kehittyminen ja henkil6autoluokan vetyajoneuvojen yleistymisen
pysahtyminen marginaaliselle tasolle ovat ongelma, jolle ei ndy olevan markkinaehtoista ratkaisua
nakyvissa. Vetyautojen yleistymista on odotettu usean vuosikymmenen ajan, mutta viimeistaan
akkusahkoautojen akkuteknologian ja latausverkoston voimakas kehittyminen 2010-luvulta lahtien
ovat pysayttdneet kdytannossa vetyajoneuvojen kehittamisen.

Metaanin tankkausinfra

Metaanin tankkausinfran kohdalla pitdisi arvioida myds kaasuautojen kehityksen loppuminen
erityisesti henkiléautojen osalta, joka tarkoittaa, ettd metaanin tankkausinfralla voisi olla merkitysta
tulevaisuudessa enintdaan halytysajoneuvojen osalla, joiden sahkoistaminen on hankalaa.
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2.2 Sahkoajoneuvokannan kehittyminen

Jakeluinfraohjelman kohdan (2.2 Sdhkdajoneuvokannan kehittyminen) pitdisi paivittaa pitkan
matkan raskaiden ajoneuvojen osalta vastaamaan tarkemmin nykyistda markkinatilanteen
kehittymista. Viimeisimpien arvioiden mukaan pitkan matkan raskaiden ajoneuvojen sahkodistyminen
ja megaluokan latausinfran suhteen on arvioitua nopeampaa ja ensimmaiset ajoneuvomallit ja
lautaslaitteen ovat jo markkinoilla kilpailykyiseen hintaan verratuna vastaavaan dieselkalustoon.

Lisatietoja

- ymparistojuristi Matti Kattainen, puh. 044 7785013, matti.kattainen@sl|.fi

Kattainen Matti
Suomen luonnonsuojeluliitto

Lausuntopalvelu.fi 4/4



