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Lausuntopyynto luonnoksesta kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Posti Group Qyj kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto luonnoksesta kansalliseksi
jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035. Posti esittda lausuntonaan seuraavaa:

Johdanto

Kunnianhimoiset padstovahennystavoitteet siivittavat Suomen koko logistiikkasektorin vihreaa
siirtymaa. Pitkien etdisyyksien maassa kuljetuskustannuksilla ja logistiikan tehokkuudella on iso
merkitys Suomen talouskasvulle ja yrityksien kilpailukyvylle. Liikennepolitiikassa tulee edeta
johdonmukaisesti kohti padstotonta logistiikkaa, jossa tavarat ja paketit kuljetetaan fossiilivapaasti.

Posti on sitoutunut vahentdmaan omat paastonsa nollaan ja kuljettamaan fossiilivapaasti vuoteen
2030 mennessa. Lisaksi Posti on sitoutunut olemaan kasvihuonekaasupaastdjen osalta nettonollassa
vuoteen 2040 mennessa. Science Based Targets -ilmastoaloite on hyvaksynyt
padstovahennystavoitteemme ensimmaisena logistiikkayhtiona maailmassa. Myos
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yhteistydkumppaneiden tekema kuljetus on Postin padstotavoitteen piirissa ja tulee olemaan
fossiilitonta vuoteen 2030 mennessa.

Tieliikenteen paastdjen vahentamiseksi tarvitaan monipuolista keinovalikoimaa. Keskeisessa roolissa
on ajoneuvokannan uudistaminen seka uusien, fossiilisille polttoaineille vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfran kehittaminen. Posti on yhtiona laatinut vuonna 2022 puhtaan
kuljetuskaluston tiekartan, joka sisaltda suunnitelman jopa tuhansien uusien sahké-, biokaasu- ja
vetyautojen kayttédnotosta vuoteen 2030 mennessa. Tiekarttamme on taloudellisesti
toteutuskelpoinen suunnitelma siita, millaisella kalustolla Suomen suurin jakelu- ja logistiikkayhtio
toteuttaa lupauksensa kuljettaa fossiilivapaasti taman vuosikymmenen loppuun mennessa.
Investoimme merkittavasti uuteen fossiilivapaaseen sahko-, biokaasu- ja vetykalustoon
teknologioiden kehittyessa. Myos julkisen sektorin toimet ovat tarkeita vihrean siirtyman
vauhdittamisessa.

Autokannan uusiutuminen

Kuten ohjelmaluonnoksessa todetaan, autokannan uusiutuminen ja jakeluinfran kehitys kytkeytyvat
voimakkaasti toisiinsa. Vaihtoehtoisia kdyttovoimia hyddyntavan raskaan kaluston maaran arvioitu
kasvu ei ole lineaarista, vaan kasvun valtaosa painottuu ajallisesti usein hieman myohemmaksi
teknologioiden ja jakeluinfran kehittyessa. Erikokoisilla logistiikkatoimijoilla on myos erilaiset
mahdollisuudet investoida uuteen kalustoon kayttévoimasta tai ajoneuvoryhmasta riippumatta.

Jakeluinfran kehittamisen lisaksi on tuettava uusia kayttovoimia kayttavien
tavaraliikenneajoneuvojen hankintaa ja kdayttéa hankintatukien ja verotuksen kautta. Useita
erikokoisia keinoja tarvitaan, silla paastovahennykset koostuvat pienista puroista: Suomen tulisi
pyrkia luomaan siirtymakauden kaupalliset markkinat esimerkiksi kdytetyille kaasukuorma-autoille.
Tavoitetta voitaisiin vauhdittaa kampanjoilla seka tiiviilla yhteisty6lla julkisen ja yksityisen sektorin
toimijoiden valilla. My6s muuntotuen laajentaminen kuorma-autojen muuttamiseksi sahko- tai
vetykayttoiseksi vauhdittaisi ndkemyksemme mukaan ammattikdytdssa olevan ajoneuvokannan
uudistumista. Vauhdittamalla vahapaastoisten ja padstottomien kulkuneuvojen markkinaa myos
raskaassa ja keskiraskaassa liikenteessa vauhditetaan myds paastovahennystavoitteiden
saavuttamista eri kokoisissa yrityksissa.

Jakeluinfra ja maankaytto
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Jakeluinfraa kehittdessa jakeluverkkojen toimitus- ja huoltovarmuus nousevat keskeiseen rooliin.
Liikenteen energiasiirtyma mahdollistaa liikenteen kayttdman energian tuottamisen yha
suuremmalta maarin kotimaassa, ja auttaa parantamaan huoltovarmuutta tulevaisuudessa.
Tamankin vuoksi on tdrkeaa varmistaa riittava tuotanto niin uusiutuvassa sahkossa kuin vedyssa ja
biometaanissa. Arvioimme, etta yhtiomme sahkon kaytto tulee kaksinkertaistumaan vuoteen 2030
mennessa kalustomuutosten myota.

Valtakunnallisena toimijana haluamme kiinnittaa huomiota kuljetusten toteutumiseen syrjaisilla
seuduilla. Merkittdva osa raskaan liikenteen kalustosta ajaa toistuvasti tiettyja reitteja, joiden
valittémaan laheisyyteen jakeluinfran on sijoituttava. Mikali asemat olisivat pois kaytosta vian
vuoksi, tilanne on kuljetusten nakdkulmasta haastava. Siksi rakentamisessa on pyrittava siihen, etta
asemia olisi tarkeimpien kuljetusreittien varsilla samalla alueella useampia. Samalla on
huolehdittava huolto- ja palveluverkoston valtakunnallisesta toimivuudesta seka toimijoiden
valisesta yhteistyosta.

Raskaan liikenteen julkisen jakeluinfran kehittyminen kytkeytyy tiiviisti myds maankayton ja
lilkennejarjestelman suunnitteluun. Raskaan liikenteen latauskentille ja vedyn ja metaanin
tankkausasemille tarvitaan huomattava maara tilaa, johon on varauduttava maankayton
suunnittelussa. Erityinen haaste tdma on tiheasti asutuilla kaupunkialueilla. Kaupunkiliikenteessa ja -
jakelussa erilaiset sahkoiset ajoneuvot ja innovaatiot ovat jo yleistyneet. Esimerkiksi Posti kuljettaa
jo paketit fossiilivapaasti useissa kaupungeissa, kuten Helsingissa, Espoossa, Vantaalla seka suuressa
osassa Turkua ja Tamperetta. Vaihtoehtoisia kdayttévoimia hyddyntavien ajoneuvojen maaran
kasvaessa niin henkilo- kuin yrityskaytdssa on hyvin tarkeaa huolehtia sujuvista lataus- ja
tankkausmahdollisuuksista tehokkaan jakelun ja tavaraliikenteen turvaamiseksi. Julkista latausinfraa
tarvitaan lisaa esimerkiksi matkan paalla ja jakelukdayntien aikana tapahtuvaan lataukseen.

Jatkossa uusien kayttovoimien jakeluinfran tavoitteita ja kehittymista tulee tarkastella osana
kansallista liikennejarjestelmasuunnittelua (Liikenne12) koordinoiden tiiviisti muun liikenne- ja
logistiikkasektoriin vaikuttavan saantelyn kanssa.

Kayttévoimat

Raskaassa liikenteessa Postin fossiilivapaa kuljettaminen perustuu biokaasua, sahkoa ja vetya
kayttaviin ajoneuvoyhdistelmiin, kansankielella rekkoihin. Postilla on jo Suomen suurin LBG-
rekkakalusto, jonka koko nousee vuoden 2023 aikana 33 kappaleeseen. Keskiraskaassa liikenteessa
olemme ottaneet kayttoon myos yksittaisia paineistettua biokaasua eli CBG:ta kayttavaa
jakeluautoja. Kuluvan vuoden aikana maaran on tarkoitus kasvaa kymmenenelld. Kannatamme
ndakemysta vaikuttaa EU:n autovalmistajia koskevien raskaan kaluston CO2-raja-arvojen valmisteluun
siten, ettd autovalmistajat voisivat jatkossakin valmistaa ja kehittda uusiutuvalla metaanilla kulkevia
kuorma-autoja.
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Posti on tilannut Suomen ensimmaisen sahkoisen ajoneuvoyhdistelmien vetdjan, joka saapuu
kayttoon kevaalla 2023. Otimme ensimmaisten joukossa kayttoon sahkoisen kuorma-auton, josta
saatujen hyvien kokemusten kannustamana sahkokuorma-autoja otetaan kuluvan vuoden aikana
kayttoon 10 kappaletta lisaa.

Vuoteen 2030 mennessad CBG- ja sihkdkuorma-autojen kokonaismaaran on Postin tiekartassa
kaavailtu olevan yli 300 kappaletta.

Uskomme, etta vaihtoehtojen markkina myos raskaampaan kalustoon kehittyy nopeasti.
Nakemyksemme on, ettd vuoteen 2030 mennessa Suomen runkoverkossa kulkee useita kymmenia
vetykayttoisia raskaan liikenteen ajoneuvoja. On tarkeaa, etta vedyntankkausinfra rakentuu
Suomessa, silla ilman sita vedyn liikennekayton yleistymiselle ei ole edellytyksia. Myds hankintatuen
laajentaminen vetykayttdisiin ajoneuvoihin on tarkea toimi.

Kevyemmassa liikenteessa Postilla on talla hetkella kdytdssa noin 200 sahkdpakettiautoa, kuluvan
vuoden aikana sdahkopakettiautoja aiotaan hankkia yli sata lisda. Vuoteen 2030 mennessa maara
tulee lahes kymmenkertaistumaan. Sahkoisen kaluston lisddntyessa on tarkeaa huolehtia puhtaan
energian saatavuudesta, kuten edelld mainitsimme.

Edelld mainitun lisdksi haluamme korostaa luvitusprosessien sujuvoittamisen tarkeytta.
Lupamenettelyt ovat edelleen usein kankeita ja viranomaisten resurssit lupahakemusten kasittelyyn
vaihtelevat valtakunnallisesti. Sujuvan kasittelyn kannalta olisi suotavaa, etta lilkenteen paastojen
vahentamiseen tahtaavat lupaprosessit olisivat yhtenaisia ja priorisoituja koko maassa.

Kunnioittavasti,

Posti Group Oyj

Anna Storm

yhteiskuntasuhdejohtaja
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Storm Anna
Posti Group Oyj
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