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Lausuntopyynto luonnoksesta kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kansallisessa ilmasto- ja energiastrategiassa on eritelty tarkemmin huolto- ja toimitusvarmuutta eri
energialdhteiden osalta seka esitetty toimet niiden parantamiseksi. Keskeisid nostoja strategiassa
liilkenteen ndakdkulmasta on varautuminen laajenevaan uusien polttoaineiden valikoimaan,
monipuolisiin energian hankintakanaviin, uusien ja hajautettujen jarjestelmien alykkyyden ja
joustomahdollisuuksien hyodyntamiseen, jakeluverkkojen toimitusvarmuuden seka
verkkopalveluiden saatavuus kaupungeissa, taajamissa ja haja-asutusalueella.

Edelle nimetyt painotukset ovat kannatettavia. Haasteen ja jopa esteen niiden toteutumiselle koko
maassa kattavasti, oikeudenmukaisesti ja vihreaa siirtymaa kannattavasti toteuttaen asettavat
kaytannossa taloudelliset resurssit, investointien kannattavuuden mittauksessa kdytettavat ehdot ja
kriteerit, jotka eivat ota huomioon huoltovarmuutta, turvallisuutta, pitkia etaisyyksia, ilmasto-
olosuhteita seka esimerkiksi alueiden resurssien tarjoamaa arvonlisaa valtion talouteen ja merkitysta
koko Suomen elinvoimalle.

Laajapohjaisempi valmistelu

Jakeluinfraohjelma on laadittu ministerion nimeaman tyéryhman tyona ja nyt saatettu lausunnoille
sidos-ryhmille. Keskeisen ja merkittavan ohjelman valmisteluty6 vaatii kuitenkin kokonaisuuden
hahmottaak-seen ja tuleviin tarpeisiin vastatakseen laajapohjaisempaa valmistelua, johon on
hyodyllista kytkea tiiviisti mukaan Vaylaviraston liikennejarjestelmatyd (suunnittelu, ohjelmat,
rahoitus, investoinnit), Traficomin digitalisaation ja kiintean laajakaistan edistaminen seka eri
ministeriot ( MMM, STM,MIL,YMP,TEM jne) vastuillaan olevien alojen liikenne-energiatarpeineen.

Tyoryhman esitys on hyva perusasiakirja, jonka pohjalta eri ministerigilta ja sidosryhmilta on
tarpeellista pyytaa lausuntoja ja arvioita ennen kuin asiaa viedaan valmistelussa eteenpain lilkenne-
ja viestintaministeriossa. Sidosryhmien ja ministerididen kommentit ovat tarpeen
jakeluinfraohjelmaan senkin vuoksi, etta sen sisaltamat lukuisat muutokset jakelujarjestelmiin
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vaativat uudistuksia lainsddadantoon ja taloudellista resurssointia ts. varautumista asiaan myos
muiden kuin liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla.

EU:n linjauksiin varautuminen

EU:n suunnittelema ja ehdottama uusi henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetus tulee
jakeluinfraohjelman arvion mukaan lopettamaan polttomoottoriautojen tulon EU:n markkinoille
vuonna 2035 ja ohjaa siten liikennettd voimakkaasti sdhkoistymisen suuntaan. Ohjelmassa todetaan
edelleen, ettd “useat auton-valmistajat ovatkin ilmoittaneet kokonaan sahkoon siirtymisestd jo
nopeammalla aikataululla. Samalla tdama tarkoittaa, ettd Suomen kunnianhimoinen
kaasuhenkildautoille asetettu tavoite ei tayttyne.” Tallaiset kirjaukset eivat ole omiaan vahvistamaan
kasitysta siita, etta jakeluverkoston ohjelmaty6ssa olisi nahty tarpeeksi selkeasti koko Suomen
tilanne, mahdollisuudet ja tulevat tarpeet. Kirjaus on vahvasti puolueellinen.

Ohjelmasta uupuu perusteellisempi, maan eri alueilla tiedossa oleviin investointeihin ja kehitykseen
pohjautuva arviointi jakeluverkostotarpeesta, suomalaisesta energiajarjestelmasta, teknologian
sovelluksista, digitalisaatiosta ja mm Suomen sijainnin kestavalle kehitykselle ja vihrealle siirtymalle
tarjolla olevat vaihtoehdot. Ohjelman kirjaukset sisaltavat viestin kansainvalisen autoteollisuuden
markkinoille liittyvista kehitystarpeista, jossa lahelld ja omavaraisesti tuotetut biokaasut muun
muassa eivat olisikaan enda niin vahvasti edistettava liikenne-energia kuin esimerkiksi
kansainvalisten yritysten Suomessa tuottama tuulivoima-sahké.

Jakeluinfraohjelmassa on lahdetty voimakkaassa etunojassa tukeutumaan EU:Ita tuleviin
mahdollisiin henkil6- ja pakettiautojen raja-arvoasetuksiin, joista kuitenkin oli tiukka danestys ja
monet jdsenmaat ovat ilmoittaneet, ettd ne eivat tule sitd hyvaksymadan mm. Italia. Vahvasti
epavarmoihin EU-ratkaisuihin ei kan-sallisessa ohjelmassa kannattane tukeutua ja varsinkaan nyt
valitsevissa olosuhteissa. Toki hyddyllista ne on ottaa huomioon pitemman aikavalin suunnittelussa.

Latauspistetukien ohjaaminen

Jakeluinfraohjelmassa todetaan : “Vuoden 2022 alusta haettavissa on ollut myos 750 euron tuki per
latauspiste tyopaikoilla tapahtuvaa latausta varten.30 Yksi hakija/kohde on voinut hakea vuodessa
avustusta enintdan 10 pisteelle, konserni yhteensd 50 pisteelle. Mdararahaa vuonna 2022 on 1
miljoonaa euroa, josta 28.11.2022 mennessa avustettu 593 latauspistetta. Kasittelemattomiin
hakemuksiin sisaltyy viela noin 900 pistetta. Vuoden 2023 talousarvioon on esitetty 1 miljoona euroa
tyopaikkalatauksen tukiin.”

Sahkodautoilu on voimakkaasti tuettua auton hankinnassa, verotuksessa ja myos latauspisteiden
perustami-seen tarjolla olevien tukien kautta. Talld halutaan siirtya vahahiilisempaan
tielilkenteeseen. Heraa kysymys milla tavalla tama toteuttaa omavaraisuuden edistamista ja
markkinaneutraliteettia julkisten varojen kdyton osalta?

Jakeluinfraohjelmassa eri tehoisten latauspisteiden sijainnit on esitetty hyvin selkeina karttakuvina.
Kaikissa kartoissa on laajoja alueita, joilla latauspisteita ei ole lainkaan. Nama vailla lautauspaikkaa
olevat alueet eivat kuitenkaan ole vailla liikennetta ja yhteiskunnan jokapaivaisia toimintoja vaan
ovat harva-alueita jokapdivaisine toimintoineen, joiden elinvoiman yllapito on jarkevaa,
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taloudellisesti kannattavaa, huoltovarmuutta ja turvallisuutta tuottavaa. Jakeluinfraohjelmaan on
tarpeellista saada luonnosteltua sellainen infrakokonaisuus, ettad katvealueet kartoilta poistuvat.

Sahkoverkkojen kapasiteetin riittavyys on myos tukivaroin ratkaistavia haasteita harva-alueilla. Se
taas edellyttaa perustuslain mukaisten maanomistukseen liittyvien asioiden tunnistamista ja sen
mukaisesti lainsdadannon paivittamista ennen kuin yrityksissa voidaan energiasiirtovaylia rakentaa
laeiltaan selkedam-massa toimintaymparistossa.

Kysyntahuiput harva-alueilla — matkailu ja alkutuotanto

Jakeluinfraohjelmassa todetaan, etta ”ajoittain, kuten lomakausina, kysynnan huippuja syntyy myos
alueil-le, jotka ajoittaisten kysyntdhuippujen ulkopuolella ovat harvemmin liikennoityja. Tallaiseen
kysyntaan va-rautuminen on liiketoiminnan nakékulmasta haastavaa.” Tama toteamus pitaa
sisallaan viestin siita, etta

jakeluinfraohjelmaa on tarpeen arvottaa myos huoltovarmuuden, turvallisuuden ja elinvoiman
ndkokul-masta huomattavasti perusteellisemmin. Mittaristoja tarvitaan monipuolisemmin, esim. eri
ministerididen edustamien toimialojen tarpeet, omavaraisuus, tuotteen elinkaaren mittaisen
kestavan kehityksen mukainen arviointi, palvelun yhteiskunnalle tuottaman arvonlisdpotentiaalin
mittaaminen (investoinnit, raaka-aineet, vaikutus bkt) jne.

Jakeluinfraohjelmassa todetaan: ”Liikenteen infratuessa on aiemmin kdytdssa ollut
etusijakuntamenettely infran synnyttamiseksi alueille, jossa infraa ei vield ole. Energiaviraston
kokemuksiin perustuvan arvion mukaan menettely on ohjannut tuen myontéja kannattomiin
kohteisiin ja heikentanyt tukipdatoksen saa-neiden hankkeiden toteutumista. Julkisen infran
rakentumisen vauhdittamiseksi vahaisen latauskysynnan alueilla tulisikin 16ytda muita keinoja. My0ds
saantelyn tarpeellisuutta ja toteuttamiskelpoisuutta tulee tarkastella.” Edelld todettu kuvaa yhden
viraston ndkemysta asiaan. Yhteiskunta koostuu osista ja hyvin toimiva yhteiskunta palveluineen
erilaisten toimijoiden hyvin sujuvasta yhteistyosta. Liikenteen energian jake-luinfra on olennaisin
tatd toimintaa ylldpitava verkosto, jonka toimivuus on valttamattdomyys myos harva-alueilla.
Perustuslaillisia oikeuksia, esim. elinkeinojen harjoittamista, pitaa pystya toteuttamaan ja esim.
teollisuudelle rannikolle tarvitaan raaka-aineita sydanmailta.

Rahoitus ja edunvalvonta EU:ssa

Kansallisen rahoituksen lisaksi jakeluinfraan on mahdollista saada EU-tukea Euroopan laajuisen TEN-
T-liikenneverkon toteuttamiseen kohdennetusta Verkkojen Eurooppa - valineen liikenneohjelmasta
(Connecting Europe Facility, CEF) ja sen vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfrastruktuurin AFIF-
alaohjelmasta. Tuettavan infrastruktuurin kriteerit vastaavat AFIR-asetusehdotusta. Nama ovat
merkittavia rahoitusinstrumentteja, joista ohjelmaan kirjatun hahmotelman ja rahoituksen ehtojen
mukaisesti padsevat osallisiksi TEN-T paavaylastolla sijaitsevat kohteet, mahdollisesti jotkin TEN-T-
ydinverkon kohteet, jos poikkeukset ovat mahdollisia. Ohjelmassa todetaan mm ettda ” Ensimmaiset
kohteet tulisi toteuttaa ydinverkolle, koska sen osalta AFIR-vaatimukset tulevat aikajanalla ensin
vastaan.”

Rahoituksen ehtojen realisoituessa jakeluinfraa uudistetaan aluksi Oulu-Joensuu -linjan eteldpuolella
paavaylastolla tai sen tuntumassa, Peramerenkaarella Kemi-Torniossa. Kansallista panostusta
tarvitaan muualle valtiolta, silld markkinaehtoisesti asemaverkoston toteuttaminen ei ole kaikkialla
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kannattavaa, vaikka henkilo-, tavara- ja huolto- seka turvallisuuskuljetukset taytyykin sujua
kattavasti koko maassa.

Suomelle on tarkeaa, etta lopulliset minimivaatimukset raskaan tieliikenteen
sahkoélatausinfrastruktuurille huomioisivat vahaliikenteiset alueet, joilla liikennevirrat ovat ohuita.
EU-neuvoston yleisndkemyksessa on kaksi poikkeusta harvaan liikenndidyille alueille. Suomen on
mahdollista ja tarpeellista ilmoittaa komissiolle tehojoustojen kayttamisesta vahaliikenteisilla teilla.

Jatkotydskentely yhteistydssa maakuntien ja kuntien kanssa

Jakeluverkostoinfran suunnittelu ja kehittdminen on tarpeellista ja perusteltua kayttokelpoisten
ratkaisujen vuoksi kytkea kiintedksi osaksi seudullista ja maakunnallista
liikennejarjestelmasuunnittelua ja maankaytdn suunnittelun yhteistyota kuntien kanssa.

Henkiloliikenteen lisdksi siind huomioidaan erityisesti raskaan liikenteen latauskenttien tarpeet mm.
maan-kaytossa. Taman on perusteltua myos senkin vuoksi, ettd mm maakuntakaavoissa ja
kunnallisessa kaavoi-tuksessa ratkaistaan esimerkiksi sahkon siirtolinjaukset.

Solatie Dina
Itd-Lapin kuntayhtyma
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