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Yleista taustaa: Euroopan lentoliikenneala on sitoutunut
nettonollapaastoihin vuoteen 2050 mennessa

Euroopan lentoliikennetoimialan raportti
nettonollapaastdjen saavuttamisesta vuoteen 2050
julkaistiin 11.2.2021 (https://www.destination2050.eu/)

-

DESTINATION

Samalla toimijat (mm. lentoyhtiGjarjestd A4E, johon
kuuluvat esim. AirFranceKLM, Lufthansa, ja Finnair) 5050
julkaisivat sitoumuksensa tahan tavoitteeseen.

Lentoasemat ovat toimialan edellakavijoita, silla
maatoimintojen paastojen vahentamiseen on teknisia
keinoja. Finavian oma toiminta sen lentoasemilla on
hiilineutraalia.

A ROUTETO
NET ZERO EUROPEAN
AVIATION
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Tekninen tausta: Maasahko lentokoneille

Asetusluonnos koskee maasahkon jarjestamista lentokoneille (kyse ei ole
sahkolentokoneiden latausinfrasta)

Lentokoneet tarvitsevat ns. kaannon aikana sahk6a mm. ilmastointiin ja moottoreiden
kaynnistamiseen.

— Mikali ulkopuolista sahkoa ei ole tarjolla, lentokone tuottaa sita kayttamalla omaa
generaattoriaan (Auxiliary Power Unit, APU), joka polttaa kerosiinia.

MaasahkoOa tarjotaan yleensa sahkoverkosta lentokoneiden parkkeeratessa
matkustajasiltaan. Taman sahkopalvelun tyypillisesti jarjestaa lentoasema.

Ulkoseisontapaikoilla maavirta tuotetaan diesel-moottorisilla sahkogeneraattoreilla, joita
omistaa ja kayttaa lentoyhtiota palveleva maahuolintayhtio.

FINAVIA
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Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkoston laajuus,
asetusluonnos lentoasemia koskien

Luonnos koskee kaikkia Suomen lentoasemia
Lentoasemien on tarjottava sahkoa paikoitetuille lentokoneille kaikilla TEN-T lentoasemilla
— 2025 kaikissa matkustajasilloissa (“at gates”)
~ 2030 kaikilla ulkopaikoilla (“outfield posts”)
— 2030 sahko on oltava verkosta tai tuotettu uusiutuvana energiana (“renewable energy”)
Liikenteen solmukohdissa (“urban node”, lentoasemat mahdollisesti sellaisia)
— 2025 tarjottava raskaan autoliikenteen sahkoélataus 600kW ja 2030 1200 kW
— 2030 tarjottava julkinen vedyn tankkauspaikka
Suunnitelma- ja raportointivelvoite jasenmaille

— 2023 suunnitelma (“national policy framework) mm. sahko ja vedyn jakelun jarjestamisesta
lentokoneiden kayttévoimaksi

— raportti komissiolle etenemisesta kahden vuoden valein

FINAVI
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Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkoston laajuus,
Finavian lausunto

Finavia tukee valtioneuvoston kantaa siing, etta maasahkovaatimusten osin tulee
maaritella liikkennointiin perustuva lentoaseman minimikoko, jota pienempia lentoasemia
asetus ei koske

— Rajaksi 10000 operaatiota vuodessa tai 1 milj. matkustajaa (Helsinki-Vantaa ja Oulu)

Finavia yhtyy valtioneuvoston kantaan siita, etta vuoden 2030 jalkeen maavirta voitaisiin
tulkita tuotettavaksi paastottomasti myos polttomoottorikayttoisilla
maavirtageneraattoreilla, kun niissa kaytetaan 100% uusiutuvaa polttoainetta.

Mikali kumpikaan edella oleva muutos ei menesty, pienilla lentoasemilla joudutaan
marginaalisten paastovahennysten vuoksi merkittaviin investointeihin (akkukayttoiset
maavirtalaitteet)

— Oma kysymyksensa olisi Lapin sesonkiliikenne ja maavirtalahteiden riittavyys
kausiliikenteessa

5 8.11.2022

for smoo th travelling



Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkoston laajuus,
Finavian lausunto

Finavian pitaa lisaksi tarkeana, etta vastuutaho maasahkdssa on maariteltava "airport
managing body and ground handling companies” (artikla 12, 1).

Raskaan liikenteen sahkolataus ja vedyn tankkauspaikka eivat kuulu lentoasemien
jarjestettavaksi ("urban node”)

Suunnitelma- ja raportointivelvoite vuonna 2023 mm. sahkon ja vedyn jakelun
jarjestamisesta lentokoneiden kayttévoimaksi on hyva. Finavia on valmis tukemaan

Liikenne- ja viestintaministerion vastuulle kuuluvan selvityksen laatimista osallistumalla
asiantuntijatyohon.

FINAVIA
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AFIR-tilanne 8.11.2022 (pohjana komission esitys,
neuvoston kanta seka EP:n kanta)

Tarkea kohdat

Lentoasemien kokoraja on saatava mukaan kuten neuvoston linjassa (10000 kaupallista
operaatiota)

saisi koskea kokorajan ylapuolella vain ns. siltapaikkoja (contact stands)

mikali koskisi kokorajan ylapuolella myds ns. ulkopaikkoja (remote stands), on uusiutuvan
polttoaineen kayttd hyvaksyttava maavirtageraattoreissa vastaamaan verkosta tulevaa
sahkoa

mikali jostakin syysta kokorajaa ei saada mukaan, on edellinen kohta uusiutuvista
polttoaineista on AIVAN VALTTAMATON

vaatimus maavirran jarjestamisesta tulisi EP:n kannan mukaisesti koskea lentoaseman
pitajaa seka maahuolintayrityksia
FINA VIA
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“Every Flight Begins
At The Airport!”

Thank you!

www.finavia.fi/lymparisto
mikko.viinikainen@finavia.fi

8 13.11.2019 Mikko Viinikainen, Finavia Oyj
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http://www.twitter.com/finavia
http://www.facebook.com/finavia
http://www.youtube.com/user/finaviaoyj?feature=results_main
https://www.linkedin.com/company/finavia
https://www.instagram.com/finaviastaff/
https://vk.com/helsinkiairport
http://www.weibo.com/HelsinkiAirport
http://www.finavia.fi/ymparisto
mailto:mikko.viinikainen@finavia.fi
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