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Lausuntopyynto luonnoksesta kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Lieksan kaupunki kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi
vuoteen 2035. Lausunnolla oleva luonnos sisdltda monipuolisen tarkastelun jakeluinfraan ja
ajoneuvokannan uusimiseen liittyvasta tilanteesta ja sen perusteella asetettavista tavoitteista.

Lilkkennesahkon, -metaanin ja -vedyn jakeluinfran seka niita hyddyntavan ajoneuvokannan uusiminen
ja kehittaminen on valttamatonta liikenteen nettohiilidioksidipdaastojen vahentamiseksi ilmakehaan.
Tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa realistista tilannekuvaa ja siihen pohjautuvia
toteuttamistavoitteita seka julkisten ja yksityisten toimijoiden hyvaa yhteisty6ta. Parhaimpaan
lopputulokseen padstaan erilaisten myonteisten kannustimien ja riittavien siirtymaaikojen avulla.

Lieksan kaupunki kiinnittda huomiota lausunnossaan jakeluinfraohjelman tavoitteiden
realistisuuteen. Esimerkiksi vetya polttoaineena kdyttdvan raskaan liikenteen maaran kehittyminen
ja siihen liittyvan vedyn polttoainejakeluverkoston kehittamistavoite ei vaikuta realistiselta. Talla
hetkellad teknologia on vasta kehitysvaiheessa. Lisdksi vetytalouteen liittyvan verkoston kehittyminen
tulee viemaan huomattavasti aikaa.

Samoin linja-autoliikenteen osalta tavoitteet vaikuttavat osin eparealistisilta. Vaikka kaupunkien
sisdisessa liikenteessa sahkolla toimivat linja-autot ovat kayttokelpoisia, ei siita voi vetda suoraa
johtopaatdsta kaupunkien valiseen liikenteeseen ja tilausliikenteeseen. Kaupunkien valisessa
liilkenteessa ja tilausliikenteessa kayttovoimamurros ei ole yhta nopeaa ja liikenteeseen liittyy
sahkokaluston lataukseen liittyvia nakokulmia, esimerkiksi missa ja milloin voi ladata, julkisen
latausverkon kattavuus seka luotettavuus. Julkinen lataus- ja jakeluinfra (latauskentat, latauspoolit)
on edellytys kaukoliikenteen ja tilausliikenteen linja-autojen kayttévoimamuutokselle. Liikenteen
luonteen ja yritysrakenteen (paljon pienia yrityksia) vuoksi mahdollisuudet lataukseen aina omalla
varikolla tai investoinnit esim. latausinfraan ovat rajalliset. Kdyttovoimamuutoksen edistymiseen
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vaikuttaa my0s se, etta kaukoliikenteen paatepisteet ja tilausajoliikenteen kohteet sijaitsevat
kaukana yrityksien varikoilta.

Edelld mainittuihin tekijoihin liittyvien haasteiden ratkaiseminen tulee hidastamaan sahkoéa
kayttavien linja-autojen maaran lisdantymista. Vaihto-ehtona sahkélle tulisi edelleen painottaa tassa
vaiheessa biokaasutankkausverkoston kehittamista ja biokaasun kaytt6a linja-autoliikenteessa.

Biokaasu- ja synteettisen metaanin kdyttomahdollisuus tieliikenteessa voisi selvitysten perusteella
olla parhaillaan jopa 5000 GWh vuonna 2030. Kaasua olisi siis saatavissa riittavasti tielilkenteeseen.
Biokaasuun siirtyminen olisi my0ds raskaassa liikenteessa tarkastelujaksolla realistisin energiamuoto.
Vetyteknologian keskeneraisyys ja siihen liittyvan jakeluinfran puuttuminen estadvat sen yleistymisen.
Kuljetusyritysten ndkokulmasta raskaan liikenteen sahkdautoinvestoinnit ovat liian kalliita. Nain
ollen tarkasteluajanjaksolla painopisteen tulisi olla kaasuautoilussa. Myds henkiléautojen osalta
kaasuautoilu on edelleen suurelle osalle autoilijoita, erityisesti harvaan asutuilla alueilla, kaikista
kayttokelpoisin vaihtoehto. Taman takia biokaasuautoilta tulisi poistaa kayttévoimavero tavoitteen
edistamiseksi ja pyrkia edistamaan biokaasulaitosinvestointeja merkittavilla investointituilla.
Biokaasulaitosverkoston tulisi olla laajuudeltaan sellainen, ettad nesteytyslaitosten rakentaminen
kannattavasti mahdollistuisi hajautetusti. Nesteytetyn kaasutankkausasemaverkoston lisaksi
tarvitaan myos paineistettujen asemien verkostoa. Konvertointitukijarjestelmaa tulisi jatkaa.

Hajautettu biokaasujakeluasemien infra on my6s huoltovarmuustekija ja turvallisuuskysymys.
Hajautettuun kotimaiseen energiatuotantoon nojaava tuotanto on kriisinkestavampi ja vaikeammin
eliminoitavissa kuin sahkon siirtamiseen voimalinjoilla nojaavat vaihtoehdot. Suomen tulisi toimia
EU:ssa siten, ettd biokaasuun nojaava vaihtoehto tarkasteltaisiin rinnasteisesti vety- ja
sahkoteknologiaan. Tosiasiallisesti biokaasun kdyttdminen energianldahteena ei lisda
kasvihuonekaasujen maaraa, koska orgaanisen aineksen hajoamisesta syntyva hiilidioksidi ja
metaani joka tapauksessa paatyisi ilmakehadn. Taman takia Suomen tulisi toimia aktiivisesti siten,
ettd kaasutankkausasemaverkoston kehittaminen tulisi Euroopan komissiossa hyvaksytyksi.

Yleisesti ottaen voisi todeta, etta jakeluinfraan liittyvassa suunnittelussa on jossain maarin
huomioitu alueiden erilaisuus ja tarkasteltu siihen liittyvia ratkaisuvaihtoehtoja. Itd-Suomen raja-
aluekuntien ja toimijoiden nakékulmasta on haasteellista, etta tarkastelluissa vaihtoehtoissa Ita-
Suomen alueet erityisesti Pohjois-Karjalassa, Kainuussa ja Lapissa jaavat heikkoon asemaan
suhteessa muuhun maahan. Selvityksessa olisi huomioitava, etta kyseiset alueet ovat biotalouden,
muun muassa puu-raaka-aine, osalta keskeisia resurssialueita, joista raaka-aineita kuljetetaan
tuotantolaitoksiin. My6s alueellinen huoltovarmuus ja turvallisuusnakékulmat puoltavat sita, etta
kyseisten alueiden jakeluinfran toimivuuteen kiinnitettaisiin erityistd huomiota ottaen huomioon
pitkat etdisyydet ja alueen harva asutus.
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Lieksan kaupunki
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