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Luonnos
kansalliseksi

Jakeluinfraohjelmaksi
vuoteen 2035

Sidosryhmatilaisuus 8.2.2023
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Ohjelman rakenne

« Johdanto

« Sahko liikenteen kayttovoimana

* Metaani likenteen kayttovoimana

» Vety liikenteen kayttovoimana

 Jakeluinfran kayttajaystavallisyys ja tietokysymykset
» Muita jakeluinfraan liittyvia kysymyksia
 Jakeluinfran kehittymisen seuranta

LV..YY 6 9202023




Sahko liikenteen
kayttovoimana

 Liikenteen sahkoistyminen osana
yhteiskunnan sahkoistymiskehitysta

« Sahkoajoneuvokannan kehittyminen

 Kotilataus ja muu rajoitetussa kaytossa
oleva latausinfra

 Yleisesti saatavilla oleva, julkinen latausinfra
(henkilo- ja pakettiautot)

» Raskaan ajoneuvokaluston latausinfra

LV.YY 7 922023




Liikenteen sahkoistyminen

 Liikenteen sahkoistyminen edistaa
kasvihuonekaasupaastojen ja lahipaastojen
vahentamista seka lisaa liikenteen energiatehokkuutta.

« Vauhdikkaallakin sahkoistymiskehityksella liikenteen
sahkontarve tulee olemaan joitakin prosentteja Suomen
kokonaissahkonkulutuksesta vuonna 2030.

* Viime syksyn hinnannoususta huolimatta sahko on
edelleen kayttokustannuksiltaan edullisin kayttovoima.
Latauksen ajoittaminen edullisen sahkon tunneille entista
tarkeampaa.

« Sahkoverkkojen kapasiteetti voi aiheuttaa viivetta
latausinfran rakentamiselle. Vaatii panostusta seka ajoissa
liikkeella olemista.

LV.YY s 922023




Ensirekisteroidyt henkiloautot kayttovoimittain

Ensirekisteroidyt henkiloautot Ensirekisteroidyt henkiloautot
kayttovoimittain 2021 (%) kayttovoimittain 2022 (%)
m Bensiini
m Bensiini 0.7 Diesel
0,9 Diesel = S&hkd
= S&hkd
Kaasu Kaasu

10,3

m _adattavat hybridit 17,8 m |_adattavat

hybridit
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Q4/2022 - sshksisen liikenteen tilannekatsaus

Sahkoautokannan kehitys
Pakettiautot, linja-autot ja kuorma-autot

Q4/2022

1 556

Q4/2021
tiyssahko 796
Pakettiautot
182
Linja-autot aEna 271
Kuorma-autot .=B 9

LVA'AV 9.2.2023 Kuva: Sahkadinen liikenne ry (data Traficom)

+178%
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Henkilo- ja pakettiautoja palveleva i s e
sahkon latausinfra

» Henkilo- ja pakettiautoja palveleva sahkon julkinen
latausinfra on kehittynyt Suomessa melko hyvin.
Tulevan AFIR-asetuksen vaatimukset tullaan
todennakoisesti talta osin tayttamaan. R

TEN-tieverkko

 AFIR-asetuksesta minimivaatimukset —> tarvitaan — Vdinverkko
kansallista kunnianhimoa: — Kattava verkko

Muut paatiet

* Latausta tarvitaan kaikkialla Suomessa, myos I
TEN-T verkon ulkopuolella. _ mssenle

Enintaan 50 km

* Vilkkaimmin liikennoidyilla alueilla kohtuuttomien Enintzan 100 km
latausruuhkien valttamiseksi tarvitaan enemman
tehokkaan latauksen pisteita.

« Kotilatauksella seka hitaammalla maaranpaa- ja
kadunvarsilatauksella on julkisen suurteholatauksen
rinnalla tarkea rooli.

100 200 ki -
LV 11 922023 ——— " TRATICOM



Q4/2022 - sshksisen liikenteen tilannekatsaus

Latausverkoston kehitys, Latauspaikat ja -pisteet I

Q4/2021 Q4/2022

f\fm'“t'_' ot 5 820 +1863  +32% 7 683
atauspistee

pistect Latauspaikat 1 925
Pika- ja suurteho @ T % 689 +840  +122% 1529
Iatausgisteet Latauspaikat 661

Latausteho <100 kW 489 +31 +6% 520

R I Latauspaikat 356 _ _ _
Latausteho 2100 kW 200 +809 +405% 1 009
Latauspaikat 305

Osa Tela Supercharger -asemista on avattu kaikille autoille, ja nédkyvét nyt yli 100 kW CCS pisteiné ja paikkoina.

12
LV.. 9.2.2023 Kuva: Sahkdinen liikenne ry (data Sahksautoilijat ry, Latauskartta.fi)



Raskaan sahkoisen
liikenteen latausinfra

» Toistaiseksi Suomessa ei ole raskaan liikenteen
julkista latausinfraa.

« Kaupunkibusseja ja sahkoista jakeluliikenteen kalustoa
ladataan varikoilla ja yritysten omissa tiloissa.

« Julkista latausverkostoa tarvitaan raskaiden
sahkoisten ajoneuvojen kayttoalueen laajentamiseen.

- AFIR-asetus edellyttaa TEN-T-verkolla neuvottelujen
lopputuloksesta riippuen vahintaan kahdeksaa julkista
raskaan liikenteen latauspoolia vuoteen 2025 ja noin
60 latauspoolia vuoteen 2030 mennessa.

LV.YY 3 922023
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Lataus: tarvittavat toimet

Henkilo- ja pakettiautot

 Liikenteen infratuki on suunnattava AFIR-asetuksen vaatimukset tayttavan julkisen
infran syntymiseen.

» Koti- ja tyopaikkalatauksen tukea tarvitaan edelleen.

» Tukien vaikuttavuudesta tehdaan selvitys, joka auttaa myos identifioimaan
tulevaisuuden muutostarpeita.

« Kuntien ja muiden toimijoiden aktiivisuus kayttajatarpeiden selvittamisessa,
kokemusten vaihtamisessa seka tilan osoittamisessa hitaamman latauksen pisteille
on tarkeaa.

- Latausruuhkien kehittymista vilkkaasti likennoidyilla alueilla on seurattava.

 Harvemmin liikennoidyilla alueilla latausinfran kehitysta on seurattava ja lisatoimien
tarvetta tarkasteltava.

« Ajoneuvokannan riittava uusiutuminen on varmistettava.

LV.YY 14 922023



Lataus: tarvittavat toimet

Raskas liikenne

AFIR-asetuksen vaatimusten tayttamiseksi tarvitaan arviolta 30 miljoonan
investoinnit vuoteen 2030 mennessa. Infra ei viela kehity markkinalahtoisesti ja
investointikustannuksiin tulisi osoittaa julkista tukea.

Sahkon latausinfran yhteiskayttoa henkilo- ja pakettiautojen kanssa tulee edistaa
raskaan liikenteen latausinfrahankkeiden kannattavuuden parantamiseksi.

Infran lisaksi raskaan liikenteen ajoneuvokannan uusiutumista on edistettava:
Hankintatuet ja valtiontakaus ajoneuvohankintoihin, EU-saantely.

Sahkoverkkojen kapasiteetti ja verkkojen mahdolliset vahvistustarpeet asettavat
haasteita erityisesti raskaan liikenteen lataushankkeissa: Ennakoiva suunnittelu ja
sujuvat luvitusprosessit tarpeen.

Raskaan liikenteen jakeluinfralle tarvitaan huomattava maara tilaa, johon on
varauduttava maankayton suunnittelussa.

LV.YY 5 922023




Metaani liikkenteen
kayttovoimana

* Yleista: metaanin tuotanto, kaytto, hinta
* Metaanikayttoiset ajoneuvot
* Metaanin jakeluinfra

LV..Y 6 922023



Metaanin tankkausinfra

» Uusiutuva metaani on ajoneuvoteknologian puolesta heti
kayttokelpoinen vaihtoehto raskaaseen liikenteeseen.
Tavoitteena on, etta kaikki liikenteessa kaytetty metaani on
uusiutuvaa viimeistaan v. 2030.

* Henkilo- ja pakettiautoissa metaanikayttoiset autot ovat
poistumassa uusien autojen valikoimasta, kuten muutkin
polttomoottoriautot. Raskaassa kalustossa tilanne on
ainakin toistaiseksi toinen.

» Metaanin jakeluverkosto (pisteet kartassa) on toistaiseksi
harva ja painottunut etelaisempaan Suomeen.

» AFIR-asetusehdotus edellyttaa "riittavaa” nesteytetyn
metaanin jakeluinfraa. Ohjelmassa tarvittava maara arvioitu
metaanikayttoisten ajoneuvojen tavoitemaaran pohjalta
Suomessa.

LV.YY 7 922023

Raskaan liikenteen keskimaardinen vuorokausiliikenne paateilla vuonna 2021
ja nesteytetyn bio- ja maakaasun tankkausasemien sijainti elokuussa 2022
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Metaani: tarvittavat toimet

Raskas liikenne

AFIR-asetuksen vaatimuksena on, etta jasenmaissa olisi vuonna
2025 olemassa ’riittava maara” nesteytetyn metaanin jakeluasemia.

Tyoryhman arvion mukaan tama tarkoittaisi vuonna 2025 noin 40 ja
vuonna 2030 noin 90 jakeluasemaa, joihin tarvittaisiin arviolta noin
100 miljoonan investoinnit vuoteen 2030 mennessa. Koska LBG-
ajoneuvoja on viela vain vahan, infra ei viela kehity markkinalahtoisesti
ja investointikustannuksiin tulisi osoittaa julkista tukea.

Infran lisaksi raskaan liikenteen ajoneuvokannan uusiutumista on
edistettava: Hankintatuet ja valtiontakaus ajoneuvohankintoihin,
EU-saantely (raskaan kaluston COZ2-raja-arvot).

Raskaan liikenteen jakeluinfralle tarvitaan huomattava maara tilaa,
johon on varauduttava maankayton suunnittelussa. Suunnittelussa
on otettava huomioon myos vedyn kayton turvallisuusnakokohdat
kuten tarvittavat suojaetaisyydet.

LV.YY s 922023




Vety liikenteen kayttovoimana

* Yleista: vedyn tuotanto, kaytto, hinta
+ Vetykayttoiset ajoneuvot
* Vedyn jakeluinfra

LVAYY 19 922023




Vedyn tankkausinfra

« Suomessa ei ole talla hetkella julkista vedyn
tankkausinfraa.

» Energiavirasto on kuitenkin myontanyt jakeluinfratukea
kolmelle vedyntankkausasemalle eli ensimmaiset
asemat saatetaan avata lahivuosina.

* Vedyn kaytto on tarkoituksenmukaisinta niissa
kohteissa, joita ei voi suoraan sahkoistaa. Naita ovat
erityisesti raskaan kaluston haastavissa
kuljetustehtavissa toimivat ajoneuvot.

 Toistaiseksi Suomessa ei ole yhtaan vetykayttoista
raskaan kaluston ajoneuvoa.

« AFIR-asetusehdotus edellyttaa neuvottelujen
lopputuloksesta riippuen vahintaan seitsemaa julkista
vedyn tankkausasemaa vuonna 2030.

LVAYY 20 922023

Raskaan liikenteen keskimaardinen vuorokausiliikenne paateillda vuonna 2021
ja suunniteltujen vedyn tankkausasemien sijainti
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Vety: tarvittavat toimet

Raskas liikenne

» AFIR-asetus edellyttaa neuvottelujen lopputuloksesta riippuen 7—-30 julkista vedyn
tankkausasemaa Suomeen vuonna 2030.

« Vaadittaviin asemiin tarvittaisiin arviolta noin 21-90 miljoonan euron investoinnit
vuoteen 2030 mennessa. Koska vetykayttoisia ajoneuvoja ei Suomessa viela juurikaan

ole, infra ei kehity markkinalahtdisesti ja investointikustannuksiin tulisi osoittaa julkista
tukea.

* Infran lisaksi raskaan litkenteen ajoneuvokannan uusiutumista on edistettava:

Hankintatuet ja valtiontakaus ajoneuvohankintoihin, EU-saantely (raskaan kaluston
CO2-raja-arvot).

» Raskaan liikenteen jakeluinfralle tarvitaan huomattava maara tilaa, johon on
varauduttava maankayton suunnittelussa. Suunnittelussa on otettava huomioon
myos vedyn kayton turvallisuusnakokohdat, kuten tarvittavat suojaetaisyydet.

LV..Y 21 922023



Kayttajaystavallisyys
ja tietokysymykset




Tarvittavat toimet

Tieto ja kayttajaystavallisyys

« Latauksen alyratkaisuja on hyodynnettava sahkoverkkojen
kuormanhallinnan kehittamisessa. Valtion tukemissa
hankkeissa on edellytettava alykkaita latauslaitteita.

 Kaksisuuntaisella latauksella on tulevaisuudessa
potentiaalia sahkoverkkojen joustavuuden edistamisessa.

« Lataus- ja tankkauspisteita koskevan tiedon (sijainti, teho,
toimivuus) tulee olla digitaalisesti ja ajantasaisesti
kuluttajien saatavilla.

« Latauksen hinnoittelun tulee olla lIapinakyvaa ja
mahdollisimman pitkalti kilowattituntiperustaista.

« Latauksen ja tankkaamisen maksaminen kortilla on oltava
nykyista laajemmin mahdollista kuluttajille ja muiden
maksumenetelmien yhteentoimivuutta on edistettava.

LVAYY 23 922023



Muita jakeluinfraan liittyvia
kysymyksia

« Rajat ylittavan infran kehittaminen: yhteistyo
Pohjoismaiden kanssa.

» Suuri globaali investointitarve infraan.

» Vihrean siirtyman osaaja- ja kaytannontekijatarve
koskee myos jakeluinfraa.
« Myo0s tutkimusta ja tiedonvaihtoa seka viestintaa

tarvitaan. Raskaan liikenteen pilottihankkeet
kaytannon kokemusten kartuttamiseksi.

« Liikuteltavat latauspisteet (mm. sesongit) ja sahkotiet
tarjoavat uusia vaihtoehtoja.

LVAYY 24 922023




Seuranta

 Jakeluinfran kehitysta on seurattava saanndllisesti ja
tarvetta vahvistaa toimenpiteita on arvioitava sen
mukaisesti. Myos AFIR-asetus tulee edellyttamaan tata.

» Uusien kayttovoimien jakeluinfran tavoitteiden ja
kehittyminen tarkastelu tulee integroida kansalliseen
liikennejarjestelmasuunnitteluun (Liikenne12).

 Lisaksi tulee huomioida meri- ja lentoliikenteen uusien
kayttovoimien jakeluinfran tarpeet.

LVAYY 25 922023



Kiitos!

lvm.fi Twitter: @lvmfi
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09/02/2023

...nlin myos hyotyajoneuvot

Q4 /2022 - sihksisen liikenteen tilannekatsaus

Sahkokayttoiset paketti- linja- ja kuorma-autot

796|| ||

Pakettiautot (tdyssahkao)
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VTT - beyond the obvious

Sahkoéajoneuvokanta

Linja-autot
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Séhkdinen liilkenne ry
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Enta latausinfra?

= Nykyiset latausverkostot on suunniteltu paaasiassa
henkiloautoille ja yksityiskayttajille
* Yleensa ei lapiajomahdollisuutta, ahtaat tilat

« Kaikki DC-laturit eivat ylla raskaan kaluston suurempiin
akkujannitteisiin (700-900 VDC)

= Suurteholataus pysynyt hyvin kehityksen vauhdissa

= Koti- ja tyopaikkalataus kehittynyt ARA-tuen avulla
+ Selvitys tulossa tuen tehokkuudesta

= Mita puuttuu?
- Hyotyajoneuvojen oma latausinfra
+ Hitaampi pysakoinnin aikainen julkinen lataus (voisi
vahentaa suurteholatauksen kysyntaa) \
- Kayttajakokemuksen kehittaminen WOy
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Kehityskulkuja

= Suurteholatauksen kysynta kasvaa autokannan
mukana
 Latausinfran taytyy pysya samalla kasvukayralla, jotta
palvelutaso pysyy
- Lataustehot paranevat uusien automallien myota
« Ainoastaan laajempia latauskenttia paateiden varsille

= | atauksen kysynta pysakoinnissa kasvaa
- Kadunvarsi- ja maaranpaalataus

= Kaksisuuntainen lataus tulee markkinoille

= Raskaan kaluston MW-lataus
« Standardi valmistuu 2025
« Kalustoa tulossa samassa aikataulussa

Tehon tarve kasvaa
— = Sahkoverkot!
= Sektorikytkenta

mp Tutustu: vp3.io



Miksi megawattilatausta tarvitaan? m

Ajoaika 4,5 h = ~300 km Lakisaateinen lepoaika 45 min

Vaadittava akkukapasiteetti ~700 kWh Lataus 1 MW teholla

+ yon yli lataus rekkaparkeissa 100 kW

09/02/2023 VTT - beyond the obvious



Yhteiskayttoinen latausinfra
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= Sek3d henkildautoille etta = Henkiloautot, myos perakarrylliset
raskaalle kalustolle (voi olla = Taksit
liikenteellisesti erotettu) = Pakettiautot 0@”
= Saadaan heti kayttajia = Kuorma-autot 0\0\/\0\9
henkiloautoista, mahdollistetaan = Jiteautot \1\0\6)) \{&&

raskaan kaluston sahkoistyminen Tyékoneet @\(\\©>






Yhteenveto

= Sahkoinen liikenne kehittyy nopeasti
» Joustavuus sailytettava niin regulaatiossa kuin tukemisessa
» Tuen ohjaus vain pullonkauloihin ja kehittyviin tarpeisiin

= Sahkoinen liikenne on systeeminen haaste
* Haasteiden ratkaisuun tarvitaan hyvaa yhteistyota (PPP)
 Jakeluinfraohjelma on hyva taman hetken kuva, mutta vaatii jatkuvaa paivittamista
- Sahkonjakeluverkoissa on hitausmomenttia, mika pitaa huomioida
- Sahkoajoneuvot voivat olla osa ratkaisua

= Tarve pysyvammalle yhteistyofoorumille
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Marko Paakkinen @VTTFinland www.vtt.fi
marko.paakkinen@vtt.fi @mpaakkin
+358 40 183 0255
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VALTAKUNNALLINEN
K-LATAUS-VERKOSTO
SAHKOAUTOILLE

K Auto



KESKON AUTOKAUPPA LYHYESTI

Uusien autojen maahantuonti ja Yli 200 000 asiakaskohtaamista K-Auto markkinajohtaja
myynti, laaja valikoima kaytettyja ja yli 4 miljoonaa digiasiakasta —~ tayssahkoautoissa vuonna

G) autoja seka vahvat palvelut ja - vuosittain @ 2022: markkinaosuus 20,5
latausverkosto %

KAuto i 1200 autoalan ammattilaista K-Lataus - Suomen suurimpia latauspalveluita

@? « Valtakunnallinen verkosto yli 200 K-kaupan yhteydessa
S h - YIi1000 latauspistetta Hangosta Akaslompoloon
* Vahvaa kasvua: latausmaarat yli kaksinkertaistuivat

@ Vahva yhteistyd Volkswagen- vuonna 2022

konsernin
kanssa

) caod S ¥ o~ @ (. KAuto

Hyé6tyautot




SAHKOAUTOJEN LATAUS:
ENNUSTEET JA TRENDIT EUROOPASTA

s B Number of electric cars and public chargers in the EU
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AUTOILUN MURROKSEN SUUNTA ON
SAHKOINEN

HENKILOAUTOJEN ERI KAYTTOVOIMIEN REKISTEROINNIT SUOMESSA (TOTEUMA & ENNUSTE)
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K-LATAUKSELLA YLI 1000 LATAUSPISTETTA

12/2021 12/2022
99 latausasemaa 200 latausasemaa Valtakunnallinen sahkoautojen latausverkosto

« K-Lataus-verkoston koko kaksinkertaistui vuonna
2022
* Latausmaarien kasvu + 123 %
* Asiakasmaaran kasvu + 80 %

o Kaikki K-Lataus-asemilta ladattava sahko on 100
% uusiutuvaa, kotimaisella tuulivoimalla tuotettua
energiaa

 Panostamme suurteholatauksen kasvattamiseen,
silla nopeaa lataamista tarvitaan jatkuvasti
enemman

« Sijainnit: kaupungit ja liikkumisen kannalta
keskeiset paikat K-kauppojen yhteydessa

K Auto




TAYSSAHKOAUTOT VALTAVIRTAA KIINNOS TAVA

VAIHTOEHTO

61 % ’ 41% ’

Hybridiautolla ajavista Suomalaisista autoilijoista
uskoo vaihtavansa on Kiinnostunut
seuraavaksi hankkimaan
tayssahkoautoon. * tayssahkoauton seuraavan
viiden vuoden aikana. **

* K-Latauksen asiakastutkimus, syksy 2022
** K-Auton Autoilun suunta —tutkimus, marraskuu 2022

Lahes puolet
suomalaisista
suhtautuu positiivisesti
tayssahkoautoihin. **

K Auto






K Auto

Merkkeja tulevaisuudesta
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Kommentti-
puheenvuoro

Suomen Biokierto ja Biokaasu ry on biokaasun ja ravinteiden kierratyksen
edistamisesta kiinnostuneiden yritysten ja yhteisojen vuonna 2019

perustama valtakunnallinen yhdistys.

Toiminnanjohtaja Anna Virolainen-Hynna, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry

Twitter @ SuomenBiokierto @Biokaasu
Facebook @SuomenBiokierto

Suomen Biokierto & Biokaasu ry | www.biokierto.fi

SUOMEN BIOKIERTO
& BIOKAASU RY



n lukumaara 2016-2022. Fossiilittoman

lilkenteen tiekartassa ja KAISU:ssa 130 000 henkilo- ja
pakettiautoa ja 6 200 raskasta ajoneuvoa.
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KAISUSSAja I&E- — Kaikki (+9 % vs 2021)
strategiassa
tieliikennekaasu
100% uusiutuvaa,
vuonna 2030

2,5 TWh

= Henkiloautot  (+8 % vs 2021)

= Pgkettiautot  (+23 % vs 2021)
=== Kuorma-autot (+20 % vs 2021)

== Linja-autot  (+9 % vs 2021)

SUOMEN BIOKIERTO
27 & BIOKAASU RY



200000001 > Energiaomavaraisuus
180000001 > Lannoite- ja ravinneomavaraisuus ja ruokaturva

16,000 000 > Taakanjakosektorin paastovahennykset (liikenne,
140000001t maatalous, jate, tyokoneet)
120000001 > Kotimaisuus, uusia toimeentulomahdollisuuksia
10000000t taajamien ulkopuolelle
8000000t > Qikein toteutettuna osaratkaisu vesistojen
60000001 rehevoitymisen ja luonto- ja metsakadon
40000001 hidastamiseen ja estamiseen
2000000t
: B = moe o=
BE e Sz e a3 e
Elrz-:se:ﬁ?ﬂﬁga l@nta Kasvibiomassa,  ypgyskuntien  Yhdyskuntien Teollisuuden
2008 Tolisen yjaamanurmet,  piniste jateveden sivuvirrat Lihde.
ot teollsuuden virat Puhdistamolletteet .

Biokaasu ry



aasun tuotanto vuonna 2020, vuoden 2030
tuotantotavoite seka tuotantopotentiaali (TWh)

Uudet tekniikat ja syotteet

12
w Maatalousperaiset +
teollisuus
8 Bioiatt lliskerivk
© Biojatteen erilliskerayksen
4 TWh tehostuminen
4

m Olemassa oleva tuotanto v.
2020

1TWh |

0 [ — [T

2020 2030 Teknis-taloudellinen

taso
Lahde: vuoden 2020 luvut ovat peraisin Suomen Biokierto ja Biokaasu ry:lta, SBB. Teknis-taloudellinen taso (pl. uusi tekniikka) mukailevat
biokaasun tuotannon taloudellis-teknista tasoa, joka ei ole pois ruuantuotannosta. Nama potentiaaliluvut ovat peraisin Marttinen, S.,

Luostarinen, S., Winquist, E., Timonen, K. 2015. Rural biogas: feasibility and role in SUGEN BIDKIERTO
Finnish energy system. BEST suitable Bioenergy Solutions for Tomorrow. Research Report no 1.1.3— £ & BIOKAASU RY

é'domen Biokierto & Biokaasu ry | www.biokierto.fi 8.2.2023



okaasun tuotanto (toteuma ja

ennuste), TWh

m Uudet tekniikat & syotteet

4 m Maatalouden & elintarviketeolliden
Jakeluvelvoite! sivuvirrat (isot biokaasulaitokset)

w Teollisuuden sivuvirrat

3
m Maatilojen biokaasulaitokset

2
© Biojatteen kasittelylaitokset

1

m Jatevesipuhdistamoiden
biokaasulaitokset

w Kaatopaikkakaasujen kerays
2018 2019 2020 2021 2022* 2023* 2024* 2025* 2026* 2027* 2028* 2029* 2030*

SUOMEN BIOKIERTO
Kuva 1: Biometaanin ja biokaasun tuotanto 2018-2030 (terawattituntia, TWh). Vuosien 2018-2021 luvut ovat Tilastokeskukselta ja vuosien 7 & BIOKAASU RY

2022-2030
luvut ovat Suomen Biokierto ja Biokaasu ry:n arvioita. Uudella tekniikalla ja syétteilla tuotettu uusiutuva kaasu on tuotettu esimerkiksi puun
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toimenpiteet

Biometaanin tuotanto Suomessa linja-autokannasta kasvaa liikenteen Metaanin jakeluinfra

TAVOITE: Suomessa tuotettaisiin 4 TWh paastovahennystavoitteiden mukaisesti. Kasv - . : e
biokaasua vuonna 2030. T4ll4 tavoitellaan  painottuu pitkalla aikavalilla erityisesti LBG- u;AVO'TE' LX';‘T;”emftia”'” Ja:‘e'.‘:t'”frta tayttaa
CO2-paastovahennyksia liikenne-, maatalous- kayttdisiin ajoneuvoihin. Uusiutuvan metaanin) uisr?e_s?a ) h_t:[ase ul S?n velvol (_ate_. .
ja jatesektoreilla, parannetaan osuus kaikesta liikennekaytossa olevasta akeluintra kehitlyy palvelemaan eritylsest

i : : e raskaan liikkenteen tarpeita eri puolilla Suomea.
huoltovarmuutta ja lisataan kansallista metaanista kasvaa 100% viimeistaan vuonna X P

energia- ja ravinneomavaraisuutta. Kaikkiaan 2030 JaKglqin:r?n kattavuuden lisaksi pgrannetaan
noin 2,5 TWh suuntautuisi tieliikenteeseen. Toimenpiteet: myo?%? g__l_an’[lowlrjg\ta\./akrrrlluutta. vomessa
Fossiilittoman liikenteen tiekartan WAM- olmenprieet. on vahintaan 40 LBG-jakeluasemaa vuonna

skenaariossa on oletettu, etta liikenteessa olisic Raskaan kaluston sitovat CO2-raja-arvot .202..5 hvr:—[lh _|_nta}|a8r(1)sl)_?3l(_BBG-asemaa vuonr12aO§gBO
vuonna 2030 kaytossa noin 2,5 TWh:n verran . ja vahintaan -asemaa vionna '

bi : Kaasukuorma-autojen hankintatuet Lisaksi Suomessa on vahintaan 100 CBG-
lometaania. o o :

_ _ (Arvioidaan edellytykset..). Lisaksi jakeluasemaa vuonna 2025.

Toimenpiteet: arvioidaan tarve tukea pitkan matkan linja-

Toimenpiteet:

+ Jakeluinfratuki 2023-2030 (Arvioidaan

edellytykset). Varmistetaan tuelle riittava
rahoitus.

- Biokaasuohjelma (2020), Kansalliseen autojen hankintoja.

iimasto- ja energiastrategia (2022) ja « Kehitetaan liikenteen ymparistoperusteista
Keskipitkan aikavalin iimastosuunnitelmassa vahapaastdiset polttoaineet huomioivaa
(KAISU; 2022). Lisaksi uusiutuvan metaanin  verotusta my6s metaanin osalta, ottaen

tuotantoa on mahdollista lisata myos huomioon mm. energiaverodirektiivi ja « Kaasunjakeluinfran huomioiminen
jakeluvelvoitteella ja erityisesti valtiontukisaantely maankayton suunnittelussa
lisavelvoitteilla. B o ) o o
* Hyodynnetaan Euroopan * Hyodynnetaan kaasun kayton
Metaanikayttoiset ajoneuvot investointirahaston takausohjelmaa synergiahyddyt.

TAVOITE: kaasukayttoisten kuorma-autojen _ o _ _
- Edistetaan ajoneuvokannan uusiutumista

osuus koko kuorma-autokannasta ja estinnan keinoin ia iulkiset hankinnat
kaasukayttoisten linja-autojen osuus koko viestinnan keinoin ja Jufkiset hankinna _—



Iot ohjelmasta

Tyoryhmatyoskentely oli onnistunutta (riittavasti infra”), mutta Suomessa lopputulos ok.
alkaa, ruttava’F re"sur:c,sn, tyo.rau.ha). * Liikennepoliittisten ohjelmien toimeenpano
Keskustelu oli sahkoautopainoitteista, mutta aaltoilevaa kansallista poliittisista paatoksista
metaanin osalta lopputulos on kuitenkin johtuen (suuret linjat pitaa yleensa, mutta kaikKki
tasapainoinen. Vedyn (myos e-metaani) osalta budjettisidonnaiset asiat aaltoileva ‘vaikuttaa koko
hankaluutena oli tieto- ja kokemuspuute. arvoketjuun hankintatuet, infratuet, laitosten )
« Raskasta liikennetta ei pida unohtaa! investointituet, verotusmuutokset). Muutoksia myos
Metaanin osalta mukailee fossiilittoman liikenteen pltkatn injan t?(lmlssa ktétgr][Jakeluy_e__lé/qtteessa e t
tiekartan, KAISU:n ja I&E-strategian linjauksia ‘éﬁ?gv%sfrBHk‘é% ﬁ’}ﬁgﬁ 'uunﬁéar? ?\?a?t?gnt%iri?xg&ggs :
. \rllak?([r_jnfra, tukotte%nt_o, raskaat ajonletuvlcz)Ej yms.).
ENKIlo- Ja pakelllajoneuvojen osalta EU- * Miten varmistetaan tehokas toimeenpano vyli
saantely on pettymys hallituskausien? paney

Uusiutuvat kaasut kattavasti mukana (tuotanto,
ajoneuvot ja jakeluinfra)

Tuotantoon liittyvat toimet yleisia (ymmarrettavaa, _ ) . i -
koska kyseessa on sektoriohjelma) » Toimet biometaaniin vaikuttavat myos muihin

Ajoneuvotavoitteita pitaa etsia uusiutuviin kaasuihin

Vaikka CBG ei ole AFIR-velvoitteissa mukana, niin . . . .
Suomessa tarkastelussa on mukana myods CBG * Miten EU-tasolla huomioidaan uusiutuvien

B
. LBG:n osalta AFIR:n tavoitteet ylimalkaiset (’riittava kaasujen kaytto:

*%

SUOMEN BIOKIERTO
& BIOKAASU RY

Suomen Biokierto & Biokaasu ry | www.biokierto.fi 8.2.2023



KESTAVASTI
SUOMESTA

L, 1) ETEIE AT SUOMALAISEN BIOKIERTOALAN RATKAISUT

Toiminnanjohtaja
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry
Etelaranta 10, 00131 Helsinki, Finland

anna.virolainen-hynna@biokierto.fi “

-

Nettisivut www.biokierto.fi '
Twitter @SuomenBiokierto @Biokaasu .
FacebooK @SuomenBiokierto



mailto:anna.virolainen-hynna@biokierto.fi
mailto:anna.virolainen-hynna@biokierto.fi
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Vetyliikenne tulee — onko Suomi
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Vihrea vety mahdollistaa energiamurroksen AX

UUSIUTUVAN ENERGIAN SEKTORI- UUSIUTUVAT LUKUISAT

VARASTOINTI INTEGRAATIO SAHKOPOLTTOAINEET |LOPPUKAYTTAJAT

m

Happi LAmpo

‘ { T T Vihrea vety (H,)
y ‘]. H, . E-metaani (CH,) S
_I_ E-Metanoli (CH;OH)

E-Ammoniakki (NH,)

Vety on sahkopolttoaine
- polttokennoajoneuvot
ovat sahkoajoneuvoja




Tavoite: Suomi tuottaa 10 %:a EU:n 72X
vedyn tarpeesta vuonna 2030 — 6 GW

Vety on tarkeassa roolissa EU:n
energiaomavaraisuuden ja
IImastotavoitteiden saavuttamisessa

Suomella on kilpailuetu vedyn ja
sahkopolttoaineiden tuotannossa mm.
lisaantyvan halvan maatuulivoiman ja
biopohjaisen CO,:n ansiosta

Suomi on aktiivinen rajat ylittavan
vedyn siirtoverkoston kehittamisessa

Vety ja synteettiset polttoaineet luovat
Suomelle merkittavan vientimarkkinan
seka arvoketjun investoinnit



© Hyundai

72X

Suora synergia uusiutuvan
tuotantoon

Akkurekkoja pienemmat akut, eli
vahemman akkumineraaleja

Akkurekkoja kevyemmat
ajoneuvot, eli suurempi
hyotykuorma

Tankkausaika latausaikaa
lyhyempi

Vetyajoneuvojen potentiaali
kylmaan pohjoisen liikenteeseen
on merkittava



Suomalaiset toimijat ovat jo valmiita 22X
ottamaan vetyrekat kayttoon.

Teknologianeutraalius edellyttaa tukien
ulottamista myos vetyajoneuvoihin

Verrokkimaissa (mm. SE ja DE) tuen piirissa on
koko arvoketju, jolloin yksittaisten tukien
vaikutus voidaan maksimoida

Vihrean vedyn tuotanto kaynnistyy Suomessa
ensi vuonna ja samalla ensimmaiset
tankkausasemat aukeavat

Ajoneuvon tilausaika on vahintaan 6 kuukautta

Ajoneuvotuista tulee saataa nyt, muuten
myohastymme markkinan avauksesta



Suomella ei ole syyta jarruttaa
vetyliikenteen kehittymista —
Vety on kansallinen
kilpailuetumme.

- Herkko Plit, CEO
+358 50 462 0788
{ herkko.plit@p2x.fi
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' Janne Kojo
- Suomen Kuljetu




Jakeluinfrakysymykset keskeinen
osa kayttovoimasiirtymaa

- Tarkea selvitys nykytilasta, nakymista ja toimista

- Energian jakeluinfra on keskeinen asia ja edellytys =
kayttovoimasiirtymalle tavaraliikenteessa e
- Ns. kotilataus ei ratkaise esim. sahkoistymista samalla tavoin

kuin henkiloautoliikenteessa (tai varikkolataus kaupunkien
linja-autoliikenteessa)

- Eiriita, etta yritys investoi latausinfraan omalla varikollaan,
tarvitaan latausmahdollisuudet ympari toimintakentan.

- Erityisesti raskaassa liikenteessa tullaan
tarvitsemaan useita eri kayttovoimavaihtoehtoja

« Tayssahkoisen kaluston toimintamatkat eivat toistaiseksi
vastaa nykyisen logistisen jarjestelman tarvetta

« Uusiutuva diesel, Biokaasu (metaani), Sahko, Vety,
Sahkopolttoaineet (synteett. metaani/diesel)

LV2"sY  Janne Kojo, SKAL 8.2.20223 © SKAL




MILLA ENERGI/
KULJETAMME®

Raskaan liikenteen kayjt

annekuva




Suomen kuljetusalan erityispiirteet kayttovoimasiirtyman ja
jakeluinfraohjelman taustalle huomioitavaksi

» Kuljetusalan pienyritysvaltaisuus g !
« Keskimaarainen yrityskoko 4-5 ajoneuvoa.
« 1-5 auton yrityksia on 86% kaikista

. . . . W 35181
kuljetusyrityksista & 18,1261
B 26,1351
35, 1-42 1t
14% m 42,1-48¢
« EU-alueen suurimmat mitat ja massat e
. s . . . Yl 68 1
 Sijainnistamme johtuen elinehto Suomen )
kustannuskilpailukyvylle
* Energia- ja kustannustehokkuus
29 %
* Vahentaa tyovoimapulan aiheuttamaa painetta Kuljetussuorite kokonaismassaluokan

- Moni Euroopan maa yha kiinnostuneempi Suomen ~ Mukaan. 2021 (Lahde: Tilastokeskus)

kokemuksista

LMa"."  Janne Kojo, SKAL 8.2.20223 © SKAL ﬂ




Kayttovoimamurros logistiikassa

) Tav_aral_ukent_eessa_Igayt_tov_mmamuutos C Suuri murros, mutta lahiajan
laajavaikutteisempi ja siksi haastavampi kuin nakyma sumuinen
henkiloautoissa tai saannoll. linja-autoliikenteessa

» Vaikutukset kuljetusten suunnitteluun,
toimitusketjuihin, aikatauluihin ja koko logistiseen
jarjestelmaan

« Ajoneuvon tankkaus/lataus uusi osa
kKuljetussuunnittelua

 Tarvitaan laaja-alaista eri tahojen yhteistyota (mm.
kuljetusten tilaajat, asiakkaat ja asiakkaiden varastot,
maankaytto/kaavoitus, jne)

« Samalla kun siirtyma pois fossiilienergiasta Suomelle
valtava mahdollisuus, myos haaste logistiikalle — miten
paastot painetaan alas logistinen kilpailukyky ja
kannattavuus sailyttaen.

LVa"sY  Janne Kojo, SKAL 8.2.20223 © SKAL
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...kayttovoimasiirtyma haastaa koko logistiikka-alaa

» Kuljetusreitit moninaisia, kuljetustarpeet vaihtelevat

 Paljon kuljettamisen suoritealoja, jotka eivat kulje
logistiikkakeskusten kautta (mm. rakentaminen)

« Julkisella tankkaus-/latausinfralla iso rooli

» Kuljetukset useimmiten ulkoistettuja, myos monilla ns.
logistiikkatoimijoilla
« Kuljetuskalusto terminaalilla vain lastauksen/ kuormanpurun
ajan
« My0Os mitoituskysymys logistiikkakeskuksissa (maankaytto)
« Sama koskee esim. satamia ja konttilikennetta
 Pitkat verkostomaiset toimitusketjut, joissa monia toimijoita
« Kuljetusyrityksen asiakkaan rooli kayttovoimasiirtymassa?

« Tiedostettava, etta kuljetuksen lahtopiste (esim. satama) ei
ole useinkaan ajoneuvolle lahtopiste, kun pohditaan esim.
toimintamatkoja/latauspaikkojen sijoittumista.

LVi"s"  Janne Kojo, SKAL 8.2.20223 © SKAL




Raskaan lilkkenteen sahkoistymiseen
liittyy yha monia avoimia kysymyksia

» Tehontarve raskaan kaluston lataukselle hyvin suuri

* Missa ja milloin ladata”
« Latauspaikka ja —ajankohta (maankaytto)

+ Oleellista yhdistaa: lastaus-/purkupaikat, kuljettajan tauot,
yolepo, pidemmat pysakointiajat esim. yolla

« Tehokkaat, nopeat latauspaikat (MCS) vs. hitaammat ja
edulliset latausmahdollisuudet yoaikaan

 Latausinfran luotettavuus: varmuus latauksen
onnistumisesta suunnitellussa paikassa ja ajassa

|  Raskaan kaluston lataus vaatii merkittavasti tilaa

« Suunnittelu, maankaytto, liikkenteellisten
suunnittelunakokulmien lisaksi myos tehokas sahkoverkko.

* Investoinnit latausinfraan vs. latauspalveluna konseptit

« Sahkon hinta, latauksen hinta raskaan liikenteen
LVﬂSerFLLLLQ% SKAL 8.2.20223 © SKAL




Yhteenvetona: Toimia kohti
fossiilitonta tavaraliikennetta




Nesteytetyn kaasun jakeluinfraa parannettava

= Nykyinen 14 aseman verkko pullonkaulana kalustoinvestoinneille

» Tarvitaan kattava ja luotettava jakeluinfra raskaimman
tavaraliikenteen tarpeisiin

» Kalusto mahdollistaa jo 68 tonnia

» Biokaasun tarkeaa sailya myos jatkossa vaihtoehtona kestavaksi
kayttovoimaksi raskaassa kalustossa (EU-paatoksenteko, CO,
raja-arvoasetus)

» Tarvitaan lisaa kotimaista biopohjaista energiantuotantoa, jolla
parannetaan myos huoltovarmuuttamme

Suomen vetytaloutta vahvistettava

= Vety paitsi tukemaan raskaimman liikenteen
kayttovoimasiirtymaa, myos laajemmin maan sahkojarjestelmaa
tasapainottamaan.

= Vetytaloutta ja synteett.polttoaineita tullaan tarvitsemaan
laajemmin liikenteen (meri, lento) energiamurroksessa

LV4"sY  Janne Kojo, SKAL 8.2.20223 © SKAL




Kattava, tehokas ja luotettava latausinfra

» Edellytys raskaan liikenteen sahkoistymiselle

» Vaatii laaja-alaista yhteistyota, silla raskaan liikenteen
sahkoistymisen vaikutukset ulottuvat laajalle

» Jakelu-/latausinfran toteutus yhteistyossa julkisen sektorin
ja elinkeinoelaman kanssa

TEN-T-vaatimusten mukainen jakeluinfra- ja
taukopaikkaverkosto hyva lahtokohta

» Keskeisen tieverkon ja solmukohtien tarpeista liikkkeelle

» Jakeluinfra- seka taukopaikkaverkoston yhtaaikaisella
kehittamisella saavutettavissa monipuolisia synergiaetuja.

LV3"sY  Janne Kojo, SKAL 8.2.20223 © SKAL




Kiitos!



https://www.facebook.com/skalry
https://twitter.com/SKALry
mailto:skal@skal.fi
https://www.linkedin.com/company/finnish-transport-and-logistics-skal
https://www.youtube.com/user/skalry

Tilaisuuden paatos

Sabina Lindstrom
osastopaallikko, LVM

Kiitos keskustelusta!

LV.YY 77 922023




Kiitos!

lvm.fi Twitter: @lvmfi

V.V LIKENNE- JA )
LVA A’ VIESTINTAMINISTERIO



Hetkinen!

Palaamme mahdollisimman pian.

LV.YY 79 922023
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