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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Luonnos kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Energiateollisuus ry kiittda mahdollisuudesta lausua otsikossa mainituista esityksistda. Toteamme
lausuntonamme seuraavaa:

Johdanto

Energia-ala on sitoutunut toimimaan liikenteen paastovahennysten mahdollistajana. Kuten
jakeluinfraohjelmasta on tulkittavissa, erityisesti akkusdahko on osoittautunut keskeiseksi
kayttovoimaksi tulevaisuuden puhtaassa tieliikenteessa. EU:n komissiolle tehdyn selvityksen(1)
perusteella akkusdahko on todettu energiatehokkuuden, kasvihuonekaasupéaastojen ja
ymparistovaikutusten puolesta parhaaksi vaihtoehdoksi.

Akkusahkon lisaksi tarvitaan myos muita puhtaita kayttévoimia. Niiden tarkat kayttékohteet ovat
vield jossain maarin epdaselvia ja EU-mailla on vaihtelevia ndakemyksia asiasta. EU-tason sdantely
vaikuttaa voimakkaasti siihen, miten esimerkiksi metaanin liikennekayttdéa kohdellaan
tulevaisuudessa.
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Jakeluinfraohjelmassa viitataan tulevaan AFIR-asetukseen huomattavan usein. On syytd huomata,
ettd AFIR-asetuksesta tulevat minimivaatimukset lataus- ja tankkausinfralle eivat itsessdan riita
varmistamaan riittdvaa puhtaiden kayttévoimien palvelutasoa. Tama tunnistetaan
jakeluinfraohjelmassa hyvin. Asia on kuitenkin syyta pitaa esilla, jotta julkisuudessa ei synny
vaaristynytta kuvaa jakeluinfran rakentumisesta AFIR-asetuksen vahvistuttua.

Lisaksi on muistettava, etta riittavan jakeluinfran rakentaminen on vahintaan vuosikymmenen
kestava urakka, joten tarvittavia toimenpiteita on tarkasteltava jatkuvasti ja tarpeen mukaan
vauhditettava kehitysta, mikali riittavan kattava jakeluinfra ei markkinaehtoisesti rakennu.
Samanaikaisesti tulee muistaa, etta fossiilidljypohjaisten polttoaineiden jakeluverkosto on
rakentunut yli vuosisadan aikana ja sen kaytdsta luopuminen tulee olemaan pitkdjanteisyytta,
ennakoitavuutta ja maaratietoisuutta edellyttava prosessi.

Energiateollisuus ry on keskustellut latausinfran rakentamisesta sahkon jakelu- ja
kantaverkkoyhtididen kanssa. Keskustelujen perusteella, tarvittavan latausinfran rakentaminen TEN-
T ydin- ja kattavan verkon varrelle on sdhkénjakeluverkon puolesta tehtavissa. Toisaalta joissakin
paikoissa voi olla tarpeen vahvistaa sahkon jakeluverkkoa odotettua nopeammalla aikataululla, mika
tuo merkittdvaa hitausmomenttia, muun muassa lukuisista lupamenettelyistad johtuen.
Energiateollisuus ry:n organisoima Lupatyoryhma kertoo mielellaan latausinfran rakentamista
mahdollisesti hidastavista lupamenettelyista ja tarvittaessa esittda ehdotuksia niiden
nopeuttamiseksi.

Lilkenteen paastdvahennyksia tarkasteltaessa, on luonnollisesti selvaa, etta paras vaihtoehto olisi
toteuttaa mahdollisimman laaja liikkenteen paastdkauppa, jolloin voitaisiin valttya
teknologiavalinnoilta. Tdma on kuitenkin osoittautunut hyvin haastavaksi, muun muassa
hinnoittelun epavarmuuden, ja erityisesti sen kuluttajiin osumisen vuoksi. Asia on syyta tiedostaa,
silld usein EU:n paatoksentekoa harhaanjohtavasti syytetdaan ”voittajateknologian valitsemisesta”.
Kun paastdkaupan sulkee pois ja kdy huolellisesti |api eri vaihtoehdot liikenteen
padstovahennyksissa etenemiselle, paatyy vaistamatta siihen epataydelliseen lopputulemaan, etta
joudutaan tekemaan teknologiavalintoja. Tama on keskeistda muistaa liikenteen toimenpiteita
arvioidessa.

Lopuksi

Jakeluinfraohjelmassa mainituista toimenpiteista hyvin suuri painoarvo on annettava luvituksen
nopeuttamiselle. Tama koskee erityisesti liikenteen sahkodistymista, silla kun latauskenttien
sahkoteho kasvaa megawattiluokkaan, muuttuu riittavan tehokkaiden sahkoliittymien saaminen
monta kertaluokkaa haastavammaksi. Kyse on ennen kaikkea ajasta, miten kauan sahkoliittymaa
joudutaan lupamenettelyiden vuoksi odottamaan. Erityisesti raskaan liikenteen sdahkdistyminen voi
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joissakin paikoissa pysahtya jopa vuosiksi, jos riittavan kattavaa latausinfraa ei saada rakennettua
ajallaan.

Metaanin ja muiden puhtaiden kaasujen liikennekaytossa Suomessa on saatu lupaava alku kaluston,
infran ja vahapaastoisen tuotannon osalta. Suomen tulee jatkaa aktiivista vaikuttamista puhtaiden
kaasuajoneuvojen puolesta, jotta EU-saantely ei aiheuta esteitd biokaasun liikennekadyton
kehittymiselle.

Muutama vedyn jakeluasemia toteuttava yritys on aloittanut toimintansa Suomessa. Ajoneuvoja ei
kdaytannossa vield ole. Vetyliikenteen kehityksen mittakaava ja aikataulu on talla hetkella epaselva.

Energiateollisuus ry osallistuu mielellaan liikenteen vahahiilisten kayttévoimien lataus- ja
tankkausinfran tarvearvioihin ja suunnitelmien laatimiseen, jotta kdyttévoimamurros etenisi
ilmastotavoitteiden edellyttdmaan suuntaan.

Lisatietoja asiassa antavat asiantuntija Tuukka Heikkild, 040 828 1570, tuukka.heikkila@energia.fi
seka asiantuntija Heikki Lindfors, 040 021 6797, heikki.lindfors@energia.fi

Lahde (1): https://ec.europa.eu/clima/system/files/2020-09/2020_study_main_report_en.pdf

Heikkila Tuukka
Energiateollisuus ry
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