Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Lausunto

03.12.2021

Asia: VN/3882/2021

Lausuntopyynto6 kansallista tieliikenteen paastokauppaa koskevasta
arviomuistioluonnoksesta

Lausunnonantajan lausunto

Yleinen lausunto arviomuistioluonnoksesta
Voitte tdssa lausua yleisesti arviomuistioluonnoksesta

Liikenne- ja viestintaministerio on pyytanyt Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry:lta (jaljempana
MaRa) lausuntoa tieliikenteen kansallista padstokauppaa koskevasta a arviomuistioluonnoksesta.
MaRa toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Arviomuistion mukaan tieliikenteen kansallisessa paastokauppajarjestelmassa luotaisiin markkina
kaytettavien polttoaineiden aiheuttamille hiilidioksi-dipaastdille. Padstokaupan vaikutusta
polttoaineen hintaan on kuvattu arviomuistiossa ulkopuolisen tutkimuslaitoksen tekemien
laskelmien pohjalta kolmen eri skenaarion kautta. Tieliikenteen perusennusteen mukaisesti laaditun
skenaarion mukaan paastojen puolittaminen vuoteen 2030 mennessa voisi nostaa bensiinin
pumppuhintaa jopa 72 senttiad ja dieselin 52 senttia litraa kohti. Perusennuste sisaltaa oletuksen,
ettd Suomessa on liikenteessa

600 000 sahkdautoa vuoteen 2030 mennessa. Lisdskenaarioissa pumppuhinnat eivat nousi nain
dramaattisesti. Ensimmaisessa lisdskenaariossa laskelmaan on otettu mukaan fossiilittoman
liilkenteen tiekartan toimet kuten vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyton lisédminen ja
liikennejarjestelman tehostaminen. Talldin bensiinin pumppuhinta nousisi 19 senttia ja dieselin 14
senttia litralta.

Arviomuistion mukaan myyntikiintididen tuomalla hinnannousulla olisi haitallinen vaikutus
kotitalouksiin erityisesti kaupunkien kehysalueilla ja maa-seudulla. Liikkumisen kallistuminen
heijastuisi muuhun kulutukseen. Yrityksille polttoaineiden ja valituotteiden kasvavat kustannukset
olisivat haitallisimpia liikennepalveluissa ja teollisuudessa. Kilpailukyky heikkenisi
metsateollisuudessa, koneiden ja laitteiden valmistuksessa, metalliteollisuudessa ja muussa
vientiteollisuudessa. Kotimarkkinassa kustannuslisa siirtyisi kuluttajahintoihin ja leikkaisi
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ostovoimaa. Arviomuistiossa avataan myds kustannusnousujen tuomien haittojen kompensointia
kotitalouksille ja yrityksille.

1. Lilkenteen paastot vahenevat ilman veronkorotuksia, padastokauppaa ja kilometriveroa

Matkailuala haluaa olla mukana ilmastonmuutoksen torjunnassa ja on tarkeaa, etta paastoja
vahennetdan tavalla, joka ei heikenna kotimaisen matkailun toimintaedellytyksia tai lisda kotimaan
matkailun kustannuksia.

Lilkenne- ja logistiikka-ala julkaisi kevaalla 2020 tiekartan, jossa esitetdaan keinot paastojen
puolittamiseen. Paastévahennyskeinot ovat autokannan uudistumisen nopeutus, logistiikan
tehostuminen ja digitalisaatio seka jakeluvelvoitteen nosto. Lisdksi tulisi huomioida innovaatioiden
ja investointien vaikutusketjut, jotka ovat kaikkien toimialojen hiilineutraaliustiekartoissa keskiossa.
Liikenteessa tallaisia ovat esimerkiksi bio- ja sahkopolttoaineiden, akkuteknologioiden ja vetyyn
perustuvien teknologioiden kehittyminen.

MaRa toteaa, etta lilkenteen paastot vahentyvat ilman polttoaineiden veronkorotuksia,
kilometriveroa tai polttoaineen myynnin rajoittamista kansallisella paastokaupalla.

Tiekartan julkaisemisen jalkeen ministerion uusimassa perusennusteessa on todettu, etta lilkenteen
padstot vahenevat aiemmin luultua nopeammin. Lii-kenne- ja viestintaministeridé on omilla
toimillaan edistanyt paastovahennyksia monin keinoin, muun muassa sahkoisten ajoneuvojen
hankintatuilla ja kannusteilla vahdpaastoisiin tydésuhdeautoihin. Myds vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfraan on tulossa merkittavia investointitukia.

2. Kansallisen tieliikenteen paastokaupan valmistelua ei tule jatkaa

Liikenteen verotus on talla hetkelld Suomessa kireaa. Kansallinen tieliikenteen paastokauppa tulisi
nykyisen tieliikenteen verotuksen paalle rasittamaan erityisesti bensiini- ja dieselautoilla ajavia.
Tieliikenteen paastdkauppa olisi haitallista Suomessa toimiville matkailu- ja ravintola-alan yrityksille.

Suomi on syrjdinen ja harvaan asuttu maa, jossa autolla tehdyt kotimaanmatkat ovat pitkia ja oma
auto on suosituin liikkkumisvaline kotimaan matkailussa. Matkailutoimiala kasvaa
rakennemuutosalueilla ja harvaan asutuilla alueilla toisin kuin moni muu toimiala. Enemmisté
henkil6autoista on vield 2030 — luvulla bensiini- tai dieselautoja. Autojen kayttdaika Suomessa on
pitka. Talla hetkella liikennekdytdssa olevien autojen keski-ika on noin 12 vuotta. Taman
vuosikymmenen alussa ostettua bensiini- tai dieselhenkildautoa kaytetaan vield pitkdan 2030-
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luvulla. MaRan ndakemyksen mukaan nakopiirissa ei ole sellaisia muutoksia, ettd henkiléauton asema
suosituimpana lilkennevalineend kotimaanmatkailussa muuttuisi ottaen huomioon liikkumistarpeet
ja alueiden ja kohteiden saavutettavuus eri liikennevilineilla.

Paastdkauppaan siirtyminen johtaisi siihen, etta autolla ajaminen Suomessa kallistuisi. Jos autolla
ajaminen Suomessa kallistuu, samalla vahenee myo6s kotimaan matkailu ja -kysynta. Kotimaan
matkailu tyollistaa ja tuottaa valtiolle paljon erilaisia verotuloja.

Maanteilla liikkuu runsaasti myos matkailuun liittyvaa joukkoliikennetta (linja-autot) ja
matkailuajoneuvoja. Suomessa matkailuautojen maara 10 000 asukasta kohden on Euroopan suurin.
Matkailuautot uusiutuvat vahaisten ajokilometrimaarien takia henkil6autoja hitaammin, eika
matkailuautopuolelle polttomoottorille ole vield pitkdan aikaan odotettavissa kdyttokelpoista
vaihtoehtoista kayttovoimaa. Pitkdn matkan joukko- ja tilausajoliikenteessa kaytettavat linja-autot
ovat puolestaan riippuvaisia dieselpolttoaineesta. Pdastokauppaan siirtyminen olisi haitallista myos
ndilla lilkkkumistavoilla tapahtuvalle kotimaanmatkailulle.

Kotimaanmatkailun yksi suurimpia ongelmia on sen hintakilpailukyky suhteessa suomalaisten
suosikkikohteisiin ulkomailla. Tieliikenteeseen kohdistuvia paastovahennystoimia valmisteltaessa
tulee huolehtia siita, etta hintakilpailukyvyn epasuhta ei kasva. Kotimaan matkailun ja
kokonaispadastdjen kannalta positiivista muutosta ei tapahdu, jos suomalainen valitsee yha
useammin ulkomaan matkan kotimaan matkan sijaan. Paastot kasvavat, koska lentden tai
viihderisteilijalla tehty lomamatka aiheuttaa merkittavasti enemman paastoja kuin automatkailu
kotimaassa.

Suomen kansantalouden kannalta ongelmana on matkailutulojen ja matkailumenojen epéatasapaino.
Suomen matkustustaseen alijaama (=matkailutulot ovat matkailumenoja pienemmat) on kasvanut
Iahes miljardi euroa kuudessa vuodessa (2013-2019), mistd on seurannut verotulojen menetysta
noin 0,3 miljardia euroa. Tilastokeskuksen mukaan matkustustaseen alijaama vuonna 2019 oli noin
1,74 miljardia euroa. Tasta syystd on kansantaloudenkin kannalta tarkeda, ettd Suomessa ei tehda
esimerkiksi padstojen vahentamistoimia tehtdessa sellaisia paatoksia, jotka entisestaan lisaavat
suomalaisten intoa matkustaa kotimaan sijasta ulkomaille.

MaRa toteaa, ettd polttoaineiden veronkorotukset, kilometrivero, kaupunkien tietullit ja
polttoaineiden padstokauppaan siirtyminen nostaisivat autolla liikkkumisen, kotimaan matkailun ja
tyossakaynnin kustannuksia. MaRa suhtautuu toimenpiteisiin kielteisesti. Kotimaanmatkailun
korvaantuessa ulkomaan matkoilla karsijéind ovat Suomessa toimivat matkailu- ja ravintolayritykset,
niiden tydntekijat seka valtio ja kunnat verotulojen saajana. MaRa katsoo, etta arviomuistiosta ei
nouse perusteluja kansallisen paastokaupan jatkovalmistelulle.

Kunnioittavasti,
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Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Timo Lappi Kai Massa

toimitusjohtaja lakimies

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on matkailu-, ravintola- ja vapaa-ajan palvelu-alojen
elinkeino- ja tyomarkkinajarjestd6. MaRa edustaa hotelleja, kylpyl6ita, viikko-osakeyrityksia,
leirintdalueita, kongresseja, messuja ja tapahtuma-alan yrityksia, ravinto-loita, catering-yrityksia,
eines- ja valmistuskeittioita, kahviloita, pubeja, yokerhoja, lilkken-neasemia, huvi-, teema- ja
elamyspuistoja, keilahalleja, festivaaleja ja konserttitapahtu-mia, ohjelmapalveluyrityksia,
luontomatkailuyrityksia, hiihtokeskuksia sekd matkailun markkinointi- ja valityspalveluita tarjoavia
yrityksia. MaRassa on 2 800 jasentd, joilla on 7 700 toimipaikkaa. MaRan jasenyritykset tyollistavat
noin 70 000 henkilda.

Asian tausta ja valmistelu sekd nykytila ja sen arviointi
Voitte tdssa lausua arviomuistion luvuista 1 ja 2

Paastokauppajarjestelma paastovahennyskeinona

Voitte tadssa lausua luvusta 3

Tieliikenteen paastokaupan toteutuksen vaihtoehdot

Voitte tdssa lausua luvusta 4 (mm. padstokaupan toteutusvaihtoehdoista, toteuttamiskustannuksista
(my6s muista kuin viranomaisten hallinnollisista kustannuksista), seurannan, raportoinnin ja
todentamisen jarjestamisesta.)

Paastokaupan vaikutukset

Voitte tassa lausua luvuista 5.1.-5.5.

Kompensaatiot ja yhteenveto vaikutuksista ja kompensaatioista
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Voitte tdssa lausua luvuista 5.6. ja 5.7. (Lausunnonantajia pyydetdan ottamaan kantaa muistion
kompensaatiomalleihin seka esittamaan mahdollisia muita ndkemyksid kompensaatioiden
tarpeellisuudesta ja vaihtoehtoisista toteutamistavoista.)

Yhteenveto ja johtopaatokset

Voitte tassa lausua luvusta 6.

Massa Kai
Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
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