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_YIEISTA_

Paikallisliikenneliitto kiittaa mahdollisuudesta lausua arviomuistiosta kansallisen tieliikenteen
padstdkaupan arvioinnista. Yleisena arviona lausumme, ettd muistio antaa tarpeellista tietopohjaa
hintaohjauskeinoista. Paastokauppavaihtoehdoista kannatettavin lienee yhteinen eurooppalainen
ratkaisu.

Viimeisten paastovahennysennusteiden mukaan paastovahennystavoitteita ei saavuteta. Vaikka
pddstot nayttdisivat vahenevan ennakoitua nopeammin, ei paastdjen vaheneminen ole riittavan
nopeaa vuoteen 2040 mennessa.

Arviomuistiosta herda jatkoehdotus, etta tulisi pyrkia tavoitteeseen jollain yksinkertaisemmalla ja
vahemman resursseja vaativalla keinolla. Verotuksen uudistaminen on hyva vaihtoehto
lisapadstovahennysten aikaansaamiseen. Lisdksi tarvitaan mahdollisuus liikennejarjestelman
ohjaukseen kaupunkiseuduilla, eli mahdollisuus toteuttaa esimerkiksi ruuhkamaksut.

Henkiloliikenteen muutoksen tavoittelussa verotuksen ohjaavampaa vaikutusta voidaan jo nyt
toteuttaa verotuksen uudistamista selvittdneen tyoryhman taustaselvityksesta 1oytyvilla keinoilla.
Joukossa on hallinnon kustannuksia ja vaarinkayton mahdollisuuksia vahentava keino, mikd myos
lisda kansalaisten sosiaalisesti oikeudenmukaista kohtelua. Samalla joukkoliikenteen kilpailukykya
suhteessa henkiléautoon voidaan parantaa purkamalla tyomatkoilla henkiléautoiluun kohdistuvaa
verokevennysta. Ruotsin mallin mukaisesti tydmatkavahennyksen muutos tulisi tehda kokonaan
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kulkumuotoneutraaliksi ja etdisyysperusteiseksi. Ruotsin muutoksessa on huomioitu myds, etta
vaikutus auttaa suhteellisesti enemman pienituloista.
(https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/10/ny-och-enklare-subvention-av-
arbetsresor/)

Olemme verotustyoryhman raportin yhteydessa tuoneet esille myos, etta kaupunkipyorien
arvonlisaverotus tulisi saattaa samanarvoiseen kohteluun eri myyntipaikoista ostettuna ja kaikissa
samalla tavalla; alv 10 %:n mukaan. Johdonmukaisuutta ja lisatoimia voidaan kohdentaa myds
autoiluun liittyviin tyématkaetuuksiin, kuten esimerkiksi tyopaikalla tehtavaan pysakaointiin.
Tyonantajan tarjoama pysakointietu tulisi huomioida luontoisetuna tyontekijan tuloverotuksessa.

Liikennejarjestelman kokonaisyhtaldista tulee aktiivisesti etsia ratkaisuja joukkoliikennepalvelujen ja
muiden kestavien kulkumuotojen rahoittamiseen ja edistamiseen. Mikali halutaan kilpailukykyisia
joukkoliikennepalveluita kysynnan kasvumahdollisuuksia omaaville kaupunkiseuduille seka
vhteysvileille ja rakentaa maan eri osat toisiinsa kytkevaa sosiaalisesti kestavaa verkkoa, tulee
valtion ja kuntien kehittdmispainotusta riittavan pitkdssa aikajaksossa muuttaa joukkoliikenteen
hyvaksi.

_VAIKUTUKSISTA JOUKKOLIKENTEELLE_

Eri politiikkatoimien vaikutuksissa joukkoliikenteen kilpailukyvylle tulisi tarkastella erityyppisen
joukkoliikennepalvelujen lahtokohtia ja kehityssuuntaa.

Kaupunkialueilla on tapahtumassa kayttévoimamuutos seuraavan viiden ja kymmenen vuoden
aikana, kun taas pitkdmatkaisessa, pika- ja vakiovuoroliikenteessa kaytettaneen polttomoottoreita
viela pitkdan. Myos markkinandakymat ovat koronan, etatyon seka etaopiskelun ja vaestokehityksen
vuoksi erilaiset.

Voi olla, ettd vakiovuoroliikenne alueiden sisalla ja valilla ei tule lainkaan palamaan entiseen tasoon,
vaan yhteiskunnan tulee jatkossa enenevasti turvata alueellista saavutettavuutta. Joukkoliikenteen
kilpailukyvysta ja muutoksista tulisi tehda erillisia selvityksid, joissa ei keskityta vain
paastovahennysnakokulmaan.

Poltto- ja voiteluaineiden osuus kaupunkijoukkoliikenteen kustannusrakenteessa on nyt noin 13-15
%. Isojen kaupunkien bussit ovat sahkdistymassa voimakkaasti ja dieselin osuus pienenemassa.
Lainsaadannon ja kaupunkien omien kestavyystavoitteiden ohjaamana myds uusiutuvan dieselin
osuus tulee kasvamaan ja kaasubussejakin paikallisliikenteessa kaytetaan. Kayttovoimamuutokseen
liittyy kaupungeissa muita kotimaista paastékauppaa arviolta suurempia hintariskeja. Esimerkiksi
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osassa lilkennepolttoaineita toimijoita on vahan, eika toimivaa ja kilpailtua liikennepolttoaineiden
markkinaa ole.

Paikallisliikenneliitto kannattaa joukkoliikenteen aseman helpottamista verotuksen keinoin. EU:n
energiaverodirektiivin uudistamisessa jasenvaltioille jai mahdollisuus alentaa
joukkoliikennepalvelujen (bussi ja raide) verotusta. Mahdollisuus koskee seka tavara- etta
henkilokuljetuksia raiteella, metrolla, raitioteilla, johdinautoilla ja paikallis- seka seutuliikenteessa.
Verovapautuksen voisi antaa esimerkiksi uusiutuvalle sahkélle. Tulee myds huomata, etta
esimerkiksi sahkobussien ja raideliikenteen energiaverokantaa on perusteltua yhtendistaa.

Joukkoliikenne on talousvaikeuksissa, silla yhdessa liilkkumisen pelko ja koronarajoitukset ovat
vahentaneet kdyttod merkittavasti, mutta palveluja on yllapidetty niita tarvitseville.
Joukkoliikennealan toipuminen on hidasta. Korona on johtanut yksityisautoilun osuuden kasvuun.
Autolla liikkuminen on vuoden 2019 tasossa, kun taas joukkoliikennepalvelujen kysynta
merkittavasti alentunut. Uudet koronavariantit ja tilanteen vaihtelu pidentavat kustannuskriisia.

IlIman toimivaa ja houkuttelevaa joukkoliikennetta mitdaan valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ei ole mahdollista saavuttaa. Erilaiset liikkumisen
kannusteet ja kuluttajien valinnat painottuvat talla hetkella yksiléliikkumiseen.

Valtion tuki kaupunkijoukkoliikenteelle on tarkeda myos tulevina vuosina. Suomi ja EU pyrkivat
strategioissaan rakentamaan tieta kestavaan, vahapadstoiseen, kohtuuhintaiseen ja saavutettavaan
liilkennejarjestelmaan. Kaupunkiseutujen asukkaiden arjelle, tydssakaynnille sekd palvelujen
saavutettavuudelle ja liikennejarjestelman toimivuudelle on keskeista elvyttaa
joukkoliikennepalveluja, jotta tulevina vuosina paastdan palaamaan hyvalle kehitys- ja kasvu-uralle.

Suomen Paikallisliikenneliitto ry edustaa 14 toimivaltaista joukkoliikenneviranomaista, jotka
jarjestavat lilkkennepalveluja kaupungeissa ja kaupunkiseuduilla ja vastaavat yli 80 %:sta Suomen
maajoukkoliikenteen matkoista. Jaseniamme ovat Helsingin seudun liikenne (HSL), Himeenlinnan,
Joensuun, Jyvaskylan, Kuopion, Lahden, Lappeenrannan, Oulun, Porin, Salon ja Raaseporin
kaupungit, Meri-Lappi sekd Tampereen ja Turun joukkoliikenneyksikot. Yhteistydjasenidmme ovat
kahdeksan ELY-keskusta, Pdakaupunkiseudun Junakalusto Oy, Tampereen Raitiotie Oy ja TVV Lippu-
ja maksujarjestelma Oy
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Asian tausta ja valmistelu seka nykytila ja sen arviointi
Voitte tdssa lausua arviomuistion luvuista 1 ja 2

Paastokauppajarjestelma paastovahennyskeinona

Voitte tadssa lausua luvusta 3

Tieliikenteen paastokaupan toteutuksen vaihtoehdot

Voitte tdssa lausua luvusta 4 (mm. padstokaupan toteutusvaihtoehdoista, toteuttamiskustannuksista
(my06s muista kuin viranomaisten hallinnollisista kustannuksista), seurannan, raportoinnin ja
todentamisen jarjestamisesta.)

Paastokaupan vaikutukset

Voitte tassa lausua luvuista 5.1.-5.5.

Kompensaatiot ja yhteenveto vaikutuksista ja kompensaatioista

Voitte tdssa lausua luvuista 5.6. ja 5.7. (Lausunnonantajia pyydetdan ottamaan kantaa muistion
kompensaatiomalleihin seka esittamaan mahdollisia muita ndkemyksida kompensaatioiden
tarpeellisuudesta ja vaihtoehtoisista toteutamistavoista.)

Yhteenveto ja johtopaatokset

Voitte tadssa lausua luvusta 6.

Soininen Minna
Paikallisliikenneliitto ry
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