Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Lausunto

31.03.2026

Asia: VN/35254/2025

Luonnos ohjeeksi riskinarviointiin ja viranomaistoimintaan tapauskohtaisessa
EEJ-menettelyssa (RASTERI)

Luku 1 Johdanto

Yleiskommentit lukuun 1

Ymparistoministerio

Asia: Lausunto luonnoksesta ”Riskinarviointi ja viranomaistoiminta tapauskohtaisessa EEJ-
menettelyssa”

Viite: Lausuntopalvelu.fi, diaarinumero VN/35254/2025

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry ja SKAL Ymparistoyritykset ry kiittavat mahdollisuudesta
lausua EEJ-menettelyn riskinarviointia ja viranomaistoimintaa koskevasta luonnoksesta. SKAL pitda
kiertotalouden edistamista ja jateperaisten materiaalien hyddyntamista tarkeana ja kannatettavana
tavoitteena. Esitetty riskinarviointikehikko on lahtékohtaisesti perusteltu ja voi parantaa
paatoksenteon johdonmukaisuutta sekd ennakoitavuutta.

Saantelyn kehittamisessa on kuitenkin keskeista varmistaa, ettd menettelyt ovat selkeita,
ennakoitavia ja hallinnollisesti kevyita. Erityisen tarkeaa on, ettd sdantely on kaytannossa
toteuttamiskelpoista eri kokoisille toimijoille. Liiallinen hallinnollinen kuormitus tai epaselvat
menettelyt voivat hidastaa kiertotalouden kaytannon toteutumista.

Merkittava osa jatevirroista jaa tapauskohtaisen arvioinnin piiriin, mika heikentaa ennakoitavuutta ja
voi johtaa alueellisiin tulkintaeroihin. SKAL katsoo, etta tapauskohtaista menettelya tulisi kayttaa
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vain silloin, kun se on valttamatonta, ja etta kansallisia arviointiperusteita tulisi laatia nykyista
laajemmin. Lisaksi paatoksentekoa ja ohjeistusta tulee yhtenaistaa valtakunnallisesti.

Esitetty riskinarviointikehikko tukee systemaattista arviointia, mutta siihen liittyy myos
tulkinnanvaraisuuden riskeja. Koska kehikko ei ohjeista riskinarvioinnin teknista toteutusta
yksityiskohtaisesti, voi tdma lisata epavarmuutta toiminnanharjoittajille. SKAL korostaa, etta
riskinarvioinnin ohjeistusta tulee tdsmentaa ja menettelyja standardoida mahdollisuuksien mukaan.
Samalla on huolehdittava siita, ettei hallinnollinen taakka muodostu kohtuuttomaksi, erityisesti pk-
yritysten nakékulmasta.

Viranomaisten roolien ja vastuiden selkeys on keskeinen edellytys toimivalle menettelylle. SKAL
pitda tarkeana, ettd vastuut maaritelldan yksiselitteisesti ja paallekkaistd ohjausta ja valvontaa
valtetdaan. Toiminnanharjoittajan tulee saada johdonmukaiset ja ennakoitavat tulkinnat eri
viranomaisilta, eika viranomaisten valinen tyonjako saa hidastaa prosesseja tai lisdta epavarmuutta.

EEJ-menettelylla on merkittavia vaikutuksia kuljetus- ja logistiikka-alaan, koska materiaalin luokittelu
jatteeksi tai tuotteeksi maarittaa kuljetuksiin sovellettavan saantelyn. Eri jasenvaltioiden tulkintaerot
voivat johtaa tilanteisiin, joissa materiaalia kasitelladn kuljetuksen aikana jatteena. Tama aiheuttaa
epdvarmuutta ja lisakustannuksia logistiikkaketjussa. SKAL korostaa, ettd sddantelyn tulee tukea
sujuvaa logistiikkaa, edistda tulkintojen yhdenmukaisuutta EU-tasolla eika kansallinen saantely saa
muodostaa esteita sisamarkkinoiden toiminnalle.

SKAL katsoo, etta jatkovalmistelussa tulee erityisesti lisatd kansallisia arviointiperusteita
tapauskohtaisuuden vahentamiseksi, yhtenaistda viranomaiskdytantoja ja ohjeistusta seka keventaa
hallinnollista taakkaa. Lisdksi on tarkeaa selkeyttaa viranomaisten rooleja ja edistda EU-tason
harmonisointia. Naiden edellytysten tdyttyminen on keskeista, jotta kiertotalouden tavoitteet
voidaan saavuttaa tehokkaasti ja kdytdnnossa toimivalla tavalla.

Helsingissa 30.3.2026

Anssi Kujala Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Lasse Kontiola
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toimitusjohtaja

SKAL Ymparistoyritykset ry

SKAL lyhyesti

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on kuljetus- ja logistiikka-alan keskeinen edunvalvoja, joka
edustaa noin 3 800 kuljetusyritysta eri puolilla Suomea. SKAL toimii tiiviissa yhteistyossa
viranomaisten, paattdjien ja sidosryhmien kanssa edistadkseen toimivaa liikennejarjestelmas,
elinkeinoelaman kilpailukykya ja kuljetusalan kestavaa kehitysta.
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