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The Geography of Transport Systems
http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/chlen/appllen/img/Map_Strategic_Passages.pdf
Source: Shipping density data adapted from National Center for Ecological Analysis and Synthesis, A Global Map of Human Impacts to Marine Ecosystems



Fig 11. WORLD SEABORNE TRADE
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(Note] Data Source : Fearnleys "Review™.

Shipbuilding statistics, March 2010 / SAJ The Shipbuilders’ Association of Japan



(( International Transport Forum

World container traffic
(Million TEUs)
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International Transport Forum
http://www.internationaltransportforum.org/statistics/GlobalTrends/Freight.pdf



Figure 8. Indexed Maritime Traffic Forecasts from IMO (tonne miles)
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Source: Source: Buhaug, @, et al, 2008

Transport Outlook 2009 / Joint Transport Research Centre of the OECD and the International Transport Forum
http://www.internationaltransportforum.org/jtrc/DiscussionPapers/DP200912.pdf
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World's Largest Container Ports, 2008-10
T

Average TEU (2008-2010)
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The Geography of Transport Systems
http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch4en/concden/img/Map_Container_Ports.pdf
Source data from Containerization International
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World market for Express & Logistics R
Global market size
Global market revenue (USD B)
107 Ar 373 33 62 128 Total =
100% . . USD703B

Ocean Global mail*

80%

60%

Road LTL Road TL
40%

Mote: Only 3rd
party trucks are
taken into
account; Railway
Freight market is
estimated at
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Warehousing/supply
chain services
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Analysis
* Revenue Figures from 2000
Deutsche Post ‘G World Net 14
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Doerken 2003: Why going global?
http://www.dp-dhl.com/content/dam/dpdhl/investoren/de/investoren/veranstaltungen/investorentage/2003/capital_markets_day/dpwn_doerken_cmd_2003_de.pdf



Mita laivakoon kasvusta seuraa ?

Vaylien syventamistarve

Terminaalikasittelyn tila- ja
tehokkuusvaatimukset kasvavat

Suuren laivan purkamisen kesto
— Huippukuormitustilanteita

Lalvafrekvenssin aleneminen|




Mita laivakoon kasvusta seuraa ?

o Konttiliikenneinvestoinnit kalliita
« Linjalikkenneyhtiot vahvoja asiakkaita
— Kilpalilu kiristynyt satamien kannalta

— Varustamojen nopeat valintapaatokset vs.
pitkaaikaiset satamainvestoinnit

 Lalvakoon ja tekniikan kehittyessa laivan
ajasta tulee kalliimpaa
— tarvitaan aina vain suurempia rahtimaaria
— yha halvemmat tavarat kontitetaan



Mita tulevaisuus tuo tullessaan ?

Maailmankaupan kasvu jatkuu edelleen;
epavarmuustekijoita enemman kuin aiemmin

Energian kysynnan voimakas kasvu
— Kasvuennuste : jopa +60% vuoteen 2020 mennessa
— mm. Kiina ja Intia
Maailmankaupan ja teollisen tuotantorakenteen
tulevaisuus:

— Raaka-aineiden ja tuotteiden kuljetusvolyymit ja —matkat
— Esim. Japanin autoteollisuus Euroopassa
Mita vaikutuksia alusten ja satamien

kehitykseen?



Euroopan tavaravirtoja (tie, rautatie, vesi, putki)

Bron BVB / C&L



avaravirrat kuormittavat muutenkin -
ruuhkaisia vaylia
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Maalla, merella ja sisavesilla

*Reinin vaikutus nakyy
tavaravirroissa

e Vastaavien maarien
kuljettaminen muilla
kuljetusmuodoilla pulmallista

o Valimerella lahimerenkulku,
Pohjanmerella
valtamerikuljetukset
dominoivat




Satamilla vaikutusalueensa

Hollannin satamien sisamaa ulottuu pitkélle Keski-Eurooppaan Reinin ansiosta

Hintarland of Balgian saapurts
ﬁ Hintedand of Dutch seaports
-_ Htrrteriand n-f German sua.p:g;[ts
- Hlnte“rtnnd of French saaparts

™ RiverRhine
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Pohjanmeren satamien sisdmaayhteydet
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Maassa maan tavalla

Kuljetusmuodoilla on e
erilainen rooli eri maissa:
o tiekuljetusten osuus suurin

kaikissa maissa, mutta
erityisesti Ranskassa (~75%)

osisavesikuljetukset tarkeita
Hollannissa ja Belgiassa (~30%)

e rautatiekuljetukset tarkeita
Saksassa (~30%)

Pohjanmeren satamien sisdmaayhteydet
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Merikuljetusten merkitys
Suomelle 2010

Tuonnin tavaramaara Tuonti maanosittain
(60,3 milj. ) (60,4 milj. t)

B Lento (0.0 mil]. t} & Muut (3,3 milf. ) i
= Pohjois-Amerikka{1,9mil.y *® Muutmaanosat{2,1milj. 1)

& Aasia (1,8 milj. t)

© Tie (3,0 mili 4

W Rautatie (6,5 milj. t}

¥ Vesi{(42,0mr ® Vesi (47,5 milj. 1) ¥ Eurooppa (54,6 milj. t)

Viennin tavaramaara Vienti maanosittain
(42,5 milj. t) (42,5 milj. t)
¥ Lento (0,0 milj. t}
© Tie (3,4 mili. 1)
B Rautatie (1,2 milj. t}

B Muut {0,3 milj. t) B Muut maanosat {2,4 mil]. t)

ois-Amerikka (2,4 mil]. t}

Aasia (4,1 milj. t}

¥ Vesi (38,6 mrd. ¥ Vesi (37,6 milj. 1} ® Eurooppa (33,6 mil]. 1)

Lahde: Tulli



Kuljetusreitteja Aasia-Eurooppa

arn Sed Route
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The Geography of Transport Systems
http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/chlen/appllen/suez_alternatives.html
Source: Notteboom & Rodrigue (2011)



Ajateltavaa Suomen

nakokulmasta

Suomi on merenrantavaltio: paljon satamia,
ulkomaankauppa merenkulun varassa

Suomen logistinen asema: kaukana Keski-
Euroopan markkinoista ja solmupisteista,
Vengjan ja Baltian satamien kehitys, transiton
tulevaisuus

Tarve hairiottomaan logistiikkaan, systeemin
Korkeaan kayttOoasteeseen ja hyvaan infraan

Useita erl intressitahoja, mikaan el saa dominoida
Kokonaisuuden kustannuksella

Erilaiset alkajanteet: esim. varustamo,
teollisuuden alat, infranpitaja




Lisaa ajateltavaa...

Satamien erilainen luonne: palveleeko rannan

teollisuutta, aluetta,

Suomea, kv. transitoa...

Aslakasnakokulma tarkea!

Merikuljetus kytkeytyy aina maakuljetuksiin:
muutos merelld -> muutos maalla

Jos 2-3 lahisatamaa ovat samaa yhtiota, infraa

tarvitaan nithin kaik
Merikuljetusten kes

KIIN
KIttaminen muuttaa myos

maaliikenneverkon kuormitusta

Valtiolla ilImastonmuutos-, ymparisto- ja
liikenneturvallisuustavoitteet



Hyvin erilaiset tulevaisuuskuvat
mahdollisia

Tarvitaan strategista tulevaisuusajattelua
Millainen systeemi tuottaisi Suomelle
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