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Meriliikennestrategia - Meriliikenteen ohjaus, meriturvallisuus ja –pelastus

Suomen maantieteellinen sijainti tekee Suomen erittäin riippuvaiseksi merenkulusta. Suomen ulkomaankaupan volyymistä noin 80 % kuljetetaan meritse. Pitkät etäisyydet Manner-Eurooppaan ja maailmalle sekä talviolosuhteet asettavat Suomen erityisasemaan useisiin muihin EU:n maihin nähden. Itämeren turvallisena pitäminen on Suomelle erityisen tärkeää, koska kuljetukset Itämerellä kasvavat muuta Eurooppaa selvästi enemmän. Tämä puolestaan lisää myös vakavien onnettomuuksien riskiä oleellisesti. Meriliikenne on herkkä mittari talouden muutoksille. Muutokset näkyvät sekä liikenteen määrissä että liikkujien turvallisuusasenteissa. 
 Keskeisiä haasteita Suomen merenkululle ja elinkeinoelämälle ovat muun muassa tiukentuvat ympäristönormit sekä merenkulku haastavissa talviolosuhteissa. 

Meriturvallisuudella tarkoitetaan niitä toimia, joilla pyritään varmistamaan, etteivät alus, ihmiset, aluksen lasti tai meriympäristö joudu vaaraan. Meriturvallisuuden katsotaan kattavan neljä osa-aluetta, jotka ovat alusturvallisuus, väyläturvallisuus, meripelastus ja ympäristöturvallisuus. Meriliikenteen ohjaukseen liittyvä alusliikennepalvelu toimii liikenteen, ympäristön ja alusten turvallisuuden parantamiseksi ehkäisemällä ruuhkia ja onnettomuuksia liikennettä tiedottamalla, järjestelemällä ja antamalla navigointiapua sekä tekemällä väylänkäyttöön tai vesialueen liikenteen ohjaamiseen ja rajoittamiseen liittyviä päätöksiä ja valvomalla niiden noudattamista Suomen vesialueilla. Meripelastus (kansainvälinen lyhenne SAR) on vedessä, usein merellä tapahtuvaa merihätään joutuneiden ihmisten, eläinten tai alusten pelastamista vedestä. 

Maailmanlaajuinen meriturvallisuuskehitys perustuu lähes kokonaisuudessaan kansainvälisiin järjestelyihin. Valtioilla on mahdollisuus kehittää meriturvallisuutta kansallisesti, mutta suurelta osin ne ovat riippuvaisia kansainvälisestä kehityksestä. Suomen omiinkin tarpeisiin perustuvaa lainsäädännöllistä kehitystä on siksi pyrittävä hoitamaan kansainvälisesti. Kotimaan liikenteen osalta Suomella on suurempi toimintavapaus. 

Euroopan unionissa yhdennetyn meripolitiikan alla valmistellaan yhdennettyä merivalvontaa kehittämällä yhteistä tietojenvaihtoympäristöä. EU:n INSPIRE ja kansallinen avoimen datan -politiikka tähtää siihen, että viranomaisten tiedot tulisi olla mahdollisimman laajasti ja maksutta viranomaisten, yritysten ja kansalaisten käytössä. Liikenteenohjaus ja talvimerenkulun ohjaus ovat alusliikennettä ja sen palvelutuotantoja tukevaa toimintaa, jotka voivat ja pystyvät avustamaan toiminnallisesti ja tiedollisesti merellisiä yhteistyökumppaneita. Strategiatyössä tulisi löytää sellaiset menettelyt, joilla varmistetaan eri Itämeren ja EU-valtioiden yhteistyöhankkeissa kehitettävien, viranomaisten yhteisten tietojärjestelmien ja kansallisten järjestelmien tiedonvaihdon toteutuminen mahdollisimman tehokkaasti. 

Kysely

Strategiatyötä varten toteutetaan merenkulkupalvelujen tuottajille ja käyttäjille sekä muille intressitahoille suunnattu kysely tulevaisuuden kehitysnäkymistä, haasteista ja tarvittavista toimenpiteistä meriliikenteen ohjaukseen, meriturvallisuuteen ja – pelastukseen liittyen. Teemaa tarkastellaan myös kaikkien muiden meriliikennestrategian valmistelun painopistealueiden kannalta ja pyydämme kyselyyn vastaajia ottamaan myös tämän huomioon. Meriliikennestrategian teemat ovat:
· Merikuljetukset, huoltovarmuus ja elinkeinoelämän kilpailukyky 
· Merenkulun alan koulutus, osaaminen ja työllisyys
· Väylät, kuljetusketjut ja talvimerenkulku 
· Satamapolitiikka
· Meriliikenteen ympäristökysymykset
· Merenkulun tuet ja maksut
· Meriliikenteen ohjaus, meriturvallisuus ja –pelastus

Tarkastelujaksoina käytetään lyhyen aikavälin jaksoa, joka kattaa vuodet 2012 -2015, sekä pitkän aikavälin jaksoa, joka kattaa vuodet 2016 – 2022.

Kysymyksiin pyydetään vastaukset sähköisesti maanantaihin 26.11.2012 mennessä osoitteella:

leena.sirkjarvi@lvm.fi ja matti.eronen@liikennevirasto.fi

Kysymykset


1. Miten voitaisiin parhaiten turvata eri toimijoiden ja viranomaisten välinen yhteistoiminta ja tietojenvaihto meriliikenteen osalta? Mitkä olisivat tehokkaimmat ja toimivimmat keinot edistää Itämeren ja EU-valtioiden yhteistyötä tiedonvaihdossa ja tietojärjestelmien kehittämisessä?

2. Miten meriliikenteenohjaus voisi tukea paremmin, joustavammin ja tehokkaammin meriliikennettä? 

3. Kuinka tulisi varmistaa SOLAS alusten SAR -yhteistyösuunnitelmien ajantasaisuus ja saatavuus? Kuinka alusliikennepalveluiden tuottamaan tietoa voitaisiin paremmin hyödyntää uusien palvelujen kehittämisessä ja meriturvallisuuden parantamisessa?

4. Minkälaiseksi arvioitte turvalaitteiden kehittymisen mahdollisuudet ja niiden vaikutukset navigointiturvallisuuteen? Miten voisi kehittää merenkulun turvallisuutta (navigointiturvallisuutta) erityisesti SOLAS -liikenteen osalta? 

5. Miten parannetaan liikenteen (VTS) ja talvimerenkulun ohjauksen, jäänmurron ja luotsauksen välistä yhteistoimintaa entisestään?

6. Kuinka luotsaustoimintaa tulisi muuten kehittää ja mikä olisi sopiva toimintamalli luotsauksen järjestämiseksi?

7. Voisiko rannikkovartiostotoimintojen keskittämisellä tehostaa toimintaa ja jos, niin miten? Kuinka toimintaa voisi muuten kehittää?

8. Kuinka voitaisiin parantaa onnettomuuksien ennaltaehkäisyyn ja vahinkojen seurausten torjuntaan liittyvien palvelujen laatua ja toiminnan tuottavuutta? Kuinka merellisiä riskejä tulisi tunnistaa ja hallita hallintorajat ylittävästi?

9 Kuinka näette merikartta- ja muiden navigointiturvallisuuteen liittyvien tietojen maksuttoman jakamisen tulevaisuudessa? Mitä haasteita tai mahdollisuuksia tietojen avaamisella olisi?  


