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Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

HALLITUKSEN ESITYSLUONNOS TIELIIKENNELAIKSI JA ERAIKSI SIIHEN LIITTYVIKSI LAEIKSI

Tieliikennelain kokonaisuudistus on edennyt lausuntovaiheeseen. Lakiluonnokseen on koottu
tielilkenteessa toimimista ja kdyttaytymista koskevat saannokset. Uudistuksella sdantelya
sujuvoitettaisiin korjaamalla voimassa olevan lainsaadannon tulkinnanvaraisuuksia ja puutteita, ja
varauduttaisiin tieliikenteen nopeaan tekniseen kehitykseen ja automaatioon.

Esitysluonnokseen sisdltyvat muun muassa lilkkennesaannot seka sadannot likkenteenohjauksesta,
ajoneuvon kayttamisesta ja lain rikkomisesta.

Lakiehdotus tukee hallituksen tavoitteita sdadosten sujuvoittamisesta ja normien purusta. Lisaksi
uudistus toteuttaa hallituksen kdrkihanketta digitaalisen kasvuympariston rakentamiseksi.

HELSINGIN SATAMA OY TOTEAA LAUSUNTONAAN SEURAAVAA:

Luonnostekstin perusteluissa kohdassa yksityiskohtaiset perustelut, 1. lakiehdotusten perustelut,
1.1. tieliikennelaki, 1 luku, yleisia saannoksia (s. 189) mainitaan seuraavaa:

Se, etta jokin alue muistuttaa ulkoisilta ominaisuuksiltaan tieta tai katua, ei valttamatta tekisi siita
tieta. Edellytyksena lain soveltamiselle olisi alueen tosiasiallinen kaytto yleiseen liikenteeseen. Toisin
sanoen, vaikka alue ei ulkoisesti nayttaisi yleiskielen mukaiselta tielta, esimerkiksi torin ollessa
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kyseessd, se olisi tietd. Tama on siksi, koska toria tosiasiassa kdytetaan yleiseen liikenteeseen.
Liikenteen yleisyyden arviointi ratkaistaisiin tarvittaessa tapauksittain.

Sellaista vaylaa, jota kayttaa vain rajattu henkildpiiri, eika tietd ole muuhun liikenteeseen tarkoitettu,
ei pidettaisi tiena (KKO 1990:6). Sen arvioiminen, onko alue yleisesti liikenteeseen kaytetty,
edellyttaa alueen ja sen kdyton yksilokohtaista tarkastelua, muun muassa alueen liikenteen ja sen
laadun seka alueen asutuksen, tarkastelua. Nayttoa tieliikenteesta ja sen yleisyydesta voitaisiin
saada esimerkiksi alueen asukkailta.

Suljettu tehdasalue ei olisi tietd, jos tehdasaluetta ei alkujaan olisi tarkoitettu, eika sita kdytettaisi,
yleiseen liikenteeseen (KKO 1989:22). Lain sovellettavuuden ulkopuolelle jaamista korostaisi se, etta
alueelle olisi rajoitettu paasya esimerkiksi kulkuluvalla. Siksi suljettu varuskunta-alue, jolla oleskelu
olisi kielletty ilman kulkulupaa tai vastaavaa, ei olisi tietd (KKO 1987:60).

Tilapaisesti liikenteenohjauslaitteilla suljettu tie, esimerkiksi korjaustyon tai rallikilpailun vuoksi, ei
kuulusi esitettavan lain soveltamisalan piiriin.

Tassa laissa saadetyt liikkenteenohjauslaitteet, esimerkiksi liikennemerkit ja tiemerkinnat, ovat tien
tunnusmerkkeja. Niiden asettaminen muualle kuin tielle on kiellettya. Liikenteenohjauslaitteesta
paattamisesta saadettaisiin 72 §:ssa. Poliisi voisi poistaa esitettdavan lain vastaisesti asetetun
liikenteenohjauslaitteen.

Helsingin Satama Oy katsoo, ettd satama-alueet ovat luonteeltaan seka edella mainittujen tehdas- ja
varuskunta-alueiden kaltaisia suljettuja alueita etta yleiselle liikenteelle avoimia katualueeseen
verrattavia alueita. Satama-alueilla noudatetaan tieliikennelain periaatteita, vaikka ne voivatkin olla
yksityisia, ei varsinaista tiealuetta olevia tontteja tai alueita.

Helsingin Satama Oy esittad, ettd lain valmistelussa otetaan huomioon satamaliikenteen
erityispiirteet: satama-alueet ovat lahtokohtaisesti liikkennealueita, ja mm. turvallisuussyista
suljettuja alueita. Sataman liikenne on kansainvaliset rajat ylittavaa lilkennettd, joka liittyy yleiseen
katu-, tie- ja liikenneverkkoon. Mm. liikenteen loogisuuden, sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden
kannalta on tarkoituksenmukaista, ettda satama-alueilla on mahdollisuus ja sallittua kayttaa
tielilkenteenkaltaisia lilkkenteenohjauslaitteita. Satamatoimintaan liittyy myos muusta liikenteesta
poikkeavia erityispiirteitd, minka vuoksi sataman avoimella liikennealueella voi olla tarpeen kayttaa
tassa laissa maarittelemattomia liikkenteenohjauslaitteita.

Luonnostekstin sivulla 189 mainitaan seuraavaa:
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Seka yleiselle liikenteelle tarkoitetun alueen etta yleisesti lilkkenteeseen kaytetyn alueen
maarittelyssa merkityksellinen tekija olisi se, onko alue avoin yleiselle liikenteelle, tosin sanoen,
onko alueelle paasevaa henkilopiiria rajoitettu konkreettisin keinoin.

Helsingin Satama Oy toteaa, ettd satama-alueet koostuvat seka suljetusta satama-alueesta (nk. ISPS-
alue) etta yleiselle liikenteelle avoimesta satama-alueesta.

Luonnostekstin sivulla s. 166 mainitaan:

Paatoksentekoa lilkenteenohjauslaitteissa tarkennettaisiin. Ohjauslaitteesta paattaisi maantielle
tienpitoviranomainen. Kadulle, torille ja muulle vastaavalle liikennealueelle laitteesta paattaisi kunta
seka muulle kuin edelld mainitulle tiealueelle muu tienpitaja saatuaan siihen kunnan suostumuksen.
Tilapaista kayttoa varten laitteesta voisi paattaa poliisi, rajavartiomies, tullimies tai
pelastusviranomainen.

Sivuilla 175 ja 226 mainitaan:

Yksityinen tienpitdja ei enaa hankkisi kunnan suostumusta liikenteenohjauslaitteen asettamiseen
liittyvaan paatokseen.

Varsinaisessa 71 §:ssa sivulla 330 mainitaan puolestaan:

Liikenteenohjauslaite tulee asettaa siten kuin tassa laissa tai sen nojalla sdadetaan.

Poliisi voi poistaa tdman lain vastaisesti asetetun liikenteenohjauslaitteen.
Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle tienpitoviranomainen;

2) kadulle, torille ja muulle vastaavalle liikennealueelle kunta;

3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa mainitulle tielle tienpitdja saatuaan siihen kunnan suostumuksen;
4) tilapaista kayttoa varten poliisi, rajavartiomies, tullimies tai pelastusviranomainen.

Edelld 2 momentin 3 kohdassa tarkoitettua suostumusta ei tarvita tien kunnon taikka tiella tai sen
vieressa tehtavan tyon vuoksi tarpeellisten ja tilapaisten liikenteenohjauslaitteiden asettamiseen.
Kunta voi peria maksun suostumuksen kasittelysta aiheutuneista kustannuksista.

Edelld 2 momentin 1-3 kohdissa tarkoitetun liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitettava
tieto Liikennevirastolle liikenteenohjauslaitteen tallentamiseksi tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta
annetussa laissa (991/2003) saadettyyn tietojarjestelmaan. Liikennevirasto voi antaa tarkempia
maaradyksia tietojen sisallosta ja valittamistavasta.
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Helsingin Satama Oy katsoo, etta 71 § seka edelld mainitut tekstin kohdat (s.166 ja sivut 175 & 226)
ovat keskendan ristiriidassa. Toiminnan kannalta yksityiselld, mutta rajaamattomalla tai avoimella
liilkenteelle osoitetulla alueella, on kaytdnnossa mahdotonta toimia ehdotetulla tavalla.
Alusliikenteen mahdollisten muutosten vuoksi satama-alueilla on voitava muuttaa
lilkenteenohjauslaitteita lyhyelld varoitusajalla, eivatka kunnan viranomaisen resurssit voi riittaa
yksityisalueiden liikenteenohjauslaitteiden muutosten kasittelyyn, mikad puolestaan vaikuttaa
toteutusaikatauluihin.

Luonnostekstin sivulla 174 Vaikutukset tienpitoon mainitaan seuraavaa:

Suojatien merkitsemistavan muuttaminen aiheuttaisi kustannuksia tienpidolle. Arvioiden mukaan
vaikutukset eivat olisi merkittavia, koska valtaosa suojateista on jo nyt merkitty seka liikennemerkilla
etta tienmerkinnalla. Suojateita korjataan ja huolettaan kokoaikaisesti. Muutos esitetaan tehtavaksi
kahden vuoden siirtymaajan puitteissa. Merkintatavan muutos vaikuttaisi tienpitdjien toimintaan
niin, etta tilapaisjarjestelyihin olisi panostettava. Jos esimerkiksi paallystystyon vuoksi suojatie-
tiemerkinta poistettaisiin, myos liikennemerkki pitdisi poistaa. Pelkka liikkennemerkki antaisi
tienkayttajille vaaraa informaatiota.

Muutos vaikuttaisi lisdksi niin, ettd suojatiejarjestelyt pitadisi ottaa huomioon entista tarkemmin.
Uudistus voisi vaikuttaa niin, ettd olemassa olevia suojateita jouduttaisiin poistamaan. Suojatien
poistaminen voisi myos parantaa lilkkenneturvallisuutta.

Helsingin Satama Oy huomauttaa, etta kaupunkialueella, esim. sataman yleiselle liikenteelle
avoimella alueella suojateiden poistaminen ei aina ole mahdollista. Kadun tai suojatien
kunnossapito, esim. paallystystyo voi vaatia suojatiemerkinnan tilapdisen poistamisen, mutta
suojatie on silti voitava olla kdytdssa. Joko liikkennemerkin tai tiemerkinnan yksindan tulisi talléin olla
riittava merkintatapa. Mikali suojatiet poistetaan pysyvasti, jalankulkijat ylittavat kadut
hallitsemattomasti, jolloin lilkenneturvallisuus voi vaarantua.

Luonnostekstin sivulla 171 kohdassa Erilaiset saanndkset mainitaan:

Rajavartiolaitos ja Tulli sddadettdisiin poliisin ohella liikenteenvalvojaksi omilla toimialoillaan.
Poikkeussaannoksia uudistettaisiin. Tienkadyttdja voisi poiketa liikennesdaanndista, liikenteen
ohjauslaitteella osoitetusta velvoitteesta, maarayksesta, rajoituksesta tai kiellosta taikka ajoneuvon
kayttoa koskevista sdanndista erityista varovaisuutta noudattaen ja tehtavan sita edellyttdessa

- hadlytysajoneuvon kuljettajana ja matkustajana,
- poliisitehtadvassa, tullitehtavassa ja rajavartiotehtavassa,

- puolustusvoimien esitutkintatehtdvassa tai sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta
puolustusvoimissa annetun lain (255/2014) 86 §:n 1 momentin tehtavassa tai

- poliisiajoneuvon tai rajavartiolaitoksen ajoneuvon vetamaan saattueeseen kuuluvan ajoneuvon
kuljettajana.
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Helsingin Satama Oy katsoo, etta tata kohtaa tulee tdsmentdaa mm. liikenneturvallisuuden vuoksi
siten, etta poikkeussdaannds koskee satama-alueella ainoastaan halytystehtavia tullin ja
rajavalvonnan osalta.

Aatra Satu
Helsingin Satama Oy
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