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Suomen Autokoululiitto ry kiittaa lausuntopyynndsta

Hallituksen esitysluonnos tieliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi

YLEISTA

Tieliikennelainsaadantoda on esitysluonnoksessa uudistettu nykyaikaisessa hengessa ja paaosin
Autokoululiitto kannattaa esitystd. Luonnoksessa on hyvin paljon positiivisia asioita ja hanke on
hyvin valmisteltu. Lakihankkeen tavoitteena on poistaa lainsdadannosta tulkinnanvaraisuutta ja
saattaa lainsdadanto johdonmukaisemmaksi kokonaisuudeksi. Hankkeessa pyritdan myos
huomioimaan tulevaisuudessa automatisoituvan liikenteen tarpeet. Vuoden 2000 perustuslain
huomioon ottaminen on ollut esitystd laadittaessa keskeisella sijalla.

Uudella tieliikennelailla pyritdan edistamaan Suomen liikenneturvallisuustilannetta, liikenteen
sujuvuutta ja tienkdyttdjien yhdenvertaisuutta sekd vaikuttamaan ympariston tilaan myonteisesti.
Saadoksia purkamalla vahennetdan byrokratiaa ja lisatdaan tienkadyttdjien omaa vastuullisuutta
liikenneturvallisuudesta ja ymparistostaan. On tarkeda, etta tienkayttajat ymmartavat
liikennesdantojen merkityksen ja vaikutuksen liikenteen sujuvuuteen seka turvallisuuteen.

Autokoululiitto pitaa hyvana tavoitteena tieliikennelainsaadannon uudistuksessa, etta uudella
lainsadadanndlla toteutettaisiin hallitusohjelman karkihankkeita digitaalisen kasvuympariston
rakentamiseksi seka sadadosten sujuvoittamiseksi. Esitys toimeenpanisi valtioneuvoston
joulukuussa 2016 antamaa periaatepaatosta tieliikenteen turvallisuudesta, jonka mukaan
tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti litkenteessa. Periaatepaatokselld tavoitellaan niin sanottua nollavisiota.

Lilkkenneonnettomuudet aiheuttavat henkildvahinkojen ohella myds huomattavia taloudellisia
vahinkoja.



Autokoululiiton kannattaa sita, ettd tieliikennelainsaadanté on kansalaiselle helposti luettava ja
ymmarrettava. Uusi laki kokoaisi yhteen tieliikenteessa kayttaytymisen sdannot, joita olisivat
yleiset tieliikenteen periaatteet, liikennesdaannot ja ajoneuvojen kayttamista koskevat saannot.
Myods lilkenteenohjauksesta ja ohjauksessa kdytettdvista laitteista saddettaisiin. Lain rikkomisesta
voitaisiin maarata lilkkennevirhemaksu, joka on perusteltua pienista rikkomuksista.

Tausta

Tieliikennelainsaadannon kokonaisuudistus kaynnistyi lilkkenne- ja viestintaministerion

johdolla vuonna 2013. Valmisteluun on osallistunut eri ministerididen ja viranomaisten lisaksi
liikennealan kansalaisjarjestot ja yhdistykset. Tyoryhmat ovat valmistelleet liilkennesdaantoja,
liikenteenohjausjarjestelmaa ja seuraamusjarjestelmaa, ajoneuvojen kayttdsaantoja,
poikkeussaanndksia seka raitiovaunujen saantdja. Autokoululiitto pitda hyvana, etta valmistelu
on tehty moniammatillisena yhteistyona. Myos Nuorten dani lilkkenneturvallisuudelle — hanke on
tuonut lainvalmisteluun tulevaisuuden nakokulman, tdma on Autokoululiiton mielesta
erinomaista.

Tavoitteet

Lain tavoitteena olisi muun muassa vahentaa byrokratiaa ja lisata tienkdyttdjien omaa
vastuullisuutta liikenneturvallisuudesta, liikenteen sujuvuudesta ja ymparistosta. Yksittdisten
saannosten maaraa kokonaisuudessa vahennettaisiin. Saannosten kirjoitustapaa tadsmennettaisiin,
yksinkertaistettaisiin ja nykyaikaistettaisiin. Autokoululiitto pitda tata erittdin kannatettavana.

Saantelya uudistamalla vastattaisiin paremmin perustuslain, kansainvélisten sopimusten ja
EU:n lainsdadannon asettamiin vaatimuksiin. Tielilkenteen nopea tekninen kehitys ja
automaatio otettaisiin uudessa lainsddadanndssa paremmin huomioon.

AUTOKOULULIITON TASMENNYS LAKILUONNOKSEN TAVOITTEISTA JA TOIMENPITEISTA

TLL185 &

Autokoululiitto pitada merkittivana, ettd tieliikennelain uudistuksessa lilkenteenvalvoja voisi
kieltda tai estad kuljettajaa ajamasta, vaikka rattijuopumuksen raja 0,5 promillea ei
tayttyisikdadn. Kaytannossa tama tarkoittaisi, ettd jopa 0,2 promillen lukemat ratsiassa puhaltava
autoilija voisi joutua jddmaan tien sivuun odottamaan selvidamista. Tarvittaessa poliisi voisi estda
ajamisen esimerkiksi ottamalla kuljettajan autonavaimet pois. Poliisi saisi maaritelld keinot ajon
estdamiseen. Tarkoituksena on lisdta poliisin harkintavaltaa siind, missda menee ajokunnon raja.
Kyseessa olisi niin sanottu “kéyhan miehen 0,2 promilleraja”.

Taman tieliikennelain esityksen pitdisi koskea myds polkupyorailijoitd, koska joka kolmannen
polkupyodraonnettomuuden taustalla on alkoholi.

Esitysluonnos voisi vaikuttaa siihen pohdintaan, otanko yksi vai kaksi vai jatanko ottamatta. Tama
toimisi myds ennaltaehkdisevana toimenpiteend. Jos useamman kerran vuodessa joutuu
pientareelle, tama voi aiheuttaa pohdintaa onko alkoholin kaytto kuljettajalle ongelma. Talla
estetdadn ajoissa tilanteen paheneminen ja siitd mahdollisesti aiheutuvat vakavammat seuraukset.
Rikosoikeudellista seuraamusta ei olisi, mutta olisi riski ajamisen keskeytymiselle. Alkolukolla tata
asiaa ei Suomessa korvata nopeasti ottaen huomioon Suomen autokannan keski-ika ja alkolukon



merkittavat kustannusvaikutukset. Alkolukko on laitteena hyva, muuta rattijuoppouden
vahentamiseen silld on rajalliset vaikutukset. Uudistuksessa oleva esitys liikenteenvalvojan
keinojen lisdiamisella annetaan selkea viesti, ajaminen ja alkoholi eivat sovi yhteen.

TLL92 §

Pyorailykyparan kaytossa pitdd pohtia kyparan kayttoad, voimassa olevan tieliikennelain mukaan
pyorailijan on yleensa kaytettava kyparaa. Epaselvan kirjauksen vuoksi kyparapykalda on muuttunut
ihmisten mielissa pakoksi. Kaytannossa on kolme vaihtoehtoa, jattaa pykala entiselleen, poistaa se
kokonaan tai muuttaa suositus pakoksi.

Polkupy®orailyn yleistymista tai kaupunkipyorien kdyttoa rajoittavana tekijana kyparan jattamisesta
pois tieliikennelainsadadanndsta Autokoululiitto ei pida perusteltuna. Samoin voisi vapauttaa
autonvuokrauksessa kaytettavat autot turvavyon kayttopakosta.

Pyorailykypara suojaa pyorailijan paata. Padvammaan ei tarvita kolaria vaan se voi syntya jo
pyordilijan kaatuessa. Jo 1980-luvulta lahtien eri maissa toteutetut useat tutkimukset ovat
osoittaneet, ettd pyorailykypéara suojaa paa- ja aivovammoilta tehokkaasti ja vahentda myos
ndiden vammojen todennakaoisyytta. Liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien vuosina 2012—
2014 tutkimissa kuolemaan johtaneissa pyorailyonnettomuuksissa kuolleista 55 pyorailijaa ei
kayttanyt kyparaa. Kyparaa kayttamalld heista 40 prosenttia (22) olisi eri todennakoisyyksilla
voinut pelastua.

Autokoululiitto kannattaa pyorailykyparan kdyttésuosituksen muuttamista kayttopakoksi.
Ehdotetaan lisattavaksi pykadladan 92 §: Polkupyorailijan ja matkustajan on kdytettava
polkupyoradilijalle tarkoitettua kyparaa.

TLL2 §

8) Autokoululiitto pitaa erittdin hyvand, ettd suojatie merkitdan lilkkennemerkilla ja
tiemerkinn6in. Tama parantaa selkeasti suojatien havaittavuutta ja liséa kevyen liikenteen
turvallisuutta.

TLL37 §
8) Pysayttaminen maksua suorittamatta maksulliselle pysdkointipaikalle on kielletty. S&dant6 on
huono, kukaan ei maksa, eikd kukaan valvo. Ehdotetaan kohta 8) siirrettavaksi pykaldan 38 §.

TLL50 §

Ehdotetaan lisattavaksi pykaldaan 50 §: Hatavilkkukytkentdd saa kdyttda, jos ajoneuvo on
|ahestymdssd onnettomuuspaikkaa. Onnettomuus on tapahtunut, se huomataan, kuljettaja haluaa
heti varoittaa takana tulevia poikkeavuudesta.

TLL99 §

Pakettiautoille ei enda saadettdisi muita ajoneuvoja alempaa suurinta sallittua nopeutta.
Autokoululiitto pitada muutosehdotusta kannatettavana, muutos parantaisi seka lilkenteen
sujuvuutta etta turvallisuutta.



TLL 106 §

Ehdotetaan poistettavaksi pykalasta 106 §: Jos vetoautossa on nastarenkaat, luokittelumassaltaan
yli 0,75 tonnin ja enintddn 3,5 tonnin perdvaunussa on kdytettdva talvirenkaita. Aiheuttaa
onnettomuuksien lisdantymistd, kun kokematon vetaa outoa peravaunua ja tulee yllatystilanne ja
peravaunu kaantyy vastaantulijan puolelle poikittain koska vetoauton nastat puree.

TLL109 &

Ehdotetaan lisattavaksi pykdladn 109 §: Tdman kohdan vaatimuksen katsotaan tadyttyvan, jos
kuorman paikallaan pysyminen varmistetaan soveltaen standardia EN 12195-1:2010. Selkeasti
sanottu, voidaan opetella selkeasti, valvoa selkeasti. Ei jaisi tulkintaa.

TLL121 &

Autokoululiitto kannattaa ehdotusta siitd, etta vain lilkennetraktoriin voisi kytkeda maa- ja
metsadtalouden kuljetusten ulkopuolella yli 10 tonnin perdvaunun. Muutos on linjassa traktorin
ajoneuvoluokan kanssa, ja korostaa traktorin kayttotarkoituksen olevan maa- ja metsataloudessa,
eikd maanteiden tavaraliikenteen kuljetusten suorittamisessa.

TLL MUUT TIEMERKINNAT 8

Autokoululiiton mielesta pohdittavaa on se, onko Suomen liilkenne- ja polkupyératiheydella
tarvetta siihen, etta uudella liikennemerkilla voitaisiin sallia kaksisuuntainen pyoraily
yksisuuntaisella kadulla. Tama tulee todenndkoisesti lisaamaan autoilijoiden ja pyorailijdiden
vahinkoja.

Autokoululiitto kannattaa tieliikennelainsadadannén uudistamista ja selkiyttamista niin, etta
kansalainen kokee lainsaadanndn selkedksi, ymmarrettavaksi ja pitaa lainsdaadantoa
tarkoituksenmukaisena. Liikenneturvallisuuden painoarvon tulee olla keskeinen asia
tieliikennelainsaadanndn uudistuksessa ja tieliikenneturvallisuuden parantamisessa. Paatokset
pitda tehda ymmarrettavasti ja vastuullisesti.

Suomen Autokoululiitto ry.
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