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LAUSUNTO KOSKIEN LUONNOSTA HALLITUKSEN ESITYKSEKSI TIELIIKENNELAIKSI JA ERAIKSI SIIHEN
LITTYVIKSI LAEIKSI

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) kiittaa lausuntopyynndosta ja lausuu seuraavaa:

Yleiset huomiot:

Esitysluonnos on hyva. Nykyisessa tieliikennelaissa sdadantely on epdajohdonmukaisesti hajallaan, tassa
esityksessa ryhmitelldadn tienkayttajaryhmat ja asiakokonaisuudet selkedsti omiksi kokonaisuuksiksi.
Lisaksi nykyisen tieliikennelain tulkintaa ohjaavat useat eriasteisten oikeuksien ennakkopaatokset,
joista tienkayttajan pitaisi olla selvilla. Tassa esitysluonnoksessa naita lain tulkintoja on kirjattu
suoraan lakiin. Lisdksi tassa esitetadn kdyttoon otettavaksi erilaisia nyt kokeiluna olevia sdadoksia.
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Joukkoliikenteen nakdkulmasta tarkea parannus on raitiovaunuliikennettd koskevien saantdjen
selkeyttaminen ja kokoaminen yhteen.

Liikenneturvallisuus, s. 18: Euroopan parlamentin nakemyksen mukaan koko Euroopan
liilkenneturvallisuuden parantamiseksi tulee kiinnittdaa huomiota lilkkennekasvatukseen, yhtenaisiin
promillerajoihin ja alkolukon kaytt6on, teksti- ja sahkopostiviestittelyyn seka verkkoselaukseen ajon
aikana seka nopeusrajoituksiin (30 km/h) asuinalueilla. N&ita tulisi myo6s kansallisessa
lainsddadannossa edistdaa. Uudessa lakiesityksessa ndista on mukana laitteiden kaytté. Myods muut
ym. seikat pitdisi ottaa huomioon soveltuvilta osin.

Liikenneturvallisuus ja automaattiautot: Perustelutekstissa pohditaan vastuukysymyksia
automaattiajossa onnettomuuden sattuessa. Lakiehdotuksessa nama on kuitenkin (ehka
ymmarrettavista syistda) maaritelty valjasti. Automaation edistymista vaikutuksineen on syyta seurata
ja tarkentaa sdadoksia tarpeen mukaan.

Liikenneturvallisuus ja suojavadlineet: Kyparasaannoksen poistaminen on pyorailyn
edistamistavoitteiden kanssa samansuuntainen ja kannatettava. Erittdin suosituksi osoittautuneen
Helsingin kaupunkipyorajarjestelman ja vastaavien hankaloittaminen ylimaaraisilla saadoksilla tai
sanktioilla olisi saattanut merkittavasti heikentaa palvelun houkuttelevuutta. Kyparan kayttéon tulee
kuitenkin edelleen kannustaa.

Pyoraily: Lakiehdotus sisdltda useita pyorailya edistavia ja pyorailysaannoksia selkeyttavia kohtia,
kuten pyorakatu, pyorailyn mahdollistaminen yksisuuntaisella kadulla ajosuuntaa vastaan seka
lievennys pyoratien kayttovelvoitteesta, kun pyoratie sijaitsee kadun/tien vasemmalla puolella.
Jatkossa on todenndkoisesti tarpeen lieventaa pyoratien kayttovelvoitetta entisestaan, erityisesti
vhdistettyjen kevyen liikenteen vaylien tapauksessa.

Tarkemmat huomiot perustelujen osalta:

Luku 1.1s. 6 "Yleista”: Liikenneturvallisuuden periaatteen sailyttdminen seka kasvukeskusten
liilkenteen ruuhkautumisen vahentamisen periaatteet ovat kaupunkiseutujen nakékulmasta tarkeita
kehittamisperiaatteita edelleen. Ymparistohaittojen vahentaminen korostuu yha enemman jatkossa,
eikd nadita periaatteita pida unohtaa liikenteen digitalisoitumiseen vastattaessa.

Luku 1.2 s. 8 "Suomi kaupungistuu ja ikdantyy”: Kaupungistumisen nostaminen keskeiseksi
liilkennejarjestelmaan vaikuttavaksi tekijaksi on tarkeaa. Yhdyskuntarakenteen eheytymisen merkitys

Lausuntopalvelu.fi 2/6



liikennejarjestelman toiminnalle, turvallisuudelle ja negatiivisten ulkoisvaikutusten hallinnalle on
keskeinen.

Luku 1.2 s. 8 "Tieliikenneverkko ja sen tila”: Tekstissa mainitaan vaylaverkon 2,5 miljardin
korjausvelka, mika Liikenneviraston selvityksen ”Liikennevaylien korjausvelka 2016” mukaan on n.
2,4 miljardia euroa, josta tieverkon osuus on 1,2 miljardia euroa. Tieliikennelain yhteydessa tulisi
puhua tieverkon korjausvelasta, ei koko vaylaverkon korjausvelasta.

Luku 1.4 s. 20 "Tieliikenteen automaatio”: Automaation mahdollisuudet ovat hyvin kuvattuna ja
kattavasti, mutta ymparistovaikutusten lisdantymisen riskia suoritteen kasvun myota tai
kaupunkiseuduilla potentiaalisesti lisadantyvan suoritemaaran vaikutuksia maankdyttdon ei ole
tunnistettu vaikutuksiksi. Nama ovat seikkoja, joita tulisi ottaa huomioon myds lainvalmistelussa ja
liikenteen automatisoitumiseen varautumisessa.

Luku 3.1s. 145 "Tavoitteet”: Sdadoksia purkamalla on todettu tienkadyttajien lisddntyva vastuu
liilkenneturvallisuudesta ja ymparistostaan. Tavoitetasolla nama seikat pitaisivat nakya
lainsdadannossa joko saanndstasolla tai esimerkiksi kayttaytymista ohjaavan hinnoittelun
mahdollistamisena.

Luku 4.1 s. 174 ”Liikenneonnettomuuksien hinta ja yksikkdarvot”: Onnettomuuksien tilastoinnin
peittavyysongelma on haaste kustannusten arvioinnille ja todenndkdinen aliarviointi on hyva pitaa
mielessa lakiteksteja kirjattaessa.

Pykaldakohtaiset huomiot:

12 §: On raideliikenteen sujuvuuden kannalta hyva, etta junan lisaksi myos raitiovaunulle tulee antaa
lahtokohtaisesti esteetdn kulku.

23 §: Bussiliikennetta helpottaa poikkeuskdaannoksen kirjaaminen lakiin. Useampikaistaiselle tielle
kdannyttdessa saa risteyksesta poistua sopivinta kaistaa pitkin.

33 §: Kaistanvaihtoa helpotetaan kirjaamalla lakiin kielto kaistanvaihdon vaikeuttamisesta esim.
nopeutta lisaamalla.
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37 §: Jakelupysakainti ja pysayttaminen:

Linja-autopysakille saa esitysluonnoksen mukaan pysayttaa minka tahansa ajoneuvon, jos se voi
tapahtua linja-autoliikennetta estamatta. Nykyaan tdma on maaritelty tiukemmin mahdolliseksi vain
matkustajan jattamiseksi tai kyytiin ottamiseksi. Jatkossa pysayttaminen pysakille olisi mahdollista
my06s ajoneuvon kuormaamista ja kuorman purkamista varten.

Lisaksi henkildautoilijoiden pysdkeille pysakointi kdnnykan kayttoa varten lisdantyisi, koska he
mieltavat sen pysadyttamiseksi, eivat pysakoinniksi, kuten se maaritelman mukaan on.
Esitysluonnoksen mukaista muutosta ei pida tehda, vaan nykyinen maarittely pitaa sailyttaa.

Jakeluautojen pysakdinti ja pysayttaminen jalkakaytavalle tai pyoratielle:

Suurten kaupunkien keskustoissa jakeluautojen pysakdinti ja pysdyttaminen jalkakaytavalle tai
pyoratielle aiheuttaa usein haittaa kavelijoille ja pyorailijoille. Lakiehdotus mahdollistaa jatkossakin
nykyisen kdytannon jatkumisen. Perusteluna kaytetdan erityisesti jakeluliikenteen sujuvuutta.
Tekstissa todetaan my0s ettd esim. Tukholmassa, Oslossa ja K6Gpenhaminassa pysayttaminen ja
pysakointi jalkakaytavalle tai pyoratielle on kielletty. Kokemuksia kyseisista kaupungeista ei ole
tekstissa avattu. Jos pysdyttamisen ja pysakoinnin kieltamista ei koeta lainsaadannollisesti
tarkoituksenmukaiseksi, tulee esimerkiksi Helsingin keskusta-alueilla joka tapauksessa jatkaa
jakelulle soveltuvien lastauspaikkojen toteuttamista ja ohjata niiden kayttoon erityisesti vilkkaissa
jalankulkuymparistoissa.

36 §: Pysakointi vasemmalle puolelle kaksisuuntaisella tiella: Lakiehdotuksessa mahdollistetaan
kaksisuuntaisella tiella vasemmalle puolelle pysakdinti. Pysakoinnin sallimista perustellaan
jakeluliikenteen helpottumisella ja pysdkdinnin sujuvoitumisella. Risking, jota ei ole lakiehdotuksen
perusteluteksteissa mainittu, on, etta tiiviin kaupunkirakenteen kapeilla kaduilla pysakdinnin
salliminen hidastaa joukkoliikennetta (bussit ja raitiovaunut). Lakiehdotus siirtda vastuuta nadiden
riskien hallitsemisesta kunnille, jotka paattavat pysakointirajoituksista kaduilla.

74 §/Liite 2: Joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta on merkittavaa, etta vilkkuvan punaisen
liikennevalon kaytto (ns. jokerivalo) vahvistetaan.

74 §/Liite 2: Lilkennevalo-opastimissa otetaan kayttoon joukkoliikenneopastin, joka mahdollistaa
busseille tahan asti vain raitiovaunuja koskevan valo-opastimen noudattamisen.
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80 §/Liite 3, taulukko 5: Liikennemerkeissa jaa pois kaytosta nykyinen sinipohjainen kaukoliikenteen
linja-auton pysakkimerkki. Kaikki linja-auton pysakkimerkit ovat keltapohjaisia. Tama tuskin
aiheuttaa HSL-alueen matkustajille ongelmia, koska HSL-alueen bussien pysakeissa on myos
linjatunnukset.

87 §/Liite 4 taulukko 3: Keltaisella risteysruudukolla osoitetaan, ettd ajoneuvoa ei saa pysayttaa
merkinnan kohdalle. Tama vahentaa risteyksien tukkoon ajamista ja sujuvoittaa siten
joukkoliikennetta.

Lausunto on annettu lausuntopyynnén mukaisesti lausuntopalvelu.fi-verkkosivun kautta.
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