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Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Lausuntonani 15.2.2017 paivatysta tieliikennelakiesitysluonnoksesta totean seuraavaa:
1. Pyorailysta

Esitys sisaltaa pyoraliikenteen kannalta monia tervetulleita uudistuksia. Pyorailyn sujuvuutta voisi

edelleen parantaa sallimalla polkupyo6réalld kddantyminen oikealle punaisen valon palaessa erityista

varovaisuutta noudattaen, jos se voi tapahtua muuta liikennetta estamatta. Lisaksi valo-ohjattujen
risteyksien polkupydraopastimissa tulisi voida kayttaa vilkkuvaa keltaista valoa my6s muualla kuin
erillisella pyoratiella (esim. pyorakaistoilla), jos ristedvaa ajoneuvoliikennetta ei ole.

Vaistamissdaannot sisaltava 25 § olisi syyta kirjoittaa selkedmmin. Maallikkopyorailijan nakokulmasta
se on esitetyssa muodossa vaikeaselkoinen. 3 mom 5) kohdan nojalla ajoneuvon kuljettajan on
vaistettava pyoratieta kayttavaa pyorailijaa ylittaessaan pyoratieta. 4 mom nojalla pyorailijan on
kuitenkin vaistettava muuta liikennetta ajoradalle tullessaan, jollei edelld mainitusta muuta johdu.
Pyorailija saattaa helposti kuvitella olevansa pyoratiella ristedvaa ajorataa ylittdessaan. Pyoratien
jatkeen kasite aiheuttaa jatkuvasti epaselvyyksia. Tilannetta parantaa ehdotus siita, etta
vaistamisvelvollisuus olisi pyoratien jatkeen yhteydessa aina liikennemerkein tai liikennevaloilla
osoitettu. Epaselvyytta voi kuitenkin talloin aiheutua, jos lilkkennevalot eivat ole toiminnassa. B7-
merkkiin suhtaudun kriittisesti, koska se voi helposti sekoittua suojatien merkkiin, jossa pyo6railijoita
kuitenkin koskevat eri saannot.

25 § 2 mom kaantymissaannossa todetaan, ettd kdannyttdessa on vaistettava ristedvaa tieta
ylittavaa pyorailijaa. Olisi tarpeen maaritella, miten pitkalle sédnnoén voimassaolo ulottuu, jos
ylityskohta (esim. suojatie) ei rakenteellisista syista ole valittomasti ajoratojen risteyksen vieressa.

Lisaksi todettakoon, ettd 25 § 5 mom, joka koskee raitiovaunun tai linja-auton sivuuttamista oikealta
pysakin kohdalla, voidaan poistaa vanhentuneena. Tallaisia korokkeettomia ajoradan keskella olevia
raitiovaunupysakkeja, josta siis matkustajat astuisivat suoraan ajoradalle, ei ole ollut Helsingissa
vuosikymmeniin. Linja-autopysakitkin ovat Iahes aina tien oikeassa reunassa, poikkeuksena linja-
autoasemien laiturialueet.
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49 §:ssa todetaan suuntamerkistd, etta se on annettava hyvissa ajoin ennen kdaantymista ja sen tulee
kestaa toimenpiteen ajan. Kadelld annettava suuntamerkki voi tall6in vaikeuttaa polkupyoran
hallintaa.

Jos pyorailijan on kaytettava linja-autokaistaa kadulla, jossa pyoratieta ei ole, ehdotan etta linja-
autokaistan merkin E9 yhteydessa olisi aina kdytettava lisdkilped, jossa on polkupydran symboli.
Tama osoittaisi kaikille selkeasti pyorailijan paikan tiella ja voisi lisata turvallisuutta.

2. Pysakoéinnista

Esimerkiksi Helsingissa kadun varressa olevat, kadun suuntaiset maksulliset pysdkointipaikat on
yleensd merkitty pysakointi kielletty —merkilla seka sen alla olevilla tarkemmat rajoitukset sisaltavilla
lisakilvilla. Joissakin tilanteissa paikat on kuitenkin merkitty pysakointipaikan sinipohjaisella P-
merkilla seka vastaavilla lisakilvilla. On ristiriitaista ja hammentavaa, ettda sama asia voidaan ilmaista
seka pysakoinnin kieltavalla etta sallivalla merkilla, ja vielapa niin etta kieltomerkki on sallivampi kuin
salliva merkki.

Pysakainti kielletty —merkki sallii pysdayttamisen maksua suorittamatta. Sen sijaan esityksen 37 § 2
mom 8) kohdassa todetaan samoin kuin nykyisessa laissa, ettd maksulliselle pysakointipaikalle ei saa
pysayttaa eika pysdakoida maksua suorittamatta. Lakia kirjaimellisesti tulkittaessa tdma johtaa
kummallisiin tilanteisiin. Kdytannossa auto on pakko pysdyttdaa ennen kuin maksun voi suorittaa. Jos
auton pysayttaa hetkeksi vaikkapa matkustajien ottamista tai jattamista varten, kuljettajan pitaisi
kavella lahimmalle lippuautomaatille suorittamaan maksu. Téhan toimenpiteeseen voi kulua
moninkertainen maara aikaa kuin olisi tarpeen.

Ehdotan, ettd maksulliset tai aikarajoitetut, ensisijaisesti pysakointiin tarkoitetut kadunvarsipaikat
olisi aina osoitettava merkilld E2 merkin C38 sijasta. Kadun suuntaisesti olevia paikkoja ei talloin olisi
valttamatonta merkita tiemerkinnadin. Lisaksi tulisi sallia lyhytaikainen pysayttaminen maksutta.
Merkki C38 tulisi varata paikkoihin, joissa pysakointi on lahtokohtaisesti kielletty.

36 § 2 mom maaraa pysakoimaan ajoneuvon tien suuntaisesti. Mielestani ei ole estetta pysakoida
muullakin tavalla, jos ajoneuvo vie silloin vahemman pysakointitilaa pituussuunnassa eika vie
normaalia enemman tilaa leveyssuunnassa.

37 § 2 mom 2) kohdassa kielletdan pysayttaminen ja pysakointi mm. viittd metria lahempana
ristedvan ajoradan ajateltua jatkoa ajoradalla. Mielestani kadunvarsipysakoinnille ei ole estetta T-
risteyksissa “ajatellun jatkon” kohdalla, jos muut saannot eivat sita esta ja kadun leveys sen sallii.
Varsin yleisesti tallaisiin paikkoihin on erikseen merkitty pysakointipaikka.

41 §:ssd saadetaan pysakoinnin alkamisajan ilmoittamisesta. Tata pitda tasmentaa niin, etta pykala
koskee merkilla H20 eika H19 rajoitettua pysakointiaikaa. Pysakdintikiekon kayttoa koskevan
saantelyn purku on tervetullutta, ja aikarajoituksen laskenta on esityksessa selkeasti maaritelty.
Voimassaoloaikaa koskevan lisakilven H18 osalta esitan harkittavaksi, pitdisiko joulu- ja
juhannusaatto rinnastaa lauantaihin tai kirkolliseen juhlapaivaan.
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