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Hallituksen esitysluonnos tieliikennelaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Lahden kaupungin lausunto Liikenne- ja viestintaministeriolle lakiluonnoksesta uudeksi
tieliikennelaiksi

Lakiluonnoksen yleinen sisalto

Esityksessa ehdotetaan saadettavaksi uusi tieliikennelaki, jolla toteutetaan hallitusohjelman
karkihankkeita digitaalisen kasvuympariston rakentamiseksi seka saadosten sujuvoittamiseksi.
Esitykselld toimeenpannaan valtioneuvoston tekema periaatepdatos tieliikenteen turvallisuudesta.
Samalla muutettaisiin useita siihen liittyvia lakeja.

Tieliikennelaissa koottaisiin yhteen liikenteessa kayttaytymisen sdannot. N&itd olisivat lilkkenteen
yleiset periaatteet, liikennesadannot ja ajoneuvojen kayttamista tielld koskevat sadannot. Myos
lilkenteenohjauksesta ja lilkkenteenohjauksessa kaytettavista laitteista ja merkistd sdadettaisiin. Sen
lisaksi saadettaisiin lain rikkomisesta maarattavasta liikennevirhemaksusta ja sen jarjestelmasta.

Tieliikennelainsadadantoa purkamalla vahennettaisiin byrokratiaa ja lisattaisiin tienkayttdjien omaa
vastuullisuutta liikkenneturvallisuudesta, liikenteen sujuvuudesta ja ymparistosta. Sen lisaksi
yksittdisten sdanndsten kokonaismaaraa vahennettdisiin. Sdanndsten kirjoitustapaa
tdsmennettaisiin, yksinkertaistettaisiin ja nykyaikaistettaisiin.

Saantelya uudistamalla vastattaisiin paremmin perustuslain, kansainvalisten sopimusten ja EU:n
lainsdadannon asettamiin vaatimuksiin. Tieliikenteen nopea tekninen kehitys ja automaatio
otettaisiin voimassa olevaa lainsdadantdad paremmin huomioon.
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Lahden kaupungin lausunto

Yleista

Tieliikennelain kokonaisuudistuksen tavoitteet ovat hyvia ja kannatettavia. Kaupungin nakokulmasta
on tarkeaa, etta tieliikennelain kokonaisuudistuksen my6ta kaupungin tehtavat selkiytyvat,
tehtavista huolehtiminen helpottuu ja kaupungin kustannukset eivat kohtuuttomasti lisdanny.
Lausunnolla oleva lakiluonnos ei kaikilta osin tayta naita tavoitteita, vaikka se sisaltdda myos paljon
hyvia esityksia.

Lakiluonnoksen vaikutusten arviointi on hyvin niukka. Vaikutukset tulee arvioida kattavasti mm.
liilkenneturvallisuuteen ja myos kuntien talouteen ja tehtaviin erityisesti lilkkenteen ohjauslaitteiden
hyvaksymisen osalta.

Tieliikennelain uudistaminen lisda kaupungin menoja, kun liikenteenohjauslaitteita joudutaan
muuttamaan ja uudistamaan. Turvallisuutta lisaavat seka nykykadytantoja selkeyttavat ja parantavat
muutokset ovat perusteltuja. Kahden vuoden siirtymaaika on kuitenkin liian lyhyt joidenkin
esitettyjen muutosten osalta ja siirtymaaikoja on tarpeen porrastaa.

Liikenteenohjauslaitteiden asettaminen ja hyvaksyminen

Lakiluonnoksessa esitetdan, ettei liikenteenohjauslaitteesta paatettaessa ei tarvitsisi kuulla poliisia.
Lahden kaupunki pitda tata hyvana muutoksena, joka nopeuttaa liikenteenohjauslaitteen
asettamisprosessia ja mahdollistaa vapaamuotoisemman yhteistyon poliisin kanssa.

Lakiluonnokseen sisaltyva esitys, etta jatkossa kunnan tulee tehda hallinnollinen paatos kaikista
liikenteenohjauslaitteista, joita tieosakkaat tai kiinteistot asettavat tielle (esim. markettien,
sairaaloiden ja virastojen pysakointialueet), ei ole jarkevaa kuntien henkiléresurssitarpeen lisdysta.
Lahden kaupungilla tama muutos edellyttaisi liikkenteenohjauksen henkildstoresurssien
kasvattamista noin 50% nykyisesta. Hallintopaatdsten maaran lisdadminen on vastoin hallituksen
norminpurkutalkoita ja lisaisi byrokratiaa. Kiinteistdjen liikenteenohjauslaitteiden hyvaksymiseen
tulee |6ytaa toinen ratkaisu. Pelkin liikennemerkein ei myoskadn pystyta luomaan turvallista
lilkkumisymparistoa tontille vaan rakenteellisilla ratkaisulla on suuri merkitys turvallisen liikkkumisen
kannalta.

Lausuntopalvelu.fi 2/5



Lakiluonnoksessa esitetdan, etta liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitettava tieto
Liikennevirastolle liikenteenohjauslaitteen tallentamiseksi tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta
annetussa laissa (991/2003) saadettyyn tietojarjestelmaan. Tama kannatettava esitys mikali
tietojarjestelmat mahdollistavat automaattisen tiedonsiirron tiepitdjan jarjestelmista valtion
jarjestelmadan. Tama edellyttaa riittavan pitkaa siirtymaaikaa, jotta tietojarjestelmat saadaan
vhteensovitettua. Talla hetkella tietojen vieminen DigiRoad-jarjestelmaan ei ole resurssitehokasta.

Risteyksen maaritelma

Risteyksen maaritelmaa tulisi tdsmentaa ja ottaa kantaa tavallisimpiin katuverkolla esiintyviin
ristedmistapauksiin. Talla on erityisesti merkitysta pysayttamista ja pysakointia koskevien
lilkennemerkkien asettamiseen.

Suojatien maaritelma

Tienpitdjalle tulee jattaa nykykdaytannon mukaisesti harkintavaltaa sen suhteen, onko syyta kayttaa
molempia suojatien merkitsemistapoja eli liikennemerkkia ja tiemerkintaa vai jompaakumpaa.
Harkintaa tulee voida kadyttaa esimerkiksi valo-ohjatuissa risteyksissa seka jalankulkualueilla, joilla
halutaan valttda suurta liikennemerkkien maaraa. Talla on merkitysta myos esteettomyyden ja
kaupunkikuvan kannalta. Lisaksi maardys merkita suojatiet seka liikennemerkilld etta tiemerkinnalla
olisi epatarkoituksenmukainen esimerkiksi kadun kaivuutodiden osalta seka sorapaallysteisten teiden
osalta, joita ei voi maalata.

Purku- ja lastaustoiminnot jalkakaytavalla ja pyoratiella

Jalkakaytaville ja pyoratielle pysayttamista ei tulisi sallia, ellei liikennemerkilla toisin osoiteta.
Kaupunkijakelu tulisi hoitaa ensisijaisesti ajoradan reunasta. Jos tama ei ole mahdollista,
jakeluliikenteen paikat voidaan osoittaa jalkakaytavalle ja/tai pyoratielle liikennemerkilla, kuten
muissa Pohjoismaissa.

Ajoneuvon sailyttaminen tiella

Lakiluonnoksen mukaan tielle ei saa jattaa eika tielld saa sailyttaa tai varastoida ajoneuvoa, jota ei
kayteta liikenteessa. Pykalan perustelut eivat edista tarkoituksenmukaista ja kustannustehokasta
katutilan kayttoa. Perustelujen mukaan: Liikennekaytosta poisto tarkoittaa valiaikaista poistamista,
eika ole kohtuullista kieltaa tallaisten ajoneuvojen sdilyttaminen kadulla... S4annds tarkoittaisi
tilanteita, joissa ajoneuvoa ei ilmeisesti enda ole tarkoituskaan kadyttaa liikenteessa alkuperadisessa
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tarkoituksessaan. Pykalaa ja sen perusteluja tulee muuttaa siten, ettd kadunpitajalla on nykyista
paremmat mahdollisuudet puuttua ajoneuvojen pitkdaikaiseen sailyttamiseen kadulla. Tama on
oikeudenmukaista niitd kohtaan, joilla on todellinen tarve pysakointiin.

Merkit ja merkinnat

Lakiluonnokseen sisaltyy esitys keltaisesta risteysruudutuksesta, jolla voidaan osoittaa, etta
ajoneuvoa ei saa pysayttada merkinnan kohdalle. Tama merkintalisdys on hyva. Pelastuslaitosten
muiden vastaavien toimintojen kannalta on tarkeaa, etta risteysruudukon voi osoittaa risteysten
lisdksi my6s ndiden toimintojen tonttiliittymien kohdille.

Uudistetussa tieliikennelaissa tulisi sallia kavelypainotteisilla alueilla lisaksi merkista F20 poikkeavien
esimerkiksi kaupunkien ilmeeseen variltaan soveltuvien kaupunkiopasteviittojen kaytto.

Turvallisuusvaatimukset lasten osalta linja-autossa

Lakiluonnoksen 94§:n 6 momentin mukaan ”Lapsen kuljettaminen muussa kuin edelld tdssa
pykaldssa tarkoitetussa ajoneuvossa on sallittua vain, jos ajoneuvossa on lapsen kdyttéon soveltuva
istuin ja turvavyo taikka lasten turvalaite”. Perusteluteksteissa todetaan, ettd linja-auto kuuluu tassa
kohdassa tarkoitettuihin “muihin ajoneuvoihin”. Epaselvaksi jaa turvallisuusvaatimukset lasten
osalta linja-autossa. Kaytannossa muutos tarkoittaisi sitd, etta lain astuttua voimaan kaupunkien
paikallisliikenteessa voisi olla vain sellaisia linja-autoja, joissa kaikilla istumapaikoilla olisi turvavyo6t
eika seisomapaikkoja olisi lainkaan, koska ei voida ajatella etta aikuinen matkustaja olisi velvollinen
luovuttamaan istumapaikkansa lapselle.

Kaupunkiliikenteessa tulee olla mahdollisuus seisomapaikkoihin, jotta ruuhka-ajan
matkustushuipuista ja satunnaisista, esimerkiksi tapahtumista johtuvista, matkustajamaarien
kasvutilanteista selvitdaan. Esimerkiksi koulupaivien pituudet muuttuvat muun muassa opettajien
koulutusten, urheilukilpailujen ja teemapadivien vuoksi, jolloin kaikki oppilaat saattavat paasta
normaalista poikkeavaan aikaan pois koulusta, mika aiheuttaa ennakoimatonta painetta
kaupunkiliikenteeseen.

Uusi opetussuunnitelma sallii myds joustavamman opetuksen, joka on lisannyt koululuokkien
kulkemista yleisilla joukkoliikenteen vuoroilla. Naihinkaan ei ole voitu varautua aina etukateen, mika
aiheuttaa seisomapaikoilla matkustusta myos lapsien kohdalla.

Pyoraily
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Pyorailyyn liittyvat lakiluonnoksessa esitetyt muutokset ovat pdaosin hyvia ja selkiyttavat jossain
maarin pyorailijan liikkennesaantéja ja asemaa liikkennetilassa. Pyodrdtienjatkeeen osalta siirtymisaika
on kuitenkin kaupungin nakékulmasta lyhyt. Toisaalta siirtymisajan pidentaminen on tienkdyttdjan
kannalta hankala.

Lakiluonnoksessa esitetdan, ettd yhdistetty jalankulku- ja pyorétie on aina kaksisuuntainen. Tdma on
vastoin Lahdessa joissain paikoissa liikenneturvallisuuden varmistamiseksi toteutettuja jarjestelyja.
Yhdistetyn jalankulku- ja pyoratielle pitaisi olla nykytilanteen mukaisesti mahdollista osoittaa
yksisuuntainen pyoraily.
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