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Teknisen Kaupan Liitto ry: lausunto

Hallituksen esitysluonnos (LVM/417/03/2013) uudeksi tieliikennelaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi
laeiksi sisaltaa saadoksid, jotka koskevat laajasti edustamamme teknisen kaupan jasenyrityksia seka
niiden operatiivisessa toiminnassa (mm. erilaiset mobiilit konepalvelut) etta itse jakelun kohteena
olevissa tuoteryhmissa; ajoneuvoissa ja hinattavissa laitteissa.

Esitysluonnoksessa on otettu huomioon eraita jo aikaisemmin tekemiamme kehittamisehdotuksia.
Lausuntomme sisaltdaa muutosehdotuksia luonnoksessa vield olevista asiakohdista, joissa yritykset
arvioivat olevan muutostarvetta.

Muutostarpeet alla eriteltyina (bold):

1. Rengasvalmistajien palaute: Bridgestone Finland Oy, Continental Rengas Oy, Goodyear, Dunlop
Tyres Finland Oy ja Michelin Suomi Oy Ab
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s. 150 3.2.5. Ajoneuvojen talvirenkaat

Ajoneuvojen talvirenkaiden kayttévelvoite on Manner-Suomessa sidottu kalenteriin. Voimassa
olevan kayttdasetuksen 16 §:n mukaan talvirenkaita on kaytettava joulukuusta helmikuun loppuu

Toteuttamisvaihtoehtona on myds arvioitu sdanndsta, jossa voimassa olevaan talvirenkaan
kdyttosaantoon (joulu-, tammi- ja helmikuu) yhdistettaisiin talvikeliin sidottu jakso, esimerkiksi
marraskuussa ja maaliskuussa.

Tekninen Kauppa tukee aikaan (joulu-, tammi- ja helmikuu) sidotun talvirenkaiden kayttosaannon
jatkumista. Tahan voitaisiin yhdistaa ministerion ehdottama talvikeliin sidottu jakso, jonka olisi
mielestamme hyva alkaa jo lokakuun alusta ja jatkuisi maaliskuun loppuu (tarvittaessa padasidisen
asti). Edelld mainittu vahvistaisi nykykaytannon lainsdadanndllisesti. Pelkdstdan keliin sidottua
talvirenkaiden kayttdsaantda pidimme Suomen olosuhteissa merkittavana
liikenneturvallisuusriskina ja valvonnan (poliisi) kannalta mahdottomana.

L-luokan ajoneuvokaupan palaute:

Sivu 74. "Kevyt nelipyoran suurin sallittu nopeus 40 km/h”

Yll3 oleva kohta on ristiriidassa Liite 5 taulukon 1 (s. 417) kanssa, jossa moottorikayttoisen
ajoneuvon suurin sallittu nopeus (99 §) edellytetaan kaksi- ja kolmipyoraisen mopon seka kevyt
nelipyéran maksiminopeutena 45 km/h.

Teknisen Kaupan mielesta maksiminopeus vaade pitaa sailyttaa nykyisena eli 45 km/h, joka on
looginen muihin kevyt ajoneuvoihin (L1e- ja L2e-luokka) verrattuna.

Sivu 421. Liite 6 taulukko5 L-luokan ajoneuvon, henkiléiden ja tavaran massa yhteensa (119 §)

henkilokuljetukseen tarkoitettu maantiemdnkija ja maastomaodnkija seka henkilénelipyora 525 kg

Uusien EURO4 hyvaksytyn mopoauton omamassa on 425 kg. EU -henkildé on maaritelty ka.
painoltaan 75 kg. Eli tuo 525 kg painoraja on aivan liian alhainen, kun ajoneuvot on rekisteroity
kahdelle henkildlle ja tavaroitakin pitaa pystya kuljettamaan mukana.
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Tekninen Kauppa ehdottaa painorajan nostamista 675 kg:n, joka on EU tyyppihyvaksynnan
mukainen, jotta myds tavaran kuljetus mahdollistuu.

s. 105 lause ” Kytkettdessa peravaunu moottoripydrdan on moottoripyoran rekisterikilpi siirrettava
perdvaunun taakse.”

Moottoripy6rassa ei peravaunua hinattaessa saisi olla rekisterikilped. Moottoripyéran peravaunut
ovat luonteeltaan sellaisia etta niita ei hinata jatkuvasti ja irrottaminen on helppoa. Rekisterikilvet
taasen eivat ole pikakiinnitteisia. Eli hinattaessa perdavaunua matkalla ja sitten jos lahdetaan vaikka
"ilta-ajelulle” maaranpadssa ilman peravaunua niin rekisterikilpi pitdisi taas muistaa siirtaa takaisin
pyoraan ja pitaa tarvittavat tyokalut mukana. Tama lisaa unohduksen mahdollisuutta merkittavasti.
Soveltuvuus lainsaadantéon Suomen ulkopuolella on myds kyseenalainen; kuinka ulkomailla
suhtauduttaisiin yhdistelmaan, jossa on rekisterikilpi vain irrotettavassa perdavaunussa?

Teknisen Kaupan ehdotus on, ettd mikali moottoripyoran perdavaunussa on oltava rekisterikilpi, niin
sen tulisi voida olla kopio vetoajoneuvon kilvestd siten, ettd vetoajoneuvon kilpea ei tarvitsisi siirtaa.

s. 207 (388) Pysakaointi moottoripydran rinnalle sallittaisiin.

Tama aiheuttaa hyvin helposti tilanteen, jossa moottoripyoran kaytto estyy. Vaikka tassa erikseen
kielletaan kayton estava rinnalle pysakointi, niin Teknisen Kaupan mielesta on parempi ratkaisu
pitdytya vanhassa saadoksessa, joka sallii vain polkupyodran ja mopon rinnalle pysakoinnin.
Kevyemmat ajoneuvot voi helpommin siirtda pois ahtaasta raosta mutta moottoripyoraa ei.

Tama on Teknisen Kaupan nakékulmasta tarpeeton muutos moottoripyoérille, josta ei ole
mielestamme hyotya kenellekaan.

s. 266 (1228) Miksi paamitoille tarvitaan kansallinen saately kun nama maaritellaan EU direktiivissa?

Tekninen Kauppa ehdottaa, etta kansallisesta lisdsaantelysta luovuttaisiin ja sovellettaisiin nykyista
EU-direktiivia asiasta.

s. 272 (1448) henkilokuljetus
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Nykytilanteessa moottoripyoralla sallitaan rekisteritiedoista poikkeava henkilokuljetus eli kuljettaja +
matkustaja, mikali matkustajalle on “riittavat tilat seka jalkatuet”. Moni moottoripydra valmistetaan
siten, etta se toimitetaan soolovarusteisena ja valmistaja merkitsee CoC- todistukselle henkildluvuksi
1 tai 2. Rekisteritietoihin ei meilla tuota vaihtoehtoisuutta saa ja sinkkupydran muuttaminen
henkilokuljetukseen

kelpaavaksi vaatii muutoskatsastuksen ja todistuksen valmistajan edustajalta mikéli haluaa, etta
rekisteritiedoissa sallitaan matkustaja. Em. poikkeus kuitenkin sallii nykytilanteessa matkustajan
kuljettamisen asiallisesti varustellulla pyoralla. Tilanteen tekee epamaaraiseksi myds, etta esityksen
mukaan “vanhemmissa moottoripydrissa tietoa henkilomaarasta ei aina ole merkitty rekisteriin” eika
tata “vanhemmuutta” ole maaritelty milladn tavalla. Kaytanndssa tama luo tilanteen jossa
lilkennevalvonnassa aina vaaditaan rekisterimerkinta vaikka laki ei sita vaadi.

Tekninen Kauppa ehdottaa sadilytettavaksi nykyisen poikkeuksen tai vahintdankin on varmistettava,
ettd muutoskatsastus kaksipaikkaiseksi on mahdollista seka ohjeistaa valvonta oikein.

s. 231 (528) Merkilla D8 (moottorikelkkatie) osoitetulla moottorikelkkatiella voisi ajaa myos
polkupyoralla ja 52 §:ssa maaritellylld ajoneuvolla, johon sovelletaan polkupyorailijaa koskevia
lilkennesaantgja.

s. 213 Kevyt sdhkoajoneuvon ja moottorilla varustetun polkupydran kuljettaminen.

Kevyet sahkdajoneuvoista tulivat sdiannokset ajoneuvolakiin vuoden 2016 alusta. Pykala vastaisi
padosin voimassa olevan lain 45 a §:34. Pykaldassa saadettaisiin kevyen sahkdajoneuvon lisaksi
moottorilla varustetun polkupyoran kuljettamisesta. Kevyella sahkdajoneuvolla tarkoitetaan sellaista
muuta sahkomoottorilla varustettua ajoneuvoa kuin ajoneuvolain 19 §:n 1 momentissa tarkoitettua
sahkoavusteista polkupyo6raa tai 11 §:ssa tarkoitettua L-luokan ajoneuvoa, jonka moottorin suurin
nimellisteho on enintdan 1 kilowattia ja rakenteellinen nopeus enintaan 25 kilometria tunnissa.
Kevyeen sdahkdajoneuvoon sovelletaan moottorittoman ajoneuvon vaatimuksia.

Moottorikelkkailija tuntee tieliikennesaannot mutta pyorailija ei valttamatta ja varmasti tulee
ongelmia vaistamissaannoissa, mikali pyorailijat jalankulkijat padsevat reiteille.

Teknisen Kaupan ehdotus: Moottorikelkkatielld voisi peria maksun nykyisen kdaytannén mukaisesti.
Merkilla osoitetaan moottorikelkkatie. Muiden moottorikayttdisten ajoneuvojen kuin
moottorikelkan kuljettaminen moottorikelkkatielld on kielletty. Emme siis puolla telaménkijoilla ajoa
kelkkareiteille.
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Moottorikelkkatielld ajettaessa on noudatettava, mita tassa laissa sdddetaan ajoradalla ajamisesta.
Jalankulkijan on ensisijaisesti kdytettdva reitin oikeaa puolta.

Lannen Tractors Oy:n palaute:

s. 280 (154 §), Hinattavan ajoneuvon kytkeminen moottoritydkoneeseen ja maastoajoneuvoon

Moottorityokoneeseen saa kytkea sen poltto- ja voiteluaineiden seka tyohon liittyvien varusteiden ja
tarvikkeiden kuljetukseen kadytettavan hinattavan ajoneuvon, matkailuperdvaunun tai vastaavan
hinattavan laitteen. Hinattavan ajoneuvon kytkentdamassa saa olla enintadan moottoritydkoneen
omamassan suuruinen.

Tama vastaa tekstiltdan voimassa olevaa asetusta (Asetus ajoneuvon kaytosta tiella
(4.12.1992/1257): 36 § Hinattavan ajoneuvon kytkeminen moottoritydkoneeseen ja
maastoajoneuvoon), johon viitaten LVM on lausunut 14.1.2010 (1917/08/2009) perdvaunun
kaytosta Vilakone Oy:n 16.11.2009 tekemaan kyselyyn tieliikennelain soveltamisesta seuraavasti:

"Riippumatta siita, kaytetaanko verollista vai verotonta polttoainetta, ministerio katsoo, etta
moottoritydkoneessa taikka sen peravaunussa tai sitd vastaavassa hinattavassa laitteessa saa
ajoneuvon kaytosta tiella annettujen sddannosten puitteissa kuljettaa tavaraa vain, jos kuljetus liittyy
itse tyOtehtavan suorittamiseen eli jos kyseessa on esimerkiksi kyseiselld ajoneuvolla tapahtuvaan
hiekoitukseen kaytettavan hiekan taikka kyseiselld ajoneuvolla kerattyjen lehtien tai risujen kuljetus.
Tavaraa pidetdan tdssa tapauksessa ajoneuvojen kaytosta tiella annetun asetuksen (1257/192) 36 ja
45 §:issa tarkoitettuna moottorityokoneella tehtavaan tyohon liittyvana tavarana. Tassakin
tapauksessa tulkitaan kuljetus tydtehtavaan sisaltyvaksi vain, jos moottoritytkoneessa ja sen
perdvaunussa kuljetettava tavaramaara on yhteensa korkeintaan 2 m3.”

Teknisen Kaupan ehdotus:

Ehdotuksemme on, ettd viranomaisvalvonnan seka tulkinnan selkeyttamiseksi lakiin kirjattaisiin
selkeasti, etta:
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1. Moottorityokoneeseen kytketylla perdvaunulla saa kuljettaa sen poltto- ja voiteluaineita seka
itse tyotehtdvan suorittamiseen liittyviad varusteita, tarvikkeita ja materiaalia seka tyémaa-alueilla
etta tieliikenteessa

2. Talle kuljetettavalle tavaramaaralle maarattaisiin selked painoraja, koska LVM:n lausuma 2
m3:n tavaramaara on erittdin tulkinnanvarainen.

- Kuljetettavat tyovalineet, varusteet/tarvikkeet ja muu materiaali ovat usein muodoiltaan sellaisia,
etta niitd on vaikea mitata ja kuutioida, eika niiden kuutiomaara kerro eri ominaistiheyksista johtuen
mitaan tieliikenteen turvallisuuteen oleellisesti vaikuttavasta lastin painosta ja sidontatarpeesta

- Viranomaisvalvontaa suorittavilla tahoilla, kuten poliisi ja rajavartiolaitos, on painorajojen
noudattamisen valvontaan liittyva kalusto valmiina, mutta monimuotoisen tavaran kuutioinnin
edellyttamia mittalaitteita ei ole

3. Painorajaksi moottoritydkoneeseen kytketylle peravaunulle lasteineen maariteltaisiin, kuten
jo nykyisessa lakiehdotuksen 154 pykalassa, eli sen kytkentdmassa saisi olla enintdan
moottoritydkoneen omamassan suuruinen.

4, Peravaunulta edellytettaisiin samojen maardysten tayttamista, mita traktoriin kytkettavilta
peravaunuiltakin edellytetaan

Ehdotuksen tavoitteena on viranomaisvalvonnan selkeyttamisen lisdksi

. karsia ylimaaraisia yritystoimintaa rajoittavia normeja
. lisatda moottoritydkoneilla suoritettavien téiden ja niiden tydmaiden tehokkuutta
. laskea esimerkiksi julkisen sektorin kustannuksia kasvavan tehokkuuden ja vahentyvien

kuljetussuoritteiden ansiosta

. laskea ymparistokuormitusta, kun erilaisten pienmateriaalierien erikseen suoritettavat
kuljetustarpeet vahenevat.

Koska ehdotus koskee nimeen omaan moottoritydkoneella tehtavan tyétehtavan suorittamiseen
liittyvaa materiaalia, ei ehdotettu enintdan moottoritydkoneen omamassan suuruinen
kytkentamassa mielestamme rajaa kilpailua eika rajoita ammattiliikenteen toiminta- ja
ansaintamahdollisuuksia.

Lisatiedot:

Hannu Kyyhkynen
Asiamies

Teknisen Kaupan Liitto ry
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