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95 § Lausunto Liikenne- ja viestintaministeridlle tieliikennelain
kokonaisuudistuksesta

Tieliikennelain kokonaisuudistuksesta on mahdollista antaa lausuntoja
13.4.2017 saakka.

Esitettava laki kokoaa yhteen tieliikenteessé kayttaytymista koskevan
lainsdaddnnon. Sen tavoitteena on poistaa lainsaadanto rasittavaa
tulkinnanvaraisuutta ja puutteellisuuksia sek4 saattaa lainsaadanto
johdonmukaisemmaksi kokonaisuudeksi. N&in toimien pyritaan
yllapitdméaan ja edistaméan likenneturvallisuutta, liikenteen sujuvuutta,
tienkayttajien yhdenvertaisuutta, vaikuttamaan ympariston tilaan
mydnteisesti sekd mahdollistamaan tieliikenteen automaatiota.

Riihimden kaupunki toteaa lakiesitykseen lausunnossaan teknisen
lautakunnan alaisista asioista seuraavaa:

Paatoksenteko likenteenohjauslaitteiden asettamisessa:

"Paatoksentekoa liikenteenohjauslaitteissa tarkennettaisiin.
Onhjauslaitteesta paattaisi maantielle tienpitoviranomainen. Kadulle,
torille ja muulle vastaavalle liikennealueelle laitteesta paattaisi kunta
seka muulle kuin edelld mainitulle tiealueelle muu tienpitaja saatuaan
siihen kunnan suostumuksen”.

Edelld olevan mukaan lakiluonnos siséltda esityksen, etts jatkossa
kunnan tulee tehdé& hallinnollinen p&atés kaikista
likenteenohjauslaitteista, joita tieosakkaat tai kiinteistét asettavat tielle
esim. markettien, sairaaloiden ja virastojen pyséakdintialueet.
Kaytannossa siis kunnat joutuisivat antamaan suostumuksen
yksityisteiden liséksi (mika ollut k&ytannéssa nykyisen lain
soveltamiskaytanto) muillekin vastaaville yleiselle liikenteelle
tarkoitetuille alueille.

Riihim&en kaupungin ndkemyksen mukaan muutos tarkoittaisi
kaytanndssa hallintopaatéksineen kuntien resurssitarpeiden ja
vastuiden lisdamisté nykyisesta, eika niin ollen pida ehdotusta talta osin
hyvana.

"Tilapéaista kayttéa varten laitteesta voisi paattaa poliisi, rajavartiomies,
tullimies tai pelastusviranomainen”.

Epéselvaksi jaa, koskevatko lainkohdassa kuvatut menettelytavat myés
tilapéisista likennejarjestelyista paattamista esimerkiksi tiella tehtzvan
tyon tai jarjestettavén tapahtuman vuoksi. Laista tulisi yksiselitteisesti
ilmeté&, mikali tilapaisyydella tarkoitetaan valitonts
likenteenohjaustarvetta, joka voisi johtua esimerkiksi
likenneonnettomuudesta.

"Pysyvia liikkenteenohjauslaitteita koskeva paatos olisi toimitettava
Liikennevirastolle ohjauslaitetta koskevan paikkatiedon tallentamiseksi




RIIHIMAEN KAUPUNKI
Tekninen lautakunta

Kokouspaivamaara Sivu
04.04.2017 7

tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta annetussa laissa (991/2003)
sdadettyyn tietojarjestelmaan”.

Edelld mainittu tietojarjestelma hyodyntaisi reittivalinnoissa, varoitusten
saamiseen ajoneuvon tietojarjestelmasan ja pidemman ajan kuluessa
automaattisessa ajamisessa, mutta lisédisi kuntien resurssitarpeita.

Pysédkointi ja pysadyttaminen:

Vasemmalle puolelle pysakointi

Laissa ehdotetaan pysakdinnin sallimista vasemmalle puolelle
kaksisuuntaisella tielld. Nykyisen lain mukaan ajoneuvo on pyséaytettava
ja pysékoitava tien oikealle puolelle.

Vasemmalle puolelle pysakainnin sallimista perustellaan
kansainvalisyydella, jakeluliikenteen sujuvoittamisella ja jakeluliikenteen
kuljettajan turvallisuudella ja sill4, ettd mahdollisesti se vahentaisi
autoilua kaupunkien keskustoissa. Esityksen mukaan tutkimusta
likenneonnettomuuksien lisaantymisesta ei ole. Vasemmalle puolelle
pysakoidylla autolla liikkeelle lahdettaessa siirryt4dan suoraan
vastaantulevien kaistalle mahdollisesti muiden pysakaityjen autojen
takaa, joten huonon nakeman vuoksi se mitd todennékéisimmin lisaa
onnettomuuksia. Liséksi silla saattaa olla yleista pysakéintikuria
vahentava vaikutus. Riihimaen kaupungin ndkemyksen mukaan
pysékdintia vasemmalle puolelle kaksisuuntaisella tiells ei tulisi sallia.
Jos vasemmalle puolelle pys&kointi sallitaan, tulisi kuljettajan
selonottovelvollisuutta tasmentaa. Eli kuljettajalle tulee kuulua
pysakointia tai pysayttdmista ohjaavien likennemerkkien tarkistaminen.

Pys&dkoéinnin alkamisajan ilmoittaminen

Jos liikennemerkki velvoittaa ilmoittamaan pysakéinnin alkamisajan, niin
se voitaisiin ehdotuksen mukaan ilmoittaa esimerkiksi voimassa olevan
lain mukaisella pysakaintikiekolla tai digitaalisella
pysakdintijarjestelmalld. Pysékoinnin alkamisaika voisi olla myés
merkitty paperille kynélld. Riippumatta merkintatavasta alkamisajan
tulisi olla merkitty selvasti ja sen tulisi olla helposti havaittavissa
ajoneuvon ulkopuolelta. Eli mika tahansa selkeésti havaittava tapa
iimoittaa pysékaéinnin alkamisaika olisi uuden lain mukaan mahdollinen.

Pysakoinninvalvonnan nékékulmasta edellinen aiheuttaisi epaselvi
tilanteita kaytannon valvontatoiminnassa. Sotkuiset kojelaudat,
epaselvat ja vaihtelevat k&sialat heikentaisivat tasapuolisia ja
yhdenvertaisia valvontamahdollisuuksia. Kirjava kaytants pysakéinnin
alkamisajan ilmoittamisessa tulisi mits ilmeisimmin lisdamaan
pysakdintivirhemaksuista annettujen oikaisuvaatimusten méaaraa ja sita
kautta julkisen hallinnon kustannuksia. Pysékaintikiekon hankintaa ei
voida pitad kohtuuttomana kustannuksena tai kayttéa hankalana, joten
sen kaytté pysakéinnin alkamisajan ilmoittajana tulisi sailyttaa myés
uudessa lakiehdotuksessa. Toimiva pysékainninvalvonta edisti
pysakdintipaikkojen saatavuutta, liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Pysékdintia ja pysayttamisti selkeyttivid uudistuksia:
- Tieliikennelaissa sa&dettaisiin pelastuslain ohella, etta pysakainti olisi
kielletty pelastuslaissa sdadetyllad pelastustiella.
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-Pyséayttaminen olisi aina sallittua pakollisen liikenne esteen,
vaistamisvelvollisuuden noudattamisen taikka h&tétilanteen vuoksi.
Linja-autopysékille saisi pysahtyd ndissa erikseen saadetyists kielloista
huolimatta.

-Vammaispysakointi-kasitteesta luovuttaisiin. Sen sijaan tulisi kasite
liikuntarajoitteisen pyséakainti. Liikkuntarajoitteisen pysakéintitunnuksella
pysékointid hieman tarkennettaisiin. Pysakoéintitunnuksella ei saisi
pysédkdida sellaiselle alueelle tai paikalle, joka olisi osoitettu
likennemerkilla vain tiettyjen ajoneuvojen pysakéintiin.

Tiemerkinnét

"Suomessa ajosuunnat erottava sulkuviiva ja varoitusviiva ovat variltdan
keltaisia. Ajosuunnat erottava keskiviiva ja muut ajokaistaviivat ovat
valkoiset. Lahes kaikissa muissa EU- valtioissa on kaytdsséa
yksivérijarjestelma, jossa ajoradan kaikki pysyvat keskilinjan
tiemerkinnat tehdaan valkoisella varilld. Norjassa ja USA:ssa kaikki
ajosuunnat erottavat pituussuuntaiset merkinnat ovat keltaisia.

Toteuttamisvaihtoehto tieliikennelakia uudistettaessa on se, etta
sulkuviivan ja varoitusviivan vari vaihdetaan keltaisesta valkoiseksi”.

"Suomi on tehnyt varauman keltaisen varin kdytosta kansainvalists
likennemerkkisopimusta tdydentédvaan eurooppalaisen sopimuksen
tiemerkintdpodytékirjaan.

Keltaisen varin kdyttdéa puoltaa se, etta kuljettaja erottaa keltaisen
sulkuviivan valkoisten tiemerkintdjen joukosta helpommin.
Paivanvalossa keltainen tiemerkinta koetaan kirkkaampana kuin
valkoinen ja talvella tietyissa oloissa keltainen nakyy lumen alta
valkoista paremmin.

Kahden varin kayttd viestii kuljettajalle viestia viereisen kaistan
ajosuunnasta: sulkuviiva on keltainen, kun se erottaa vastakkaiset
ajosuunnat toisistaan ja muulloin valkoinen. Voidaan otaksua, etté
kuljettajat kunnioittavat keltaista sulkuviivaa enemman kuin valkoista
sulkuviivaa.

Vérikoodi on myés tehokas tunnistin: kuljettajat ovat oppineet, etta
keltainen sulkuviiva tarkoittaa ohituskieltoa.

Valkoisen varin kayttoa keltaisen sijaan puoltavat valkoisen vérin
parempi paluuheijastavuus erityisesti méarkana. Keltaista véria on myos
vaikea tunnistaa keltaiseksi pimealla. Lahes kaikki Euroopan valtiot ovat
siityneet yksivarijarjestelmaéan tien keskilinjan merkinnéissa, jolloin
keltainen véri on varattu tilapaismerkintdja varten. Yhta varia
kayttamalla voidaan tiemerkintojen kustannuksia alentaa. Hallitus
esittad, ettd Suomessa ajosuunnat erottava sulkuviiva ja varoitusviiva
olisivat jatkossa valkoiset”.

Kuten esitysluonnoksessakin todetaan, kahden varin kaytto viestii
kuljettajalle viereisen kaistan ajosuunnasta ja voidaan olettaa, etta
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kuljettajat kunnioittavat keltaista sulkuviivaa enemman kuin valkoista
sulkuviivaa. Lisadksi kuljettajat ovat oppineet, etta keltainen sulkuviiva
tarkoittaa ohituskieltoa. Keltaisen varin kayton merkitys korostuu etenkin
maanteilld, joissa kohtaamisonnettomuuksien seuraukset ovat usein
vakavia. Mahdollisesti keltaisesta varista l[uopumisen seurauksena
paadyttaisiin useissa kohteissa ohituskielto merkitsemaan
likennemerkeilld. Selvityksessa arvioitu kustannussaastd on hyvin pieni
verrattuna mahdollisesti lisdéntyvien liikenneonnettomuuksien
kustannuksiin. Nykyinen kahden varin kaytté merkintdtapana on tielld
likkujille erittdin selkea eika siita tulisi luopua.

Esitysluonnoksen mukaan pihakadulla pysédkoéintialue voidaan osoittaa
ilman likennemerkkia pelkin maalauksin valkoista P-merkkia kayttaen.
Talviclosuhteissa merkinnan havaitseminen voi olla mahdotonta.

Suojatie

"Suojatienmaaritelmad uudistettaisiin. Suojatie olisi seka
likennemerkilla etta tiemerkinnalld merkitty tielle merkitty alue.
Merkinnat parantavat suojatien havaittavuutta kaikkien tienkayttajien
kannalta. Voimassa olevan lain mukaan suojatie on mahdollista merkita
vain liikennemerkilla tai tiemerkilla.”

Ehdotuksen mukaan tiemerkintaa ei tarvitsisi tehda silloin jos se ei
teknisesti olisi mahdollista (esim. sorapaallysteiset tiet). Uuden
maéritelman mukaan suojatietd ei olisi jos vain toinen kriteereista
tayttyisi. Esimerkiksi kadunrakennustdiden tai muiden kadulla tehtavien
tilapaisten téiden yhteydessa suojateiden paikkaa joudutaan
véliaikaisesti muuttamaan. Uuden maarittelyn mukaan myés
véliaikainen suojatie tulisi merkitd molemmilla tavoilla. Menettely liséisi
ylimaaraista tyota ja kustannuksia, joka saattaisi johtaa siihen, etta
lyhytaikaisissa siirroissa tai sddolosuhteiden vuoksi suojatie jatettéisiin
kokonaan merkitsemétta. Merkitsematta jattaminen heikentaisi
jalankulkijoiden liikenneturvallisuutta.

Nykyinen madrittely suojatien merkinnan osalta on riittava.
Paasaantoisesti pysyvat suojatiet jo nykyisellaankin merkitaan seka
likennemerkilla etta tiemerkinnalla silloin kun se teknisesti on
mahdollista. Lukuun ottamatta tilapaisia liikennejarjestelyja tai jos
esimerkiksi sddolojen vuoksi ei maalausmerkint6ja voida heti
paéllystyksen jalkeen toteuttaa.

Pyordily ja vaistimissdannot

Pyorailla voisi yksisuuntaisella ajoradalla ajosuuntaa vastaan, jos tasta
olisi ilmoitettu liikennemerkilla. Saantely edistaisi pyérailya ja on siten
kannatettava muutos.

Kaksisuuntaisesta pyoratiesta varoittavaa lisdkilpea olisi uuden lain
mukaan kaytettdva aina karkikolmion yhteydessa, kun paikalla on
kaksisuuntainen pyératie.

Nykyisen ohjeen mukaan: "Liséakilpea voidaan kayttda merkin 231
(vaistamisvelvollisuus risteyksessa) ja 232 (pakollinen pysayttaminen)
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yhteydessa. Lisakilpea on syyta kayttaa erityisesti tilanteissa, joissa on
lyhyet ndkemét tai joissa on muuten vaikea havaita ristedavaa
pyéraliikennetts”.

Riihimaella lisdkilpea kaytetaan talla hetkelld niissa risteyksissa, joissa
nakemat ovat huonot ja / tai pyérailijoita paljon. Ehdotuksen mukainen
jokaisen kaksisuuntaisen pyoratien merkitseminen aina karkikolmion
yhteydessa ei valttamatta paranna liikenneturvallisuutta, koska
merkkien suuri méaara katualueella hankaloittaa merkkien havaittavuutta
ja lisaksi se vahentaa merkkien yleista uskottavuutta. Uudistus lisaisi
merkkien maaraa risteyksissa ja kuntien kustannuksia. Nykyinen
ohjeistus kaksisuuntainen pyoratie lisakilven kayttdmisesta on hyva eika
sita tulisi muuttaa.

Hajallaan olevat ajoneuvon vaistamissaannot koottaisiin yhteen
pykalaan. Uusi saanto olisi se, etta jalkakaytavan tai pyoratien ylittavan
ajoneuvon olisi vaistettava jalankulkijaa, pyorailijaa seka jalkakaytavan
tai pyéréatien takana olevan ajoradan liikkennetta. Tall4 hetkella
vaistdmisvelvollisuus on vain jalankulkijaa kohtaan, ellei likennemerkilla
muuta osoiteta. Tdéma saattaa lisata epéatietoisuutta
vaistamisvelvollisuudesta ja vaistdmissaants suhteessa tasa-arvoisiin
risteyksiin pitdisi avata paremmin.

Pyorétien jatkeen merkitseminen

Tiemerkinta py6ratien jatke merkittéisiin vain, kun autoilija olisi
vaistamisvelvollinen liikennemerkin perusteella tai liikennevalo-
ohjatussa ylityksessa. Muutos olisi térkea vaistamissaannon
ymmarrettdvyyden kannalta ja sitd kautta liikenneturvallisuuden
kannalta. Muutoksella likennesaanté ja liikennejarjestely saataisiin
tukemaan paremmin toisiaan. Uudistuksen toteutuminen edellyttaisi
usean vuoden siirtymaaikaa, koska uudistus johtaisi mittaviin
muutoksiin ja sita my&td myés huomattaviin kustannuksiin kunnissa.

Ehdotuksessa on jatetty kokonaan pois seka pyérailykyparan ettd
heijastimen kayttoon viittaavat tekstit, vaikka molempien kaytslld on
kiistattomia turvallisuushyétyja. Ja vaikka laissa ei voida esityksen
mukaan kayttaa yleensa-sanan kaltaisia ilmaisuja, tukisivat laissa olevat
suositukset niiden kayttoa liséavia toimenpiteité.

Kaikkien toteutuvien muutosten osalta tulisi kdynnistaa mittava tiedotus-
ja valistuskampanja. Viitaten aiempiin lakimuutoksiin, esimerkiksi vaikka
pyorétielté ajoradalle tulevan pyérailijan vaistamisvelvollisuus on ollut
voimassa jo vuodesta 1997, saéntétuntemuksessa on edelleen
puutteita. Vuonna 2012 valmistuneessa tutkimuksessa vain noin 34
prosenttia vastaajista tiesi pyoratien ja ajoradan risteamiskohdan
véistamisvelvoitteen oikein (likenneturva).

Aiheeseen liittyvat asiakirjat 16ytyvat liikenne- ja viestintaministerion
internet-sivuilta:

- lausuntopyynté
https://www.lvm.fi/lvm-site62-mahti-portlet/download ?did=226984
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- Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelaiksi ja eréiksi siihen
liittyviksi laeiksi

https://www.lvm.fi/lvm-site62-mahti-portlet/download ?did=227022

- kaikki asiakirjat
https://www lvm fi/lausuntopyynnot/-/mahti/asianasiakirjat/63026

(a-mj)

Ehdotus/katupaallikké:

Tekninen lautakunta p&aattaa antaa Liikenne- ja viestintaministeridlle
edelld olevan lausunnon hallituksen esityksesti tielikennelaiksi.

Paatos:

Keskustelun kuluessa jasen Mirja Lammi esitti, etta lausunnossa tulisi
hyvéksyéa pysakointi vasemmalla puolella kaksisuuntaisella tiell4 ja, etta
miké tahansa selkeasti havaittava tapa ilmoittaa pysékainnin
alkamisaika olisi mahdollinen. Jasen Jones Pohjanvuori ehdotti, ett
siita poistetaan lause "Riihimaen kaupungin ndkemyksen mukaan
pysakdintia vasemmalle puolelle kaksisuuntaisella tiell3 ei tulisi sallia”
sekd kappale "Pyséakéinninvalvonnan nakdkulmasta edellinen
aiheuttaisi epaselvia tilanteita kaytdnnén valvontatoiminnassa. Sotkuiset
kojelaudat, epaselvat ja vaihtelevat kasialat heikentaisivat tasapuolisia
ja yhdenvertaisia valvontamahdollisuuksia. Kirjava kaytants pysakainnin
alkamisajan ilmoittamisessa tulisi mita ilmeisimmin lisdamaan
pysakdintivirhemaksuista annettujen oikaisuvaatimusten mééaras ja sita
kautta julkisen hallinnon kustannuksia. Pysékéintikiekon hankintaa ei
voida pitaa kohtuuttomana kustannuksena tai kayttéa hankalana, joten
sen kayttd pysakainnin alkamisajan ilmoittajana tulisi sailyttaa myos
uudessa lakiehdotuksessa. Toimiva pysékéinninvalvonta edistiaa
pysakdintipaikkojen saatavuutta, likenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.”
Mirja Lammi kannatti Jones Pohjanvuoren ehdotusta.

Jasenet Tero Rekiméki ja Aki Poyry kannattivat Mirja Lammin ehdotusta.

Koska oli tehty katupaallikén paatésehdotuksesta poikkeava kannatettu
ehdotus, puheenjohtaja maarasi suoritettavaksi 4anestyksen siten, etta
katupaallikén paatésehdotuksen puolesta &énestetsan “jaa” ja Mirja
Lammin ehdotuksen puolesta "ei”. Aénestys suoritettiin katta
nostamalla.

"Jaa" danesti (5): Riitta Romu, Petri Mattila, Jarmo Levianen, Kirsti
Leskenmaa ja Jouni Selenius.

"Ei” aanesti (5): Mirja Lammi, Jones Pohjanvuori, Tero Rekimaki, Aki
Péyry ja Marja Tarkkonen.

Tasatilanteessa voittaa se ehdotus, jota puheenjohtaja on danestanyt,
joten lautakunta on paattanyt antaa lausunnon Liikenne- ja
viestintaministeriélle hallituksen esityksesta tielikennelaiksi
pohjaehdotuksen mukaisen lausunnon Jones Pohjanvuoren ehdotuksen
mukaisesti muutettuna.
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Taytantoonpano paatdsote / kirjaamo@lvm.fi

paatésote/ pysakodinnivalvonta@riihimaki.fi

paatosote / katu- ja puistoyksikks: Bergstrém
Muutoksenhaku ei muutoksenhakuoikeutta (Kuntal § 91)
Lisatietoja antaa likennesuunnittelija Anna-Maija Jamsén, puh. 019 758 4930

Asianmukaisesti allekirjoitetusta ja tarkastetusta

piytakiasta kirjoitetun otteen oikeaksi tedista
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