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Hallituksen esitysluonnos tieliikennelaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Yleinen Teollisuusliitto YTL ry:n yhteydessa toimivat Logistiikka-asiakkaiden
neuvottelukunta LONK ja Raidealan neuvottelukunta RAINE kiittdvat mahdol-
lisuudesta lausua otsikon aiheesta. Koska neuvottelukuntien jasenet ovat iso-
ja tavara- ja henkil6logistiikkapalveluiden kayttajia (kauppa, teollisuus, palve-
lut, maatalous) sek& markkinaehtoisia raidealan toimijoita, on oleellista, etta
paasemme lausumaan kantamme tieliikennelaista ja siihen liittyvista laeista.

Yleista

Nykyinen tieliikennelaki on 80-luvulta ja lakia on jouduttu eri aikoina uudista-
maan pienissa osissa. Liikenne monimuotoistuu, tulee uusia liikennevalineita,
ja jo nyt automaatio seka tulevaisuudessa autonomiset kulkuvalineet tulevat
likenteeseen, on taten hyva, ettd ne huomioidaan jo nyt lainsdddanndssa.
Nain lainsaadanté ei ainakaan aseta esteitd kehitykselle.

Tavaraliikenne

23 § antaa mahdollisuuden poistua risteyksesta sopivinta ajokaistaa kayttaen
muu liikkenne huomioon ottaen, jos ristedvalla ajoradalla olisi kaksi tai useam-
pia ajokaistoja. Ratkaisu on raskaan liikenteen kannalta hyva, koska se on
joutunut jo kdytdnndssa toimimaan nain.

35 § koskee kaistan vaihtoa, kun ajoneuvo osoittaa suuntamerkilla aikovansa
vaihtaa kaistaa. Talléin toinen ajoneuvo ei saa nopeuden lisdamisella tai
muulla tavoin vaikeuttaa kaistanvaihtoa. Tama on turvallisuutta parantava
kohta, varsinkin raskaalle likenteelle hyddyllinen.

36 § 1 momentti tulee auttamaan jakelu- ja noutoliikennettd, kun sallitaan va-
semmalle puolelle pysakdinti kaksisuuntaisella tiella taajamissa. Tama on
oleellisen tarkea asia my6s kuljettajan tyoturvallisuutta ajatellen, ettei tarvitse
lahted tietd ylittmaan rullakoiden tai vastaavien kanssa.



Yleinen Teollisuusliitto

37 § 4 momentti on erityksen tarkea jakelu- ja noutoliikenteelle, etté ajoneu-
von saa edelleen pysayttaa lyhyeksi ajaksi jalkakaytavalle tai pyoratielle ajo-
neuvon kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos laheisyydessi ei
ole muuta paikkaa ja pysayttdmiseen on pakottava syy. Ja sama kaytanto
koskee my6s ajoneuvoon nousemista ja siité poistumista. Pykala on erityisen
oleellinen silloin, kun joukkoliikennekaista tai raitiotie vie mahdollisuuden py-
sayttaa ajoneuvo kadun varteen, myoés kuljettajan ty6turvallisuuden kannalta.

78 § koskee myds uutta liikennemerkkia C43, joka osoittaa paikkaa, jossa
pysayttaminen on sallittu vain kuormaaville ja kuormaa purkaville ajoneuvoille
seka matkustajan ottamista ja jattamista varten. Erittain tarpeellinen ja hyva li-
says.

98 § 1 momentti selkeyttaa teknisten laitteiden kayttamista silloin, kun laitteen
kaytto ei haittaa ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettamista.

2 momentti antaa mahdollisuuden matkapuhelimen kaytté6n ajoneuvon olles-
sa pysahdyksissa esim. liikennevalojen aikana. Taméa on hyva, koska erilaiset
applikaatiot lisdéntyvat ja niitd myés ammattiautoilijat kayttavat tyéssaan.

99 § maarittaa, etté pakettiautoilta poistuu ajoneuvokohtainen nopeusrajoitus,
miké sujuvoittaa likennetta.

105 § tuo mahdollisuuden olla kayttamatta talvirenkaita marraskuun alusta
maaliskuun loppuun, jos saa tai keli ei edellyta talvirenkaiden kayttéa. Tasta
on vaarana tulla hyvin tulkinnallinen, koska moneen kertaa autoilijat eivat
varmaan renkaita vaihda ja saat vaihtelevat edelleen suuresti talviaikana.
Tama saattaa johtaa hankaluuksiin henkildautojen kohdalla ja vaarantaa siten
muutakin liikennetta.

109 § koskee kuormaan varmistamista. Momentti 3 antaa tulkinnanvaraa ja
toivomus on, ettd sen muotoilua tarkennettaisiin.

114 § koskee ajoneuvon kuormaamista kaupallisissa kuljetuksissa. Asia on
selkiytetty eri momenteissa ja lisdksi momentissa 5 edellytetdan kuljetuksen
toimeksiantajan antavan kuljetuksen suorittajalle tiedon kuljetettavan kontin tai
vaihtokuormakorin massasta. Tama liittynee IMO:n maarayksiin kontin mas-
san iimoittamisesta.

156 § koskee muita valaisimia ja siind on nyt selkiytetty eri momenteissa hy-
vin ruskeankeltaisen vilkkuvalon kayttoa.

160 § koskee uutta likennevirhemaksua. Liikennevirhemaksun kayttoon otta-
minen nahdaan hyvin positiivisena asiana, erityisesti ammattiliikenteen kan-
nalta. Tall6in aikaisemmin ajokieltoon johtaneet pienet rikkomukset voidaan
hoitaa nyt hallinnollisella maksulla ja taméa on tarkeaa ammattiliikenteelle.
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167 § kohdalla ehdotamme my®és, etté pienet ajo- ja lepoaikarikkomukset se-
k& VAK-rikkomukset otettaisiin liikennevirhemaksun piiriin.

185 § koskee valvontaa ja sen 4. momentti sisaltaa viranomaisen mahdolli-
suuden keskeyttda ajoneuvoa kuljettavan henkilén ajo, vaikka rattijuopumusta
koskeva promillemaara ei ylittyisi. Tama tulee hyvin todennakoisesti aiheut-
tamaan hyvin erilaisia tulkintoja ja olisi toivottavaa, etté kyseisessd momentis-
sa tai lain perusteluissa asiaa tarkennetaan.

Henkilokuljetukset

142 § koskee matkustajamaaraa koulu- ja paivahoitokuljetuksissa. On erittain
hyvéa, etta edelleen sallitaan 1+8 matkustajalle rekistertidyisséd henkiléautois-
sa 13 matkustajaa, kun ne ovat alle 13 vuotiaita ja 12 lapsimatkustajaa muu-
toin ja ettd kaikilla on kaytéssaan turvavyot. Pykalan avulla voidaan edelleen
rakentaa kotimaisia monitoimitakseja, jotka ovat erityisesti harvaan asutuilla
alueilla joustavia ajoneuvoja monipuolisiin kuljetuksiin.

Traktorit

5 § koskee mm. tiella tydskentelevid. Yleisena varovaisuusvelvollisuuden koh-
teena tulisi huomioida tiella tydskentelevat henkilét ja tydkoneet. Vaikka nama
tyémaat on merkitty likennemerkein, olisi paikallaan saataa erityinen huolelli-
suusvelvoite, kun tienkayttdja kohtaa tai ohittaa tiella tyéskentelevan henkilén
tai tydhon kaytettavan tydkoneen.

58 §:sséa ei ole huomioitu voimassa olevan tieliikenneasetuksen 9 §:n saan-
nostéa tienpidon osalta. Luonnoksen 58 § tuleekin lisata toinen momentti:
"Tienpidossa tai vastaavassa tiella tai sen vieressa tehtavassa tyossa kaytet-
téavan ajoneuvon kuljettaja saa poiketa 1 momentin saannoksista olosuhteiden
edellyttamalla tavalla ja tarpeellista varovaisuutta noudattaen.” 58 §:n mukai-
sen nopeusrajan pitdisimme ennallaan.

99 §:ssé mainitun liitteen 5 taulukossa 2 mainittua kaavamaista nopeusrajoi-
tusta 40 kilometrié tunnissa traktorille, johon on kytketty hinattava ajoneuvo, ei
ole perusteltu, koska asiassa on jaanyt huomiotta traktoriin kytkettavat ajo-
neuvonkuljetusperavaunut, joiden leveys ylittaa 2,60 metria. Jatkossa naille
kuljetuksille tultaneen mydntdmaan erikoiskuljetuslupia ja kyse voi olla yli 60
kilometria tunnissa kulkevista traktoreistakin. Nain ollen esitysta tulee talta
osin muuttaa.

Nahdaksemme Tieliikkennelaissa ei tulisi kayttdd muusta lainsdadanndosta jo
poistettua ja siten maarittelematonta termia liilkennetraktori, vaan traktorit tulisi
luokitella enintédan 40 kilometria tunnissa, enintaan 60 kilometrig tunnissa ja
enintdan 80 kilometria tunnissa kulkevien jaotuksella.
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Traktorisdadoksissa ei ole otettu huomioon Liikennekaaren, nykyisen Liiken-
nepalvelulain, | -osan normistoa ja siité ilmenevaa lainsaatajan tahtoa saan-
nella traktorikuljetuksista.

Traktoriin kytkettdvan hinattavan ajoneuvon enimmaismassan ei tule maaray-
tya traktorin kayttétarkoituksen, saati verolainsdadannén mukaan. Esitys on
taltd osin muutoinkin epajohdonmukainen ja omiaan vaikeuttamaan traktorin
kayttda lyhytmatkaisissa, niille erityisesti soveltuvissa kuljetuksissa.

Tieliikennelailla ei tule vesittaa sita, ettd maarakennuksen vaatimissa urakoin-
tikuljetuksissa voidaan kayttaa traktorikalustoa, jonka suurin rakenteellinen
nopeus on enintdan 60 kilometria tunnissa ja niihin voidaan kytkea yli 10 ton-
nin peravaunu.

Traktoriin kytkettavan hinattavan ajoneuvon massa tulee porrastaa traktorin
enimmaisnopeuden mukaan. Kun raja-arvona kaytetaan 60 km/tunnissa ra-
kenteellisena enimmaisnopeutena, lainsdadanndsta saadaan taltakin osin
looginen kokonaisuus niin liikennelupa- kuin ajokorttisaaddstenkin osalta.

Tallin esityksen perusteluissa mainittu nopeiden traktoreiden rinnastus au-
toihin koskisi yli 60 km/tunnissa rakenteellisen enimmaisnopeuden traktoreita.

Siten 120 ja 121 §:t kuuluisivat:

120 § traktoriin, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintidin 60 kilo-
metrid tunnissa, kytkettdvén hinattavan ajoneuvon massa.

Traktoriin saa kytkea hinattavan ajoneuvon, jonka kytkentdmassa on:

a) enintaan kaksi kertaa traktorin omamassan suuruinen, jos b tai ¢ kohdassa
tarkoitetut ehdot eivat tayty;

b) enintdan 2,6 kertaa traktorin omamassan suuruinen, jos traktorin kytkenta-
laitteeseen kohdistuu pystysuuntainen voima, jonka suuruus on vahintdan 15
prosenttia hinattavan ajoneuvon kytkentdmassasta, tai jos traktorissa on jarru-
jarjestelma, jota kayttaen pelkalla traktorilla suurimmilla 3 momentissa tarkoi-
tetuilla lisdpainoilla varustettuna saavutetaan vahintaan 3,5 m/s2 hidastavuus;
¢) enintddn kolme kertaa traktorin omamassan suuruinen, jos perdvaunussa
on traktorin jarrupolkimella kaytettavat jarrut.

Traktoriin kytkettdvan hinattavan ajoneuvon kytkentdmassaa maarattaessa
saa traktorin omamassassa ottaa huomioon valmistajan suosituksen mukai-
sesti asennetut lisdpainot ja -rakenteet, kuitenkin enintdan kolmasosan trakto-
rin rekisteriin merkitystd omamassasta, joka ei sisélla lisédpainoja eika -
rakenteita.
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Traktoriin kytkettyyn peravaunuun saa kytked kytkentdmassaltaan pienem-
man perdvaunun tai vastaavan maatalouteen kaytettdvan hinattavan ajoneu-
von.

Peravaunujen tai perdvaunun ja hinattavan ajoneuvon yhteenlaskettu kytken-
tdmassa ei saa ylittdd etummaisen peravaunun rakenteen perusteella maa-
raytyvdd 1 momentissa tarkoitettua massaa. Valoja, heijastimia, hitaan ajo-
neuvon kilpea ja muita merkintdja koskevia sdannoéksia sovelletaan peravau-
nuun Kytkettyyn hinattavaan ajoneuvoon samalla tavalla kuin traktoriin kytket-
tyyn hinattavaan ajoneuvoon.

Kuormaa kantavaan runko-ohjauksella varustettuun traktoriin ei saa kytkea
hinattavaa ajoneuvoa.

Traktoriin kytkettya rekea saa kayttaa tiella vain poikkeuksellisesti ja vain, jos
muulle liikenteelle ei aiheudu vaaraa tai haittaa. Reked saa kuormittaa olosuh-
teiden ja likenneturvallisuuden sallimaan maaraan.

121 § traktoriin, jonka suurin rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometria
tunnissa, kytkettavan hinattavan ajoneuvon massa.

Traktoriin kytkettavan hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa ei saa ylittaa liit-
teen 6 taulukossa 6 mainittuja arvoja.

Traktoriin kytkettdvan hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa ei saa ylittaa 120
§:ssé tarkoitettuja raja-arvoja.

Jos traktoriin on kytkettyna samanaikaisesti useampia hinattavia ajoneuvoja,
hinattavien ajoneuvojen yhteenlaskettu kytkentdmassa ei saa ylittaa 1 ja 2
momentissa tarkoitettuja arvoja.

Talléin ndma ns. nopeat traktorit rinnastuisivat autoihin. Vastaavasti naiden
ns. nopeiden traktoreiden pituuden olisi vastattava kuorma-autojen enimmais-
pituutta.

Luonnoksessa liitteen 5 taulukossa 2 oleva viittaus liikennetraktoriin tulee kor-
jata kuulumaan "traktori, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintaan 60
kilometria tunnissa.”

130 § 3 momentissa nopeusraja olisi hyva harmonisoida ajokorttilain-
sdadannoén kanssa, jolloin raja olisi yli 60 kilometria tunnissa; ei esitetty 50 ki-
lometria tunnissa.

Metséatraktoreiden osalta kiinnitamme huomiota siihen, etta aikanaan liikken-
neministerié maaritteli metsatraktorit moottoritydkoneiksi ja haluamme varmis-
taa talta osin, ettei oikeustila asiassa muutu.
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Raitioliikenne

On hyva, etté raitioliikenne on otettu nyt selkedsti mukaan Tieliikennelakiin ja
samalla raitioliikennettd sek& muuta liikennetta koskevia maarayksia on myss
tasmennetty.

Tiivistelma

Tieliikennelaki on ndkemyksemme mukaan hyvin valmisteltu ja pagosin kan-
natamme lain sisaltéa. Ylla olevissa joissain pykalia koskevissa kohdissa eh-
dotamme muutamia muutoksia.

Logistiikka-asiakkaiden neuvottelukunta LONK edustaa merkittavimpié koti-
maan ja tuonnin henkil6- ja tavaralogistiikan asiakasyrityksia. Raidealan neu-
vottelukunta RAINE edustaa markkinaehtoisia raidealan yrityksia ja joukkolii-
kenneyrityksia.

Kunnioittaen

Logistiikka-asiakkaiden neuvottelukunta LONK
Raidealan neuvottelukunta RAINE
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