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Autotuojat ry:n ja Autoalan Keskusliitto ry:n lausunto hallituksen esityksesta tieliikennelaiksi ja
erdiksi siihen liittyviksi laeiksi

Kiitdamme mahdollisuudesta tutustua tieliikennelain kokonaisuudistusta kasittelevaan hallituksen
esitysluonnokseen. Uusi tieliikennelaki kokoaisi samaan lainsadadantoon aiemman tieliikennelain ja -
asetuksen seka asetuksen ajoneuvojen kaytosta tiella. Liikenteen kayttaytymisen, liikenteen
ohjauksen ja lilkkennevirhemaksujen saadokset kokoava laki yksinkertaistaisi tieliikenteen
lainsdddantoa ja poistaisi erillisten asetusten tarpeita.

Lain tavoitteiksi on asetettu sdadosten sujuvoittaminen, digitaalisen kasvuympaériston rakentaminen
seka joulukuussa hyvaksytyn tieliikenteen turvallisuutta koskevan valtioneuvoston
periaatepaatoksen toteuttaminen.
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Nakemyksemme mukaan on tarkeda koota sadannokset saman ajantasaisen lain piiriin. Luonnos
sisaltaa merkittavia muutoksia, jotka kohdistuvat muun muassa lilkennesaantéihin ja
liikennerikkomusjdrjestelmaan. Autotuojat ry ja Autoalan Keskusliitto ry ovat rajanneet lausuntonsa
seuraaviin lain kohtiin, jotka ovat olennaisimpia liikenteen muuttuvan toimintaymparistoon
varautumisessa autoalan eri toimialojen kannalta:

36 § Pysayttaminen ja pysakointi. Ajoneuvon pysakdinti tien suuntaisesti.
82 § Lisakilpi 12.12 Vahadpaastdinen auto.

85 § Pituussuuntaiset merkinnat. Tiemerkint6jen vari.

105 § Talviaikana kaytettavat renkaat.

88 § ja 116 § Telin maaritelma ja telille kohdistuva suurin sallittu massa.

117 § ja 122 § Auton suurin sallittu massa; Auton ja perdavaunun yhdistelman suurin sallittu massa

Naiden lisdksi nostamme esille muutamia lain perusteluissa olevia taustakysymyksia, jotka tulisi
ottaa huomioon lain jatkovalmistelussa.

Lain yleisperustelut

Lain yleisperusteluissa on esitetty autokannan kehitysta koskevia lukuja ja kuvattu liikennekdytdssa
olevan autokannan kasvaneen. Henkil6- ja pakettiautokannan kasvu on ollut 2010-luvulla maltillista
ja autotiheyden kasvu on Suomessa tasaantunut jo 2010-luvun taitteessa. Kuorma-autokanta on
2010-luvun aikana muutamina vuosina jopa pienentynyt. Pienet uusien autojen
ensirekisterdintimaarat ovat johtaneet autokannan keski-ian merkittavaan kasvuun.
Ajoneuvokannan kasvava keski-ika ja hidas uusiutuminen hidastavat merkittavasti uuden
ajoneuvotekniikan mahdollistamaa myonteista liikkenneturvallisuuskehitysta.

Lain yleisperusteluissa on todettu, ettd automatkoista yleisimpia ovat lyhyet alle 3 kilometrin pituiset
matkat. Tassa yhteydessa on todettava, etta lilkkennetutkimusten perusteella lyhyiden automatkojen
irrallaan tarkastelu ilman koko matkaketjua ei ole mielekas lahestymistapa. Lyhyiden automatkojen
taustalla on useimmiten se, ettd matka jatkuu edellisestda maaranpaasta autolla seuraavaan
kohteeseen. Lyhyt automatka voi olla esimerkiksi lapsen vienti ldhella sijaitsevaan paivakotiin, josta
matka jatkuu autolla omalle tyépaikalle. Vastaavasti tyopadivan jalkeen voidaan ajaa pidempi
automatka kotiin, mutta matkalla poiketaan kodin laheisessa |ahikaupassa, jonka paluumatka
kirjautuu liikennetutkimuksessa erilliseksi lyhyeksi automatkaksi. Nain ollen lyhyiden automatkojen
siirtdminen jalan ja pyoralla tehtavaksi ei kaikissa tapauksissa ole mielekasta.
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Lain yleisperustelujen sanamuodoissa on paikoin tarpeettomasti korostettu kulkutapojen valista
vastakkainasettelua esimerkiksi toteamalla polkupyordilyn olevan tarkea kulkutapa. On ilmeista, etta
kaikki liikennemuodot ovat tarkeitd ja toimivassa liikennejarjestelmassa kaikkien kulkutapojen
edellytykset on otettu huomioon. Yleisperusteluissa tulisi vahvemmin nostaa esille
matkaketjuajattelu, joka purkaa perinteisia kulkutapojen valisia raja-aitoja.

Autonominen lilkenne muuttaa tarvetta sadannelld kuljettajan vastuisiin liittyvia kysymyksia.
Luonnoksessa on todettu, ettd lainvalmistelussa on arvioitu kuljettaja-kasitteen sisallyttamista lakiin.
Nakemyksemme mukaan laissa tehty valinta jattaa kuljettajan maaritelma avoimeksi on parempi
ratkaisu kuin kuljettajan maaritelman sitominen vield kehittymassa oleviin autonomisiin
jarjestelmiin. Erilaisten kuljettajaa avustavien jarjestelmien ja autonomiseen ajamiseen tahtaavan
teknologian kehitys on nopeaa. On tarkeaa, etta laki ei rajaa teknologian kehitysta ja toisaalta ohjaa
sitd, vaan on luonteeltaan teknologianeutraali.

Mopoautojen maara on viime vuosikymmenen aikana lisdantynyt. Lain yleisperusteluissa on
nostettu esille mopoautojen maaran kasvu — viiden viimeisen vuoden aikana liikkennekayt6ssa
olevien mopoautojen maara on lisdantynyt ldhes 14 prosenttia. Mopoautoissa kuljettajaa suojaavat
vain muovikori ja putkirunko, joiden antama turva térmaystilanteessa on nimellinen verrattuna
nykyaikaisen henkil6auton tormaysturvallisuuteen. Uudet mopoautot ja pienet henkil6autot ovat
samassa, noin 10 000 euron hintaluokassa. Erona on, ettd M1-luokan autossa on
ajoneuvolainsdadannon vaatimusten mukaiset turvatyynyt, energiaa kolaritilanteessa sitovat
korirakenteet ja ESC-ajonvakautusjarjestelma. Esitimmekin, ettd nopeudeltaan rajoitetun
pienitehoisen M1-luokan henkildauton kaytto sallittaisiin 15 vuotta tayttaneelle, jolloin auton
rakennetta tulisi muuttaa siten, etta se voitaisiin katsoa traktoriksi. Tarvittava ajokortti riippuisi
nopeudesta — enintdan 40 km/h nopeudelle riittaisi T-luokan ajokortti ja 40-60 km/h
maksiminopeudelle edellytettaisiin LT-luokan ajokorttia. Tama liikenneturvallisuutta merkittavasti
parantava muutos edellyttdisi muutoksia ajokorttilakiin sekd ajoneuvolakiin ja sitd tarkentaviin
asetuksiin. Lakiluonnoksessa on ehdotettu ajokorttilakiin tehtdvia muutoksia, jotka koskevat ns.
kaupunkijunien kuljettamisen ajokorttivaatimuksia ja ajokieltoon maaraamisen perusteita.
Samanaikaisesti ndiden muutosten kanssa olisi mahdollista lisata lakiin nopeudeltaan rajoitettujen
pienitehoisten M1-luokan ajo-oikeutta koskevat saannokset.

Lakiluonnos poistaisi jalankulkijoilta heijastimen kdyton velvoitteen ja pyorailijoilta velvoitteen
kayttaa pyorailykyparaa. Esitimme, etta naita merkittavasti lilkkenneturvallisuutta parantavia
velvoitteita ei poistettaisi, vaikka niiden valvonta onkin ollut kdytdnndssa mahdotonta. Velvoitteiden
poistaminen olisi vaara signaali tienkayttdjille ja vahentaisi todennakdisesti selvasti heijastinten ja
pyorailykyparan kayttoa. Kaupunkipyorajarjestelmien yleistyminen on ontuva peruste
pyorailykyparan kayttovelvoitteen poistamiselle, silla kaupunkipyorien osuus koko pyoraliikenteesta
on varsin pieni.
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Lakiluonnos sisaltaa merkittavia lilkkennesaantoihin ja lilkkennekayttaytymiseen liittyva muutoksia ja
lisaa tienkayttajan vastuuta omasta liikkennekayttaytymisestaan ja -turvallisuudestaan.
Lakimuutokseen liittyva kansalaisviestinta olisikin suunniteltava huolella, silld esimerkiksi uusien
lilkennemerkkien ja kaistamerkintojen tunnettuus jad muuten huonoksi. Esimerkiksi seniori-ikaisille
kuljettajille olisi tarpeen suunnitella vapaaehtoisuuteen perustuvia perehdytysjaksoja, jossa
ikdantyneet voisivat tutustua uusiin liikkennesdantoihin seka uuden ajoneuvotekniikan ja muuttuvan
lilkenneympariston ominaisuuksiin. Trafin tutkimuksen mukaan ikdantyneet kuljettajat olisivat
kiinnostuneita osallistumaan uusia liikennesdantoja ja uutta ajoneuvotekniikkaa kasitteleville
kursseille, jos sellaisia olisi tarjolla.

Yksityiskohtaiset muutosesitykset

36 § Pysayttaminen ja pysakointi. Ajoneuvon pysakointi tien suuntaisesti.

Lakiluonnoksessa edellytetdan, ettd ajoneuvo on aina pysakoitava tien suuntaisesti. Tasta tulisi sallia
poikkeuksia pienikokoisten kaupunkiautojen pysakoinnissa. Tulevaisuudessa todennakdisesti
yleistyvat sahkokayttoiset yksi- ja kaksipaikkaiset ajoneuvot voitaisiin tilaa sddastavimmin pysakoida
poikittain kadun varteen. Poikittaispysakointi helpottaisi myds ajoneuvojen latausta kadun varren
latauspaikoissa.

82 § Lisakilpi 12.12 Vahapaastdinen auto.

Luonnoksessa on esitetty otettavaksi kdyttoon uusi vahapaastoisten ajoneuvojen kayttéon
sovellettava lisakilpi. Vahapaastoisella autolla tarkoitetaan luonnoksessa autoa, jonka
ajoneuvorekisterissa ilmoitettu yhdistettya kulutusta vastaava hiilidioksidipaasto on lisdkilven
lukemaa pienempi. Pdastojen ilmoittaminen on ongelmallista, silla mittaustapa muuttuu olennaisesti
vuosina 2017-2020, kun ns. yhdistetyn kulutuksen mittaamisessa siirrytdan WLTP-mittaustapaan.
Ajoneuvojen paastot ovat uudella mittaustavalla noin 20 % aiempaa suuremmat. N&in ollen
ajoneuvoliikennerekisteriin merkittya tietoa ei ole mahdollista kdyttaa tarkkarajaisesti
vahapaastoisen ajoneuvon mittarina. Lisdkilven kaytto esimerkiksi vahapaastoisten autojen
pysakointiin oikeuttavana olisi ongelmallista, silla vanhemmalla mittaustavalla paastoraja on
helpompi saavuttaa. Lisakilven kayttotarkoitus ja soveltaminen olisi hankalaa, koska mittaustavat
muuttuvat tulevaisuudessakin. Nakemyksemme mukaan lisakilven kayttoonotto ei ole ndista syista
perusteltua.

85 § Pituussuuntaiset merkinnat. Tiemerkintdjen vari.

Lainsaadannon tulisi vastata mahdollisimman hyvin autonomiseen liikenteeseen tarpeisiin.
Tiemerkintojen kansainvalisesti kaytetyin vari on valkoinen, joten suurin osa kameratekniikkaan
nojaavasta teknologiasta on sopeutettu valkoisiin kaistamerkintdihin. Myods tama seikkaa puoltaa
siirtymista kayttamaan myos Suomessa kaistan erottavan sulkuviivan varina kansainvalisen
kdaytannon mukaisesti valkoista.
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105 § Talviaikana kaytettavat renkaat.

Lakiluonnoksen mukaan talvirenkaita olisi kdytettava ajoneuvoissa marraskuun alusta maaliskuun
loppuun, jos saa tai keli sita edellyttaisi. Ndin ollen talvikuukausina ajoneuvossa voisi kdayttdaa myos
kesarenkaita, mikali saa tai keli ei edellyttaisi talvirenkaiden kayttoa. Laki siirtdisi merkittavalla
tavalla vastuuta renkaiden vaihdosta kuljettajalle, silla se sallisi kesarenkailla ajon talvikuukausinakin
saan niin salliessa. Muutos on sindnsa perusteltavissa, koska se sallisi kesdrenkailla ajon erityisesti
leutoina alkutalven kausina, jolloin talvikeleja ei kaikkina vuosina vield koko Suomessa esiinny. Laki
helpottaisi rengasliikkeissa renkaanvaihtokauden ruuhkahuippuja. Lisaksi se helpottaisi
autoliikkeiden siirtoajoja kevaan ja syksyn taitekohdissa, joissa kelit saattavat olla vaihtelevia ja
autossa voi olla keliin ndhden oikeat renkaat, mutta siirtoaika osuu talvikuukausille. Esitamme, etta
keliin sopeutettu talvirengasvelvoite ulotettaisiin huhtikuun loppuun asti, silla talvikelit jatkuvat
erityisesti Keski-, Itd- ja Pohjois-Suomessa usein pitkalle huhtikuuhun.

Lakimuutoksessa kuluttajaviestinnan merkitys on erittdin tarkea, jotta kuljettajille ei syntyisi vaaraa
mielikuvaa talvirenkaiden kayton velvoittavuudesta. Lakimuutos ei vaikuttaisi merkittavasti
suurimman osan autoilijoista renkaanvaihtoon, silla paaosin renkaiden vaihto ajoittuu jo nykyisin
loka-marraskuulle ja huhtikuulle. llman aktiivista kuluttajaviestintaa ja liikkennevalvontaa osa
kuluttajista kuitenkin saattaisi siirtda talvirenkaiden vaihtoa liian pitkalle ja tulkita vaarin
talvirenkaiden kayttovelvoitteen muutoksen.

Lakiluonnoksen mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa maarayksia talvirenkaita koskevista
teknisista vaatimuksista. Ehdotamme, etta lumi- ja jddpitovaatimukset otettaisiin jatkossa huomioon
renkaita koskevissa teknisissa vaatimuksissa, jotta voitaisiin varmistua siitd, ettd kuluttajat
paatyisivat liikkenneturvallisuuden kannalta riittavan laadukkaisiin talvirenkaisiin.

88 § ja 116 § Telin maarittely ja telille kohdistuvat suurimmat sallitut massat

Luonnoksessa esitetty telin maarittely johtaa tulkinnallisesti siihen, ettd yhdessa suurimpia sallittuja
massoja koskevan liitteessa 6 esitetyn taulukon 2 kanssa kaksiakselisen telin eli samalla myos kahden
etuakselin suurin sallittava etaisyys on ”pienempi kuin 1,8 metria”. Maarittely johtaa ongelmiin, kun
tarkastellaan kahden etuakselin muodostamaa ryhmaa tai “telia”, silla Euro VI -paastévaatimukset
tayttavissa kuorma-autoissa pakokaasujen jalkikasittely-yksikkd on sijoitettu kahden etuakselin
valiseen tilaan. Yksikon vaatiman tilan takia kahden etuakselin véli on vahintdan 2,5 metria.
Jalkikasittely-yksikon sijoittaminen 2. ja 3. akselin valiseen tilaan veisi yksikon kauas moottorista ja
hankaloittaisi merkittavasti kuorma-auton paallirakentamista. Nakemyksemme mukaan lain
esittama maarittely ei ole tarpeellinen. Jos "teli” maariteltaisiin luonnoksessa esitetyn mukaisesti,
maaritelma tulisi rajata koskemaan kuorma-auton kahden tai kolmen viimeisen akselin
muodostamaa ryhmaa. Kahden etuakselin tapaus tulisi kasitella erikseen ja sitd koskevan
maarittelyn tulisi olla erilainen.

Lisaksi liitteen 6 taulukossa 2 mainittu "Perakkaisten etuakselien tai perdkkaisten taka-akselien, jotka
eivat muodosta telid, massa ei saa ylittaa vastaavalle telille sallittua massan arvoa” rajoittaa kahden
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etuakselin suurimmaksi yhteenlasketuksi massaksi 18 tonnia. Koska ohjaava akseli ei voi olla
paripyorin varustettu, tata suurempia 2-akselisten telien massoja ei voida sallia. Osalla ajoneuvoista,
esimerkiksi nosturiautoilla, auton etupdahan tulee suuria kiinteitd massoja ja niissa kdytetdan usein
kahta erillista etuakselia erillisin jousituksin. Tallaiset etuakselit ovat teknisesti sallitulta massaltaan
tyypillisesti 10 tonnin akseleita ja niiden yhteenlaskettu tieliikennemassa on 20 tonnia. Luonnos
sallisi massaksi vain 18 tonnia. Nédkemyksemme on, etta ehdotettu lisdys on laissa tarpeeton ja se
rajaa kuorma-auton pohjalle rakennettavien erikoisajoneuvojen varustelua.

117 § ja 122 § Auton suurin sallittu massa; Auton ja peravaunun yhdistelman suurin sallittu massa

Luonnos ei sisdlld 26.1.2017 hyvaksyttyja muutoksia Valtioneuvoston asetukseen ajoneuvojen
kaytosta tielld. Nama muutokset koskivat kolmiakselisten autojen kokonaismassan korotusta 26
tonnista 28 tonniin, mikali akseleista kaksi on varustettu paripyorin. Néakemyksemme mukaan 28
tonnin kokonaismassan tulisi sallia my06s autoille joissa on kaksi ohjaavaa akselia, eli ns. kadantyva
yksikkopyorateli. Lisdksi 26.1.2017 hyvaksytyssa asetusmuutoksessa vahintdaan kuusiakselinen
vhdistelma puoliperdavaunuyhdistelman suurin sallittu yhdistelmdamassa nostettiin 48 tonnista 52
tonniin.

Luonnos ei sisalla uusinta Valtioneuvoston asetukseen ajoneuvojen kaytosta tiella ehdotettuja
muutoksia (luonnos 16.3.2017), jotka ovat talld hetkelld lausunnolla. Néma muutokset koskevat
muun muassa 2-akselisten linja-autojen suurimman sallitun kokonaismassan 18 tonnista 19,5
tonniin. Lisdksi vaihtoehtoisia kdyttovoimia kadyttavien ajoneuvojen suurinta sallittua
kokonaismassaa on ehdotettu nostettavaksi enintddn 1 tonnilla. Muutoksia on ehdotettu myos
raskaiden ajoneuvojen ilmanvastuksen vahentamiseksi sallittujen ylitysten suurimpia sallittuja
mittojen seka 45 jalan konttien kuljetukseen liittyviin sdanndksiin. Lisaksi kuormatilojen pituuksien
laskenta on ehdotettu muutettavan ulkopituuksien sijasta sisdpituuksiin perustuvaksi. Nama
ehdotukset tulisi sisallyttdaa myos tieliikennelain uudistukseen.

Kotimaista teollisuutta tukeva mitta- ja massamuutos olisi lisdksi sallia puoliperdvaunun viimeisen
kaantyvan akselin siirtdminen taaksepain, jolloin 27 tonnin massa jakaantuisi isommalle alueelle ja
myos kaantyvyyssaanto tayttyisi kaantyvalla taka-akselilla. Myos puoliperavaunuyhdistelman
maksimipituuden kasvattamista 16,5 metrista 17,5 metriin tulisi harkita, jolloin talviolosuhteissa
saavutettaisiin parempi painonsiirtomahdollisuus ja sopivien autojen valikoima lavenisi, kun
joidenkin vetoautojen rakenteen takia pidentyneet akselivalit eivat rajoittaisi valintaa.

Lisaksi esitamme harkittavaksi, olisiko tarkoituksenmukaisempaa maaritelld jatkossa tieliikennelain
mittoja ja massoja koskevat lakiluonnoksen liitteessa 6 esitetyt yksityiskohtaiset sdéanndkset osana
ajoneuvolakia ja sita tarkentavia asetuksia (Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen rakenteesta ja
varusteista, LVM:n asetus autojen ja peravaunujen rakenteesta ja varusteista). Mittoja ja massoja
koskevaa lainsdadantoa on ollut viime vuosina tarpeen uudistaa usein ja lakiin kirjattuina
liitetaulukkoina uudistamisprosessista tulee tulevaisuudessa lainsaadannollisesti hankalaa ja
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aikaavievaa. Teknisluonteiset maaraykset olisi tarkoituksenmukaisempaa pitaa ajantasaisina
asetusluontoisina saadoksina tai Trafin antamina erillismaarayksina.

Kunnioittavasti,

Pekka Rissa

toimitusjohtaja, Autoalan Keskusliitto ry

Tero Kallio

toimitusjohtaja, Autotuojat ry

Kalenoja Hanna
Tieliikenteen Tietokeskus - Autoalan Keskusliitto ry ja Autotuojat ry
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