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Hallituksen esitysluonnos tieliikennelaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Suomen Ammattiliittojen Keskusjarjestd SAK ry ja Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry
kiittavat mahdollisuudesta lausua tieliikennelain kokonaisuudistuksesta.

Uudistuksen tavoitteena on lisata tienkayttdjien omaa vastuuta ja vahentaa byrokratiaa seka
yksinkertaistaa lainsaadantoa.

Suomi ja EU ovat asettaneet erittdin kunnianhimoiset liikkenneturvallisuustavoitteet:
liikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkadan tarvitse kuolla eika loukkaantua
liikenteessa. Paikoin esitys ei ole johdonmukainen taman tavoitteen kanssa.

Liikennevirhemaksu

SAK ja AKT kannattavat liikkennevirhemaksun kayttéonottoa. Uusi ehdotettu liikennevirhemaksu on
hallinnollisena menettelyna selvasti nykyista kevyempi. Maksun suuruus vaihtelisi teon
moitittavuuden mukaan. Parhaimmillaan se vapauttaa muun muassa poliisia ja kdrdjdoikeuksia
rutiinitydsta yhteiskunnan kannalta merkittavimpiin toimiin.
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Liikennevirhemaksu olisi kaikille kiintea, eika ansio- tai padomatuloperustainen. Talldin nousee
kysymys, millaisen ennaltaehkéisevan vaikutuksen se antaa suurituloisille. Alimmissa tuloluokissa
sakkomaarat nousisivat, kun taas suurituloisten virhemaksu olisi selvasti nykytilaa alhaisempi.
Liikenneturvallisuuden kannalta ei voi olla perusteltua, ettd esimerkiksi punaisia pain ajamisesta
selvidisi aina 100 euron liikennevirhemaksulla. Nykyisin punaisia pain ajaminen johtaa aina
paivasakkomenettelyyn.

Esityksen mukaan vasta yli 30 km/h:n ylinopeus johtaisi nykyiseen paivasakkomenettelyyn. Erityisesti
taajama-alueella 30 km/h:n ylinopeutta ei voida katsoa milladn muotoa pieneksi rikkeeksi.

Ajokortin maaradaikaisen menettdmisen rajoja esitetdan kohtuullisemmaksi, jota SAK ja AKT
kannattavat. Erityisesti ammatti- ja tydmatkaliikenteen kannalta nykyjarjestelma on koettu
kohtuuttomaksi.

Nopeusrajoituksista

Taajamanopeuden yleisnopeusrajoituksen asettaminen 50 km/h on SAK:n ja AKT:n ndkemyksen
mukaan liian korkea. Suomalaiset asuvat yha useammin kaupunki- ja taajamaseuduilla. Siksi on
tarkeaa, etta autoilijat asettavat lahtékohdakseen alhaisemman ajo-nopeuden taajama-alueilla,
jossa liikkuu usein vanhuksia ja lapsia jalan ja pyoraillen.

Yleisnopeus tulee asettaa 30 km/h tasolle ja liikennemerkilla tulee erikseen osoittaa ne osuudet,
joissa voi ajaa lujempaa.

Jo nykyisin 50 km/h nopeusrajoitus ei ole perustilanne, vaan yleisin nopeusrajoitus taajamissa on 40
km/h.

Yleisnopeusrajoitus 50 km/h ei ole enda nykyajattelun mukainen. On syyta korostaa, etta ylempi
nopeusrajoitus voidaan aina osoittaa liikkennemerkein.

Helsingin kaupungin tutkimuksissa on osoitettu, ettd 30 km/h rajoitus on lapsille viisi kertaa
turvallisempi kuin 50 km/h nopeusrajoitusalue. Kaupunkimainen asuminen lisdantyy ja lapsiperheet
muuttavat keskustoihin, joten lapsien maara taajama-alueilla tulee entisestdan lisdantymaan.

SAK ja AKT kannattavat paketti-, huolto- ja matkailuautojen ajoneuvokohtaisista 80 km/h:n
nopeusrajoituksista luopumista, muttei siltd kalustolta, joiden ajoneuvotekniset ominaisuudet eivat
salli 100 km/h nopeutta.
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Kevytperdvaunun kanssa ajettaessa suurin sallittu nopeus on 80 km/h. Tama voi tulla jatkossa
ongelmalliseksi talviolosuhteissa. Kevyiltd perakarryilta ei vaadita jarruja, eika talvirenkaita. Tata
tulee vield arvioida liikenneturvallisuuden kannalta.

Markettien pihapaikoille ei ole sadadetty enimmaisnopeusrajoitusta, vaan se on jatkossakin sama
kuin viereisella kadulla. Marketeissa asioi runsaasti lapsiperheita, jolloin erityisesti paikoitusalueilla
syntyy usein liikkuvien lapsien ja autojen valisia vaaratilanteita. Markettien pihoilla suoritetaan myds
paljon erilaisia logistisia ja muita huoltotehtadvia. SAK ja AKT esittdavat markettien piha-alueille 20
km/h asettamista.

Turvavyon kaytto

Taksinkuljettajien turvavydpakko on perusteltua. Sen sijaan jakoajossa toimivien kuljettajien
turvavyonkayton vapautus on edelleen perusteltua. Jakoajossa, kuten sanomalehtien jakelussa,
kaytetaan tyypillisesti alhaisia nopeuksia ja tyon sujuvuus heikkenisi merkittavasti, mikali kuljettaja
joutuisi jatkuvasti irrottamaan ja kiinnittdmaan turvavoita.

Heijastimen ja kyparan kaytto

Lainsaadannon selkeyden mukaan on perusteltua, ettei jalankulkijan heijastimen kaytosta tai
polkupyorailijan kyparan kaytosta saadettaisi lailla.

Kuitenkin niin jalankulkijoiden heijastamisen kuin polkupyérailijdidenkin sanktioimaton
kayttdésaannos ovat johtaneet siihen, etta niiden kaytté ovat Suomessa kansainvalisesti korkeat. Se
on ollut kansalaisille viesti, johon on voitu vedota kasvatuksessa ja valistustydssa.

Molemmat ovat merkittavasti lisdnneet liikenneturvallisuutta, eika niilld ole havaittu olevan
negatiivisia vaikutuksia. Mikali lainsdannon puhdaspiirteisyys ja kdytannon liikenneturvallisuus ovat
ristiriidassa, SAK:n ja AKT:n ndkemyksen mukaan ihmisen turvallinen liikkuminen on ensisijaista.

SAK ja AKT kannattavat heijastimen ja pyorailykyparan sanktioimatonta kdytt6saannosta.

Pyorailijan ohittaminen

Kaupunkiseuduilla on tarkeda vahvistaa pyorailyn asemaa, jotta sen kulkumuoto-osuutta voidaan

nostaa ja siten rakentaa tiiviimpia ja viihtyisdampia keskusta-alueita. SAK ja AKT kannattavat
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pyorakatua ja sen sdannoksia, jotka lisdavat pyorailijoiden turvallisuutta ja kdytettavyytta
kulkumuotona.

Pyorailijan ohitusetadisyydelle tulee SAK:n ja AKT:n mukaan asettaa minimietaisyys. Kansainvalisesti
useimmiten on kaytetty 1,5 metrin etdisyytta.

Kuormatilan osalta pitaa laissa olla maaraykset kuinka paljon sidontojen kiinnityspisteita on oltava,
miten ne tulee sijoittaa kuormatilaan ja mika niiden vetokestavyys tulee olla.

Katsastusvaatimukset kuormatiloihin ja sidontavalineisiin

Kulkuneuvojen ja niiden hallintalaitteiden teknista kuntoa valvotaan katsastuksessa. SAK ja AKT
ehdottavat, ettd myos kuormatilojen, sidonta- ja kiinnityslaitteiden, paikkojen seka vaihtolava- ja
korikiinnitysten kuntoa valvottaisiin katsastuksissa. Naiden kunnon merkitys on korostunut mittojen
ja massojen kasvun myota.

Kuormatilan osalta pitaa laissa olla maaraykset kuinka paljon sidontojen kiinnityspisteita on oltava,
miten ne tulee sijoittaa kuormatilaan ja mika niiden vetokestavyys tulee olla.

SAK:n ja AKT:n kannat:

- Kannattaa liikennevirhemaksun kdyttoonottoa lievimmissa liikennerikkomuksissa.

- Paivdasakkomenettely taajama-alueella jo yli 20 km/h:n ylityksissa seka ajettaessa pain
punaisia valoja.

- Ylinopeudesta saddettavien maksujen porrastusta tulee kehittaa, jotta maksut ovat
mittasuhteessa teon vakavuuteen ja tuntuvat oikeudenmukaiselta.

- Kannattaa ajokortin maéaraaikaisisen menettamisen kohtuullistamista.

- Kannattaa ajoneuvokohtaisista nopeusrajoituksista luopumista, jos ajoneuvotekniset
ominaisuudet sen sallivat ja varauksin kevytperdavaunua vetavan kulkuneuvon osalta
talviolosuhteissa.

- Suosittaa taajama-alueella yleisnopeusrajoituksen alentamista 30km/h tunnissa ja muistuttaa,
ettd korkeampi ajonnopeus voidaan asettaa aina liikkennemerkein.

- Esittavat markettien piha-alueille sdadettavan 20 km/h nopeusrajoitus.

- Kannattaa taksin turvatyonkayton pakollisuutta.
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- Suosittaa jatkossakin heijastimen ja polkupyorakyparan kayttosaannosta.
- Pyordilijan ohitusetdisyydelle tulee asettaa minimietaisyys.

- Kannattaa katsastuksen ulottamista kuormatiloihin ja sidontavalineisiin.

Suomen Ammattiliittojen Keskusjarjesto SAK ry

Hievanen Sauli
SAK ry - SAK ry AKT ry
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