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LAUSUNTO LUONNOKSESTA HALLITUKSEN ESITYKSEKSI TIELHKENNELAIKSI JA ERAIKSI SIIHEN
LITTYVIKSI LAEIKSI

YLEISTA

MTK kiittda mahdollisuudesta esittad nakemyksidnsa esityksesta. Hallituksen esittdma luonnos
kokoaisi yhteen tieliikenteen kdyttdaytymisen saannot. Naita olisivat yleiset tieliikenteen periaatteet,
lilkennesdaannot ja ajoneuvojen kayttamista koskevat saannot. Myos likkenteenohjauksesta ja
ohjauksessa kadytettadvista laitteista saadettaisiin. Lain rikkomisesta voitaisiin maarata
lilkennevirhemaksu.

MTK:n pitda hyvana esityksen tavoitetta, jonka mukaan halutaan muun muassa vahentaa
byrokratiaa ja lisata tienkdyttdjien omaa vastuullisuutta liikenneturvallisuudesta, liikenteen
sujuvuudesta ja ymparistosta. Yksittaisten sddannodsten maaraa kokonaisuudessa vahennettaisiin.
Saannosten kirjoitustapaa tasmennettaisiin, yksinkertaistettaisiin ja nykyaikaistettaisiin.
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YKSITYISKOHDAT

MTK nostaa esille seuraavia yksityiskohtia:

Liikennekaaressa traktoreita koskevaa sddntelya kevennettiin ja alle 60 km/h kulkevat traktorit
vapautettiin liikennelupavaatimuksesta. Esitys tieliikennelaiksi ei ole yhdenmukainen liikennekaaren
saadosten kanssa. Esitys ei tunnista mahdollisuutta yksinkertaistaa saadoksia toisaalta traktorin
kuljettajien ndakdkulmasta eika toisaalta helpota sadaddsten valvontaa viranomaisten toimesta. MTK
huomauttaa, ettd on vaara tapa maaritella traktoriin kytkettavan hinattavan ajoneuvon
enimmaismassa kayttotarkoituksen mukaan. Traktorikuljetusten kapasiteettia tulee voida hyddyntaa
tehokkaasti kaikissa niille sopivissa lyhytmatkaisissa kuljetuksissa. Tehokkuuden ja kilpailukyvyn
kasvattamiseksi lisatddan myds auton ja perdvaunun yhdistelmien suurimpia sallittuja massoja. Sama
tehokkuuden ja kilpailukyvyn lisadmistarve koskee myds alkutuotantoa.

MTK esittad, ettd 120§ maaritelladn koskemaan traktoreita, joiden suurin rakenteellinen no-peus on
enintdadn 60 km/h ja 121§ maaritelladn koskemaan traktoreita, joiden suurin rakeneellinen nopeus
on yli 60 km/h. Lisdksi 121§ kytkentamassassa tulee viitata liitteen 6 taulukoon 6, eika taulukkoon 7.
Samalla kertaa perusteluteksti: “Kytkentdmassaltaan yli 10 tonnin traktorin perdavaunun kayttdminen
olisi kaupallisissa kuljetuksissa edelleen mahdollista vain liikennetraktoriin kytkettyna. Uusia,
lilkennetraktoreita korvaavia traktoreita ei siten jatkossakaan kaytannossa voisi kayttaa
liilkennetraktorien tapaan esimerkiksi maansiirtotdissa ja muissa painavan tavaran kaupallisissa
kuljetuksissa.”- tulee poistaa. MTK vaatii, ettd ndissa kuljetuksissa tulee voida kayttaa traktoria,
jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintaan 60 kilometria tunnissa ja niihin voidaan kytkea yli 10
tonnin peravaunu.

MTK huomauttaa myos, ettd nykysaannodsten mukaan esim. kaksiakselisille traktoreille sal-litaan
korkeampia massoja ja esitys tekisi osan nykykalustosta kayttokelvottomaksi.

Laissa ehdotetaan uutta tieluokkaa nimeltdaan “moottorikelkkatie”, jonka muodostaisivat tietyin
edellytyksin nykyisin eri laeissa saadetyt moottorikelkkareitit ja -urat.

MTK esittaa uuden tieluokan poisjattamista esityksesta ja vaatii uuden moottorikelkkatien
vaikutusten tarkempaa selvittamista maanomistajien ndakokulmasta. Valmisteluaineistoissa
epaselvaksi jadavat moottorikelkkatien vaikutukset maanomistajien oikeusasemaan, kuten
esimerkiksi rajoitukset Idhialueen maankaytolle, mahdollinen suoja-alue tai onko
moottorikelkkatielld pientareet
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Moottorikelkoilla on suuri merkitys niin maa- ja metsatalouden harjoittamiselle kuin virkistyskaytolle
ja matkailulle. MTK kannattaa kaikkia toimenpiteit3, joilla luvatonta moottorikelkkailua saadaan
vahennettya ja ohjattua liikenne luvallisille kelkkailuvaylille. MTK ei nde kuitenkaan tarvetta muuttaa
nykykaytantoa.

Esityksen 90§ mukaan vaatimus istuinpaikalle asennetun turvavyon kayttamisesta koskisi jatkossa
myo0s traktorin ja moottoritydkoneen kuljettajaa ja matkustajaa. Vaatimus turvavyon kaytosta koskisi
89 §:n mukaisesti tie- ja maastoliikennettd, mutta kayttovelvollisuudesta saddettaisiin poikkeuksia
93 §:ssd. Turvavoita ei useinkaan ole asennettu vanhempiin traktoreihin ja moottorityokoneisiin,
mutta uudehkoissa traktoreissa niitd on varsin yleisesti ja kaatumissuojalla varustetuissa
monkijatyyppisissa traktoreissa lahes aina.

MTK korostaa, etta turvavoiden kayttovaatimusta ei tule ulottaa pelloilla ja metsassa tehtavaan
tyohon tai siihen, jos turvavyon kaytto olennaisesti muutoin hairitsee traktorin kayttoa.

Esityksen 92§:n mukaan kuljettajan ja matkustajan on kaytettava tyypiltdan hyvaksyttya
suojakyparaa ajettaessa: mm. sellaisella maastoajoneuvolla ja traktorilla, joka on varustettu
ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella, mutta, jota ei ole varustettu korilla eika turvakaarella.

MTK my0s esittad 93§:n poikkeuksiin myds, ettei kyparan kayttovelvollisuus koske traktorin kayttoa
mm. kulkueissa tai muissa tapahtumissa, joissa kyseisen tyyppiset traktorit esiintyvat lahinna
perinnemielessa.

Esityksen mukaan traktorien suurimmat sallitut nopeudet sailyisivat paaosin ennallaan. Muun kuin
liikennetraktorin ja EU-asetuksessa (EU) N:o 167/2013 tarkoitetun b-luokan traktorin suurin sallittu
nopeus olisi 40 kilometria tunnissa. Liikennetraktorin suurin sallittu nopeus olisi jatkossakin 50
kilometria tunnissa ja mainitussa EU-asetuksessa tarkoitettujen b-luokan traktorien 60 tai 80
kilometria tunnissa. Jalkimmaisen nopeuden edellytyksena olisi edelleen, etta traktorin kaikki pyorat
ovat varustetut lukkiutumattomin jarruin ja jousitetut. Kdytanndssa erityisesti maatalouskayttoon
tarkoitetuissa traktoreissa on usein renkaat, joille ei ole sallittu nopeutta 80 kilometriad tunnissa.

MTK korostaa, etta liikkennekaaren 1 vaiheessa esimerkiksi liikennelupavaatimus kytkettiin
nopeuteen 60 km/h. Yhdenmukaisuuden varmistamiseksi ko. (liikenne)traktoreiden suurin sallittu
nopeus tulisi olla 60 km/h. Sana lilkennetraktori on poistettu muusta lainsaadannosta, eika sita tule
kayttaa tassdkaan laissa, koska sanan kayttdo hammentaa saadosten tulkintaa.
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Uutena vaatimuksena 998§:ssa sallittaisiin levikepyorin varustetulle traktorille ja traktorille, johon on
kiinnitetty levea tyovaline enintddn nopeus 40 kilometriad tunnissa silloin, kun traktorin leveys
levikepyorista tai tyovalineestd mitattuna on yli 2,6 metria.

MTK muistuttaa, etta liikenneturvallisuuden kannalta pelkastdaan nopeus ei ole ratkaisevaa.
esimerkiksi tietoissa ja kiertoteissa on varattava tarpeeksi leveat valiaikaiskaistat.

MTK huomauttaa, etta liitteen 5, taulukon 2 rajaus 40 km/h yli 2,60 metria leveille kuljetuksille ei ole
perusteltu, koska esimerkiksi koneiden siirtokuljetuksissa kdytettavilla traktoreilla ylletdan samoihin
nopeuksiin, kuin vastaavaan tarkoitukseen rakennetuilla kuorma-autoilla.

MTK huomauttaa, etta liitteen 5 taulukossa 2 ei ole huomioitu traktoreiden kaytt6a aurauksissa.
Tienpitoon liittyvissa aurauksissa kdytetaan yli 2,6 metria leveita auroja. Naille on perusteetonta
saataa maksimissaan 40 km/h tunnissa nopeutta.

82§:ssa maaritelldan polttoaineen jakelua koskeva liikennemerkit. MTK ehdottaa, ettd merkin G10
maaritelmdssa kaytetdan termia ”paineistettu metaani” pai-neistetun maakaasun sijasta. Biokaasu ja
maakaasu ovat kemiallisesti samaa metaania, joten on perusteetonta rajata merkin kaytto vain
fossiiliseen maakaasuun ja samalla ilmeisesti kieltda sen kaytto biokaasun jakeluasemilta. MTK
esittda myos, etta selvitettdisiin biokaasun erillinen merkinta erottamaan se fossiilisesta
maakaasusta.

Maitoautoilta edellytettaisiin 156§ ruskeankeltaisen vilkkuvan varoitusvalaisimen kayttamista, jos se
joudutaan pysayttamaan tien vasempaan reunaan.

MTK on samaa mieltd, ettd on hyva kayttaa varoitusvalaisinta, jos maitoauto pysahtyy tien
vasempaan reunaan. On toki huomattava, etta maidon keraily maitolaitureilta loppui jo yli
neljannesvuosisata sitten, eikd maitoauton pysayttamista koskevilla erityisilla sdadoksilla ole enaa
kayttoa.

1048&:n mukaan nykyvaatimuksesta poiketen kulutuspinnan paaurien syvyyden minimivaatimus 1,6
millimetria muutettaisiin koskemaan my6s muita ajoneuvoluokkia kuin autoja ja niiden peravaunuja.
Sellaiset autot, traktorit, moottorityokoneet ja naiden peravaunut, joiden rakenteellinen no-peus on
enintaan 40 kilometria tunnissa, olisivat kuitenkin vapaat vaatimuksesta.

MTK korostaa, ettd sdadosten tulee olla yhteensopivia mm. vasta voimaantulleen talvirenkaita
koskevan saadosten kanssa ja tasta syysta traktoreille luonteva raja olisi 60 km/h.
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Muissa huomioissa MTK esittda pohdittavaksi muussa lainsdadanndssa tuleeko eldinkuljetusautoissa
kayttaa piirtureita samalla tapaa kuin muissa kuljetuksissa. Niiden kdytto voi heikentda eldinten
hyvinvointia, koska ne voivat eldinten hyvinvoinnin vastaisesti vaatia pitdmaan tarpeettomia taukoja.

Helsingissa 11.4.2017

Juha Marttila Marko Maki-Hakola

Puheenjohtaja Elinkeinojohtaja

Maki-Hakola Marko
Maa- ja metsataloustuottajain keskusliitto MTK r.y.
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