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Invalidiliitto ry edustaa 149 jasenyhdistyksensa kautta noin 30 000 fyysisesti
vammaista ja toimintaesteista suomalaista. Invalidiliitto edistaa ja kehittaa
toimintakyvyltaan erilaisten ja fyysisesti vammaisten henkildiden mahdollisuuksia
osallistua, liikkua ja elaa taysipainoista elamaa. Invalidiliitto on myds ammatillisen
erityisoppilaitoksen yllapitaja. Invalidiliitolla on erityistd asiantuntemusta
tielikenteessa vammautuneiden henkildiden selviytymisprosesseista Validia
Kuntoutuksen, sopeutumisvalmennuksen, fyysisesti vammaisten henkildiden
neuvonnan seka valtakunnallisen vaikuttamistoimintansa ja alueellisen
jarjestotoimintansa kautta.

Invalidiliitto kiittaa lilkkenne- ja viestintaministeriotd mahdollisuudesta lausua
hallituksen esitysluonnoksesta tieliikennelaiksi ja eréiksi siihen liittyviksi laeiksi.
Kiinnitimme lausunnossamme erityisesti huomiota fyysisesti vammaisten
henkildiden yhdenvertaisiin mahdollisuuksiin liikkua seka osallistua taysimaaraisesti
kaikkeen yhteiskunnassamme tapahtuvaan toimintaan. Tassa tieliikenteen
saantelylla on keskeinen vaikutus.

Eri tavoin vammaiset henkil6t eivét ole yhtenainen rynma. Tama seikka on jaanyt
lakiluonnoksessa vahalle huomiolle. Vaikeimmin vammaiset henkilét ovat
tielikenteessa erityisen haavoittuvassa asemassa ja tarvitsevat siksi suojaa. Osa
vammaisista henkildista puolestaan ajaa autoa tai erilaisia jalankulkua korvaamaan
suunniteltuja apuvdlineita kuten senioriskoottereita ja sdahkémopoja.
Liikkumisvalineiden tekninen kehitys seka tieliikenteen toimintaympéariston
muuttuminen aiempaa esteettomammaksi on edistanyt vammaisten henkildiden
mahdollisuuksia osallistua liikenteeseen mya@s itsenaisina tienkayttajina. Taman
ryhmén kohdalla korostuu liikkumisesteisille tarkoitettujen toimivien
pysakaintijarjestelyjen merkitys. Liikennejarjestelyjen tulee olla selkeita ja
johdonmukaisia kaikille tienkayttajille, myos eri tavoin vammaisille henkiléille.

Tieliikennelain kokonaisuudistuksen tarpeesta

Voimassa olevaan tieliikennelakiin ja siihen liittyviin lakeihin seka tieliikennetta
koskeviin lakia alemman tasoisiin sdadoksiin on tehty niiden voimassaoloaikana
monia uudistuksia, mink& seurauksena saantely on hajallaan. Tieliikennelain
kokonaisuudistus on tarpeellinen. Tieliikenteen toimintaymparisto on digitalisaation
ja teknisen kehityksen vuoksi isossa murrosvaiheessa. Digitalisaatiolla ja
ajoneuvoliikenteen automatisoinnilla saattaa olla merkittavid myonteisia vaikutuksia
myo6s vammaisten henkiléiden mahdollisuuksiin liikkua, kunhan eri tavoin
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vammaisten henkildiden erityistarpeet otetaan suunnittelussa ja toteutuksessa
huomioon. Vammaisilla tienkayttgjilla on hyvin erilaiset lahtokohdat parjata
tielikenteessa. Jokaisen tienkayttajan tarpeet tulee kyeta ottamaan huomioon
tielikennelakia uudistettaessa ja sovittaa ne toimivaksi kokonaisuudeksi.
Tieliikennelain kokonaisuudistuksen tavoite tehda tienkaytosta turvallisempaa ja
selkeampaa on tarkea lahtokohta.

Lakiluonnos sisadltaa nakemyksemme mukaan kuitenkin jéaljempana
mainitsemillamme perusteilla elementteja, joilla saattaa olla likenneturvallisuuden
kannalta haitallisia vaikutuksia. Invalidiliitto pitaa tarkedna EU:n komission 2010-
luvulle vahvistamaa seitsemaa strategista tavoitetta. Erityisesti huomiomme
kiinnittyy nykyaikaisen teknologian kayton edistamiseen liikenneturvallisuuden
parantamiseksi. Muistutamme kuitenkin taman tavoitteen rinnalla
asennekasvatuksen merkityksesta liikenneturvallisuustydssa, mista on hyvia
kokemuksia Suomessa. Hallituksen esitysluonnoksessa perustellaan vuosittaisten
tielikennekuolemien ja tieliikenteessa vakavasti vammautuneiden
vahentamistavoitteita taloudellisilla syilla. Invalidiliitto toivoo, etta tassa yhteydessa
myo6s naiden vakavien tapahtumien aiheuttama inhimillinen karsimys mainittaisiin.
Mydnteisesta kehityksesta huolimatta Suomen liikenteessa kuolee ja vammautuu
vakavasti vuosittain yha lilan iso m&ara ihmisia. EU:n komission asettama tavoite
tielikennekuolemien ja likenteessd vammautuneiden maaran puolittamisesta
vuoden 2010 tasosta vuoteen 2020 mennessa on sindnsa kannatettava ja
realistinen tavoite, joskin yha lahemmaksi nollatoleranssia tulisi kuitenkin yha
pyrkia.

YK:n vammaissopimus on Kirjattu tieliikennelain esitéihin muistutuksena sen sisallon
huomioon ottamisesta tieliikenteen saantelyssa

Suomi saattoi 10.6.2016 voimaan YK:n yleissopimuksen vammaisten henkildiden
oikeuksista. Lainsaéatgjan tulee ottaa vammaissopimus huomioon
lainsdadantdtydssaan. Se sitoo lainsdatajaa ja sen sisaltamia maarayksia tulee
soveltaa laintasoisina normeina. Yleissopimuksen lapileikkaavana periaatteena on
5 artiklan mukaan tasa-arvo ja yhdenvertaisuus. Vammaissopimuksen
keskeisimpana ajatuksena on taata vammaisille henkil6ille yhdenvertaisuus ja
kieltdd kaikkinainen syrjinta. Yleissopimuksen 9 artiklassa on saadetty
esteettomyydesta. Jotta vammaiset henkilot voisivat elaa itsenaisesti ja osallistua
taysimaaraisesti kaikilla elamanalueilla, Suomi on sitoutunut toteuttamaan
asianmukaiset toimet sen varmistamiseksi, ettd vammaisilla henkil6illa on muiden
kanssa yhdenvertainen paasy fyysiseen ymparistoon ja kuljetukseen sek& muihin
yleisoélle avoimiin tai tarjottaviin jarjestelyihin ja palveluihin sekd kaupunki- ett&
maaseutualueilla. N&ita toimia, joihin sisaltyy saavutettavuuden esteiden
tunnistaminen ja poistaminen, sovelletaan mm. rakennuksiin, teihin ja kuljetukseen.
Vammaissopimuksen 20 artiklassa Suomi on sitoutunut toteuttamaan tehokkaat
toimet varmistaakseen vammaisille henkildille mahdollisimman itsendisen
likkumisen mm. helpottamalla vammaisten henkildéiden henkilokohtaista liikkumista
silla tavalla ja silloin kun he itse haluavat.

Invalidiliitto on tyytyvainen tieliikennelain esitdissa mainittuun viittaukseen
perustuslain 6 §8:aan, jonka mukaan ihmiset ovat yhdenvertaisia lain edesséa. On
hyva, ettad lainsaataja tunnistaa tienkayttajien erilaiset ominaispiirteet. Esitdissa
todetaan, ettd vaikka lainsaadannon tulisi yndenvertaisuusperiaatteen mukaan olla
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sama, tieliikenteessa on katsottu perustelluksi asettaa eri tienkayttajille erilaisia
velvollisuuksia. Jo nykyista tielikennelakia saadettaessa (HE 74/1979) on liikenteen
heikoimpien tienkayttajaryhmien erityinen suojelu asetettu nimenomaiseksi
tavoitteeksi. Tahan tavoitteeseen tulee ehdottomasti pyrkia myds nyt vireilla olevan
tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessa. Tahan pdamaaraéan velvoittavat jo
Suomen perustuslaki, YK:n vammaisyleissopimus seka uusi yhdenvertaisuuslaki.
Vammaisten henkildiden oikeuksien toteutuminen ja tosiasiallinen mahdollisuus olla
tasavertaisena tienkayttajana edellyttéa joissakin tilanteissa positiivista
erityiskohtelua. Luonnoksessa mainituissa tieliikennelain esitdissa on mainittu mm.
EU:n peruskirja, KP-sopimus ja YK:n lapsen oikeuksien julistus sekd vammaisten
henkil6iden oikeuksien toteutumisen kannalta erityisen tarkedssa asemassa oleva
YK:n vammaissopimus, koska se velvoittaa lainsaatgjaa ottamaan huomioon
vammaisten henkildiden oikeudet monissa tieliikennelainkin saéntelemissa
tilanteissa.

Tieliikennelain soveltamisalan tulee olla selkea

Lakiluonnoksen perusteluissa on pyritty selventamaan tien kasitetta tarkoittamalla
tiella "yleiselle liikenteelle tarkoitettua tai yleisesti liikenteeseen kaytettya tieta tai
aluetta”. Tasta hyvasta pyrkimyksesta huolimatta luonnos lakiesitykseksi ei mm.
riittavasti sdéntele sitd missa ja millaisin saannoin vammaisten henkildiden
pysakointiluvalla on sallittua pysakaoida.

Invalidiliitto vaatii, etta julkisten palveluiden piiriin kuuluvien (kuten eri
virastojen, poliisin, terveyskeskusten, koulujen ja kirjastojen) palveluiden
yleiselle liikenteelle tarkoitetuilla pysakointipaikoilla pitda huolehtia siita, etta
vammaisen pysakdintiluvalla pysakdiminen on mahdollista. Vammaisten
henkildiden esteetontd pysakadintioikeutta ei saa rajoittaa yksityisten pysakaointi-
yritysten kirjavilla pysakoinninvalvontakaytannoilla. Tieliikennelakia ja vammaisten
pysakointisaadosta uudistettaessa tulee ottaa huomioon, ettd vammaisten
pysakaointitunnus toteuttaa perustuslain, yhdenvertaisuuslain ja myds YK:n
vammaissopimuksen mahdollistamaa positiivista erityiskohtelua, joka mahdollistaa
likkumisesteisten henkildiden yhdenvertaisen osallistumisen yhteiskuntaan.

Voimassa oleva tieliikennelaki on jattanyt tienkayttajan epatietoisuuteen siita mitka
pysakoinnin saannot ovat voimassa yksityisella ja mitka julkisen alueen
pysakoinnissa ja onko alue merkitty riittavan selkeasti havaittavalla tavalla
yksityiseksi. Vammaisen henkilon kannalta asialla on keskeinen merkitys hanen
pysakoidessaan vammaisen pysakointitunnuksella yksityisalueelle. Vammaisen
pysakadintitunnus ei nykylain mukaan oikeuta poikkeamaan alueella olevasta
pysakaintikiellosta, ellei vammaisluvalla pysakéintia ole erikseen sallittu.

KHO on tuoreessa vuosikirjaratkaisussaan KHO 2016:203 ottanut kantaa edella
kerrottuun problematiikkaan. Siina vammaisen pysakoéintiluvalla Finavia Oyj:n
hallitseman lentokenttdalueen parkkialueelle pysakodineelta vammaiselta henkilolta
poistettiin pysakointivirhemaksu silla perusteella, etté oikeus katsoi henkilén
saattaneen perustellusti erehtya lentokenttdalueen luonteesta ja olettaa sen olevan
yleinen alue. Ratkaisulla otetaan kantaa vain yksityisen alueen merkintaan, mutta
uuden tieliikennelain tavoitteena tulee olla pyséakoinnin salliminen vammaisten
pysakaointiluvalla kaikilla niilla alueilla, joilla on julkisia palveluja.
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Invalidiliitto ehdottaa, ettda vammaisen pysakdintiluvalla tulisi taata oikeus pysakoida
tarvittaessa tilapaisesti myos yksityisilla alueilla, mikali siitd ei ole haittaa muulle
likenteelle tai kiinteiston muulle kaytdlle. Mikali yksityinen kiinteiston omistaja tai
haltija haluaisi kieltdd vammaisen pyséakaintiluvalla pysakainnin kiinteistollaan, tulee
siitd olla selkea maininta tallaisen alueen sisdantulovaylalla. Vammaisen pysakainti
tulee kuitenkin sallia aina vammaisen pysakointitunnuksen haltijalle, mikali
kiinteistolla tarjotaan julkisia palveluja taikka yksityisia palveluja yleisélle kiinteiston
omistussuhteista rippumatta. Invalidiliitto on huolissaan taman hetken tilanteesta,
jossa yksityisten pysakaointifirmojen kaytannot vaihtelevat ja toiminta on villid ja
vapaata. Yksityisesta pysakoinnista tarvittaisiin erillinen lakinsa, ellei tielikennelain
ehdotus mene lapi ja selkeyta vammaisten pysakoimisen kaytantoja.

Invalidiliitto esittaa, ettd samalla tavoin kuin lakiluonnoksen 44 8:sséa ja 46 8:ssé
myds 45 §:ssa tarkoitetuissa tilanteissa (Kavelykadulla ajaminen ja pysékainti)
vammaisen pysakdintiluvalla varustetun ajoneuvon saisi pysakoida kavelykadulla,
jos siitd ei aiheudu huomattavaa haittaa kavelykadun liikenteelle eika muulle
kayttamiselle. Tama olisi vammaisten henkildéiden yhdenvertaisuuden todellisen
toteutumisen kannalta hyvin tarkeaa, koska silloin vammaisten henkiléiden olisi
mahdollista paasta lahemmaksi sellaisiakin kohteita, joihin heidan olisi
kohtuuttoman vaikeaa tai jopa mahdotonta muuten paasta. Se tekisi myos
vammaisen pysakdintiluvalla pysakoimisen sdéntelysta yndenmukaisempaa ja
selkeampaa.

Tieliikennelaissa tulee huomioida my6s vammaisten henkiléiden yhdenvertainen
paasy palveluiden piiriin niissé olosuhteissa, joissa lahtokohtaisesti ajoneuvolla ajo
on kielletty. Tallainen tilanne voi olla esimerkiksi kavelykadulla, johon tulisi olla
mahdollista paasta invataksilla ja kulkeminen vammaisten ihmisten saattamiseksi.
Invataksilla ajo on rinnastettavissa huoltoajoon.

Vammaisille henkildille myonnettavan pysakaointiluvan nimea pohdittava viela

Vammaisten henkildiden kayttéon tarkoitettujen ajoneuvojen pysakointipaikkojen ja
niiden kayttoon oikeuttavan tunnuksen saantelya koskeva terminologia on ajan
my6ta muuttunut aiheuttaen kasitteen horjuvuutta. Arkikielessa puhutaan edelleen
"inva-paikoista” ja "inva-tunnuksesta”. Rakentamisméaarayskokoelman ohjeissa ja
myds kaupunkien ja kuntien kaavoituksen asuntorakentamisen pyséakdintinormeissa
kaytetddn LE -merkintad, jolla tarkoitetaan likkumisesteisten tai esteettomia
pysakointipaikkoja. Pysakdintipaikkaa voidaan helposti kutsua esteettémaksi.
http://www.esteeton.fi/portal/fi/rakennettu_ymparisto/ulkoalueet/pysakointipaikat/
Nyt pitaisi [0ytaa kasite, jolla nimittdd ihmista, jolla on oikeus saada
erityispysakaintitunnus ja kayttaa esteetonté pysakointipaikkaa. Ihmisiin liittyvat
nimitykset koetaan usein leimaaviksi, joten tarvitsemme viela lisda keskustelua
yhteisesti hyvaksytyn kasitteen valitsemiseksi.

Tieliikennelain uudistuksessa pitaa myds vammaisten henkildiden
pysakointitunnusta koskevassa saantelyssa pyrkia selkeyteen, kaytettavan
kasitteen helppoon ymmarrettavyyteen ja siihen, ettei k&site laajenna
pysakointiluvan myontadmisedellytyksid. Kirjavasta ja harhaanjohtavasta
terminologiasta tulisi paésta eroon ja valittu uusi termi saada juurtumaan yleiseen
kayttoon.
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Yhtena vaihtoehtona voisi olla, ettd luonnoksessa esitetty termi "liikuntarajoitteinen”
korvattaisiin "liikkumisesteisella”. Henkilon kyky liikkkua voi olla rajoittunut myés
muista syista kuin liikkuntaelimissa olevan vamman vuoksi. Vammaisten henkildiden
likkumista haittaavat esteet voivat johtua monista eri syista. Rajoitteet viittaavat
helposti yksilossa oleviin rajoitteisiin, kun taas esteita pyritdén poistamaan
ymparistosta. Termi ei rajoitu yksinomaan fyysisesti vammaisiin henkil6ihin eika
viittaa pelkastaan liikuntaan tai urheiluun. Vakiintuneesti kaytossa oleva
“likkumisesteinen” -kasite kattaa fyysisesti vammaisten henkildiden lisdksi myos
sellaiset, jonkin muun syyn vuoksi toimimisesteiset henkil6t, joilla on vaikeuksia
likkua itsenéisesti toimintaymparistossaan. Edella mainittu huomioon ottaen
Invalidiliitto esittaa, ettad selvyyden vuoksi myds uudessa tieliikennelaissa
kaytettaisiin kasitetta “liikkumisesteinen”.

Invalidiliitto esittaa, etta 39 8 otsikoitaisiin termilla Liikkumisesteisen
pysakointitunnus.

Invalidiliitto esittaa, ettd 40 8:n 1 momentti kirjoitettaisiin seuraavasti:
Liikkumisesteisen pysakointitunnuksen myéntaminen

Pysakointitunnus voidaan myontaa vaikeasti likkumisesteiselle henkildlle taikka
sellaisen henkilon, jolla on nakdvamma tai jonka vammasta aiheutuu haittaa
likkumiselle, kuljettamista varten. Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia
saanndoksia liikkkumisesteisen henkilon pysakoéintitunnuksen myoéntamisen
edellytyksena olevan vamman vaikeusasteesta ja vamman aiheuttamasta haitasta.

Mikali Invalidiliton esittama kanta hyvaksytaan, tulee kasitetta likkumisesteinen
kayttad johdonmukaisesti kaikissa niissa lainkohdissa, joissa on nyt mainittu kasite
"liitkuntarajoitteinen”.

Valtioneuvoston asetuksella annettavassa liikkumisesteisen pysakoéintitunnuksen
saamisen edellytyksena olevan vamman vaikeusasteen ja vamman aiheuttaman
haitan maarittelyssa tulee asiantuntijan harkinnan perustua kokonaisarvioon.
Pysakointitunnuksen saamisedellytykseksi tulkittava itsenainen kaveleminen ei
edellyta aina toisen henkilén apua tai saattajaa, vaan luvan saaminen on
mahdollista myds silloin, kun liikkkuminen ei onnistu ilman apuvalinetta.

Liikkumisesteisten henkildiden kykya toimia ajoneuvojensa kuljettajina voidaan
kompensoida ajoneuvoihin asennettavilla ajonhallintalaitteilla sek& ajoneuvoon
siirtymista helpottavilla valineilla ja laitteilla, jotka mahdollistavat vaikeasti
likkumisesteisten henkil6iden autoilun itsendisesti tai saattajan avulla.
Ajolupaa myonnettdessa laakari sekad lupaviranomaiset maarittelevat henkilon
tarvitsemat ajonhallintalaitteet, -valineet ja varusteet. Niiden kayttovelvollisuus
merkitaan ajolupaan, mutta niilla ei ole suoraa yhteytta pysakointitunnuksen
mydntamiseen.

Ajoneuvon kuljettajaa koskevia yleisid vaatimuksia tulee tdsmentaa
Selvyyden vuoksi Invalidiliitto esittaa, etta

18 8§ muutettaisiin seuraavaan muotoon:
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Ajoneuvoa ei saa kuljettaa henkild, jolle on myénnetty ajolupa, mutta jolta
sairauden, vian, vamman tai vasymyksen vuoksi taikka muusta vastaavasta syysta
puuttuvat tilapaisesti siihen tarvittavat edellytykset kuljettaa turvallisesti ajoneuvoa.
Vastuu turvalaitteiden kaytosta
Invalidiliitto esittaa, etta
95 8:n otsikko muutettaisiin seuraavasti:

Lasten turvalaitteen kayttoa seka pyoratuolia kayttavien vammaisten henkildiden ja
paareilla matkustavien henkildiden kuljetuksia koskevat vastuusaannokset

95 8:n 3 momentti muutettaisiin seuraavasti:

Ajoneuvon kuljettajan on huolehdittava matkustajina olevien henkilGiden
turvallisuudesta kiinnittAmalla matkustajien pyoratuolit ja paarit ajoneuvoon
asianmukaisesti seka tarvittaessa avustettava pyoratuolissa matkustavaa henkiloa
turvavyon kaytossa.

166 8:n 2 momenttia muutettaisiin seuraavasti:

4) kuljettajalle, joka laiminlyd 95 8:n 3 momentissa séadetyn pyoréatuolia kayttavien
vammaisten henkildiden ja paareilla matkustavien henkildiden turvallista
kuljettamista koskevan velvollisuuden.

Invalidiliitto pitéda 70 euron suuruista liikennevirhemaksua lilan matalana niissa
tilanteissa, joissa ajoneuvon kuljettajalla on vastuu huolehtia matkustajana olevan
henkilon turvallisuudesta 166 §:n 2 momentissa saannellyissa tilanteissa, koska
talléin kuljettajaa heikommassa ja haavoittuvassa asemassa olevan henkilon
turvallisuus on riippuvainen kuljettajan toiminnasta. Mikali kuljettaja laiminly®
tahallisesti tai tuottamuksellisesti tdssa lainkohdassa maaratyn velvollisuutensa,
tulisi hanelle maaraté korkein mahdollinen liikkennevirhemaksu taikka jopa tuntuva
paivasakoin tuomittava sakkorangaistus. Saman siséltdinen sdantely sopisi myos
silloin, jos lains&ataja paattaisi lisata 166 §:n 2 momentissa mainittuun luetteloon
neljannen kohdan Invalidiliiton edella esittamalla tavalla.

Suositusta pyorailykyparéan ja heijastimen kaytosta ei tule poistaa

Invalidiliitto ei kannata pyorailykyparan kayttosuosituksen poistamista uudesta
tielikennelaista. Hallitus myontaa, ettd kyparasaannoksen poistaminen saattaisi
vahentaa kyparan kayttod, miké todennakoisesti lisaisi padn vammojen riskia
pyorailyonnettomuuksissa.

Invalidiliitto pitaa — sillakin uhalla etté pydraily ei olisi kyparan kanssa yhta
houkuttelevaa kuin ilman sitd — suosituksen sailyttdmista uudessa tielikennelaissa
erittain tarkedna. Pydratieverkostoa on laajennettu isoissa kaupungeissa, mutta
edelleen polkupydrailijat joutuvat ajamaan ajoneuvoliikenteen tai jalankulkijoiden
joukossa monissa kohdissa katuverkkoa. Polkupy6rien nopeudet saattavat nousta
hyvin korkeiksi, jolloin onnettomuusriski myds pyorateilla kasvaa. Invalidiliitto on
jarjestanyt kampanijoita pyorailykyparan kayton lisaamiseksi ajatuksena vakavien
paan vammojen ehkaisemisen mahdollisissa pyorailyonnettomuuksissa.
Invalidiliiton, Liikenneturvan ja monen muun jarjeston pitkajanteista ja
maaratietoista liikenneturvallisuustyota pyorailykyparan kayton edistamiseksi ei tule
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turmella poistamalla pyorailykyparan kayttosuositus tieliikennelaista.

Myds jalankulkijoiden heijastimen kayttosuositus tulee sailyttaa tieliikennelaissa,
koska heijastimen kaytto lisaa tuntuvasti jalankulkijoiden liikkenneturvallisuutta
hamarassa ja pimealla likuttaessa. Suomessa on paljon tieosuuksia, joista
puuttuvat jalankulkijoille tai pyorailijdille tarkoitetut vaylat. Naillakin teilla on
jalankulkijoita. Erityisesti talviaikaan tiet ovat mahdollisten lumivallien vuoksi todella
kapeita ja jalankulkijoiden on talléin mahdotonta kulkea pientareella.
Tieliikennelaissa on velvoitettu jalankulkijat kayttamaan tiella likkuessaan
piennaraluetta. Mikali piennar on kuitenkin lilan kapea kavelemiseen tai sellainen
puuttuu keliolosuhteiden takia kokonaan, parantaa heijastin jalankulkijan
turvallisuutta merkittavasti.

Helsingissa 13. paivana huhtikuuta 2017

Invalidiliitto ry
Petri Pohjonen Laura Andersson
paajohtaja yhteiskuntasuhdejohtaja

Liséatietoja: Tiina Lappalainen, Sosiaalipoliittinen asiantuntija, tiina.lappalainen@invalidiliitto.fi,
puh. 040 825 7904
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