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Hallituksen esitys merenkulun ymparistonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta seka Hongkongin yleissopimuksesta ja MARPOL-
yleissopimuksen ja Lontoon poytakirjan muutoksista

Aluspaastokiellot Suomen aluevesilla
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytosta meriliikenteessa annettua
asetusta taydentava kansallinen saantely

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Jakeluinfra-asetusta koskeva taydentava kansallinen saantely (satamien
maasahko)

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle
Hongkongin yleissopimuksen hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

MARPOL-yleissopimuksen muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Lontoon poytakirjan muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
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Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Muut muutokset

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Oulun kauppakamari kiittaa mahdollisuudesta lausua hallituksen esityksestda merenkulun
ympadristénsuojelulain ja erdiden muiden lakien muuttamisesta sekd Hongkongin yleissopimuksesta
ja MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon poytakirjan muutoksista. Lakimuutoksen sisaltdé on hyva ja
kunnianhimoinen, mutta aikataulu eparealistinen ja tulee vaikuttamaan negatiivisesti Suomen
kilpailukykyyn kohonneiden kustannusten takia.

Harmaan veden paastokielto aiheuttaa ongelmia kauppa-aluksille, joissa harmaille vesille ei ole
sailytystilaa aluksella. Se myos aiheuttaa teollisuuden rahtikustannuksiin merkittavia
lisdkustannuksia, jotka huonontavat pohjoisen teollisuuden kilpailukykya. Paastokiellon
taytantoonpanoon tarvitaan siirtymaaikaa 10 vuotta, jotta laivayhtiot ja satamat voivat varautua
tarvittaviin inframuutoksiin kalusto- ja rakennemuutoksilla. Kalusto uudistuu vahitellen, joten lain
noudattaminen edellyttaa realistista siirtymaaikaa. Harmaan veden tai yleensakin kasvavan
jatevesimaaran vastaanottokyky satamissa on talla hetkella myos rajallinen, ja edellyttaa sekin
siirtymaaikaa investoinneille. Nykytekniikalla, joka kdytannossa tarkoittaa vesien purkamista
tankkiautoihin, tulee eteen myos autokapasiteetti seka laivojen satamassaoloaikojen pidentyminen.
Tama kaikki tulisi lisdaksi kuormittamaan rajallista laiturikapasiteettia ja sataman lapimenoaikoja.

Maasahkon osalta TEN-T ydinverkon satamien pitdjille velvoite varmistaa maasahkon tarjonta
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetun asetuksen mukaisesti on
selked, koska kaikki merisatamat sen pystyvat tekemaéan jo nyt. Huomioitavaa myos on, etta
nykyiselldaan kaikki laivat eivat voi hyodyntdaa maasahkoa ja valmiuden rakentaminen vaatisi
olemassa oleviin laivoihin kalliita investointeja, joita ikddntyneelle kalustolle ei kannata tehda.
Kaluston uudistumisen myota valmius maasdahkon hyddyntamiseen paranee tulevaisuudessa.

Viireld Mari
Oulun kauppakamari

Lausuntopalvelu.fi 2/3



Lausuntopalvelu.fi 3/3



