HaminaKotka Satama Oy

Lausunto

20.06.2024

Asia: VN/22626/2023

Hallituksen esitys merenkulun ymparistonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta seka Hongkongin yleissopimuksesta ja MARPOL-
yleissopimuksen ja Lontoon poytakirjan muutoksista

Aluspaastokiellot Suomen aluevesilla
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytosta meriliikenteessa annettua
asetusta taydentava kansallinen saantely

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Jakeluinfra-asetusta koskeva taydentava kansallinen saantely (satamien
maasahko)

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle
Hongkongin yleissopimuksen hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

MARPOL-yleissopimuksen muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Lontoon poytakirjan muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
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Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Muut muutokset

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

HaminaKotka Satama Oy on tutustunut esityksen padasialliseen sisaltoon ja pitda Suomen aluevesien
suojelua erittdin tarkeana.

Aluspaastokiellot Suomen aluevesilla:

Kasitellyt kdymalajatevedet ja harmaat vedet:

Hallituksen esityksessa arvioidaan, etta aluksille ei koidu kasiteltyjen kdaymalavesien jattamisesta
lisakustannuksia, koska jattamisesta ei koidu erillista kustannusta (no special fee-jarjestelma, joka
tarkoittaa, ettei erillistd maksua tasta jatteesta kanneta).

Tama ei kuitenkaan ole totta, vaan satamat perivat alusjatemaksua jokaiselta alukselta ja maksun
tulee kattaa jatehuollon kustannukset.

Jatemaksu voi olla erillinen maksu tai sisallytetty satamamaksuun ja kaikilla satamilla on oma
kaytantdnsa, mutta jokaisen sataman tulee peria riittavasti kaikkien kulujen kattamiseksi. Jos
kaymalajatevesien maara kasvaa, kasvaa samassa suhteessa kaikkien alusten alusjatemaksut, myos
niiden, jotka kdydessaan eivat jata jatteita. Kdymaldjatevesi ei siis ole maksutonta.

Harmaan veden jattdminen satamaan ei myodskaan ole maksutonta, vaan sisaltyy alusjatemaksuun,
jos se on sekoitettu kdymalajateveteen. Jos harmaan veden jattaminen satamaan yleistyy, nostaa se
samassa suhteessa kaikkien alusten alusjatemaksua siina tapauksessa, ettd satamat velvoitetaan
ottamaan harmaa vesi vastaan. Satamien pitaa varautua siihen, etta kaikki satamassa kayvat alukset
jattavat aina jatteensa satamaan.

Jos harmaan veden maara on noin kymmenkertainen kdymalajateveteen nahden (esityksessa
olevien koko Itdmeren arvioiden perusteella) nousee maksukin kymmenkertaiseksi jatevesien osalta.
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Lisaksi satamissa, joissa jatevesi noudetaan sailiautolla, autojen kayttoaika/laiva kasvaa ja tama
nostaa maksua huomattavan maaran.

Uusiutuvien ja vahabhiilisten polttoaineiden merililkenteessa annettua asetusta taydentava
kansallinen saately:

HaminaKotka Satama nakee, ettd satamanpitdjille esitetyt tehtavat tulevat aiheuttamaan satamille
lisatyota ja -tehtavia suhteessa nykyiseen, seka aiheuttamaan lisakoulutustarvetta henkilostolle.
Satamien lisdantyvat kustannukset tulevat kohdistumaan esimerkiksi nousevan tavaramaksun
muodossa asiakkaille ja lisddamaan meriliikenteen kuljetuskustannuksia.

Jakeluinfra-asetusta koskeva taydentava kansallinen sdantely (satamien maasahko)

HaminaKotka Satama haluaa korostaa, ettd maasahkon rakentamisen kustannuksiin tulee varmistaa
riittava taloudellinen tuki, jotta rakentamisen investoinnilla on mahdollisuus kuolettaa itsensa
esimerkiksi 20 vuoden aikana. Tilanne, jossa esimerkiksi jokin uusiutuva polttoaine tulkitaan
padstottomaksi tulevaisuudessa, heikentda maasahkon markkina-asemaa merkittavaksi ja aiheuttaa
investoinnin takaisinmaksun vaaraan. Vastaavasti kuin satamien pitdjat velvoitetaan rakentamaan
riittavat maasahkorakenteet, tulee myos alukset velvoittaa kdyttamaan maasahkoa. Mikali
merkittavalla osalla aluksista ei ole siirtymaajan lopussa valmiutta kayttaa laiturissa ollessaan
maasdhkoa, tulee satamanpitdjiin kohdistuvaa siirtymaaikaa jatkaa.

HaminaKotka Sataman nakemyksen mukaan yhtendinen standardi tai vakiintunut kaytanto siita,
miten maasahko liitetdan alukseen, puuttuu. Tama voi aiheuttaa tilanteen, jossa eri satamissa ja
aluksissa olevat jarjestelmat eivat ole keskenaan yhteensopivia.

HaminaKotka Satama Oy
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Paronen Esa
HaminaKotka Satama Oy
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